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Nuevas bases para el establecimiento de la industria 
siderúrjica en Chile 

1 

EL CQNSU:'>fO DE HJ ERJ{O EN CH IL E 

Antes de,apreciar la industria sidcrúrjica chilena, es preciso darse cuen­
ta de nuestro consum o el e hi erro i acero. 

Un análisi s de largos atl OS no seri a práctico, ya que nuestro desenvol-
vimiento indu strial está cuajado de crísi s; notemos sólo Jas siguientes: 

l.- La revolucion de 189I. 
lI.-La de 1895, provocada por la s leyes monetarias; 
Ill. - La de 1898, período áljido de nuestras dificultades con la Repú­

blica A'j entina. que se prolongaron hasta 1902; 
IV.-La de 1906, consecuencia del terremoto de Agosto, agravada por 

la crisis mundial de 1907. 
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V.-La de 19 14, ocasionada por la gran gue~ra . 
En estos 25 años, apénas si hai cinco , desde 1908 a 1913, que ofrezcan 

una nOrma tranquila de progreso , casi metódi ca, que pueda servir de base 
para un estudio. 

En la primera de estas fechas co nsumimos 223000 toneladas de hierro 
en artículos manufacturados e industriales; en el \Íltimo nuestras compras 
llegaron a 266000 toneladas. El aumento en el quinquenio fu é 'de 20%, en 
númerOS redondos. El coeficiente mundial de incremento es de 52 ~~ por de­
cenio. Creemos que un factor aproximado para calcular nuestras ne~csida­
des futuras será la que resulte del promedi o de ~stos coefi cient es. 

Estos datos nos dan la sigui c~ t e escala: 

ConSUIl1'.> dCllucitlo del Consumo deducido del Consumo Sf"gun 
M IH factor nacional . factor Illundial. el promedio. 

1913 .... ..... ......... . 266000 tons. 266000 tons. 266000 tons, 
1923 ... . , . .... . " ...... 387 000 4~0 000 » 391 500 » 

'933 ....... " ......... 551 000 » 61 5000 » 583 000 » 

1943 .. ..... . .... ...... 794 000 » 934 000 » 864000 » 

1953 .. ' ........ .. ..... I 140000 » I 420 000 » 1 2.80000 » 
1963 .............. " ... 1 646000 » 2 258 000 • 1 952000 » 

Nuestro co nsumo actual no alcanza a 70 kil ógramc s por habitante. 
Los Estados Unidos e Inglaterra co nsum en "SO kil 6gramos; en Alemania 
este factor es de 380 kilógramos i de .I70 en Francia. Creemos que nuestra 
característica de pai s minero i de porvenir manufact urero debe ll evarnos 
a Wl consumo de 4 00 kil ógramos por habitante; este fac tor, para una pohla­
don de 6 millones, en un período de SO íLños, nOs da 2 400 000 toneladas. 

Las facilidades para la provision de Bolivia i de una gran zona arjen­
tina, nu estro futuro en mat eria de comercio marítimo, nes obligan a prepa­
rarnos para una gran producci oll siderúrjica, libertándonos del proveedor 
cstranjcro i conquistando para nosotros lo~ mercados qu e nos ofrece la na­
turaleza. 

Nuestro pobre consum o actual acusa nuestro atraso industrial por la 
falta de hi erro barato i oportunamente sumini strado. 

El hi erro c:-; tan necesari o para el organismo colec tivo como para el 
natural ; la sangre necesita hi erro para sus glóbulos rojos, los pueblos nece­
sitan hierro pura sanar de su anemia industrial. 

Los datos anteriores nos indican los siguientes factores de incremento 
por decenio i por año: 
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1913-1923 .. , .............. ... . 125 000 tons. en 1 decenio o 12 500 por año 
192 3-1933 .. . ......... ... ..... . 192000 » » » 19 200 , » 
1933-1943 .. . ...... , .. ......... 281 000 , » 28 1(,0 ,) » 

'943-1953 .. . ............ ... . .. 41 6000 » , » 41600 » » 
1953-1963 .. . .. . .. . .. . ......... 672000 ,) " » 67 200 " » 

Estos natos nos ofrecen vari as enseñanzas. Desde luego, la gran indus­
tria siderúrjica al estilo de Alemania, Inglaterra, Estados Unido> o Canadá, 
nO tiene grandes espcctati vas. En estos paises el tipo corriente de instala­
ciones es para 25°000 toneladas anuales, cifra que representa el mayor 
consumo que alcanzaremos en 1933 i que es casi igual a nuestras compras 
de hoi . Una usi na semejante se encontrada ante este di lema: o el monopoli o 
de nuestro mercado o un a vida lánguida hasta I933. Lo primero seria rui­
noso para el pais i lo segundo para la empresa. Semejante instalado n sólo 
podria acometerse para espartar hi erro i ello seria posible siempre que nues­
tros costos sean mui baj os, lo que nO creemos. 

Por otra parte, semejante usina necesitaria un capital de cerca de 3 mi­
llones de libras esterlinas, suma que no está al alcance de los nacionales i 
que nO habrian de invertir lo~ cstranj eros para combatir sus propios inte-
reses. 

Finalmente, la gran industria siderúrjica tropezaria con problemas 
técnicos aun sin solucion, como ser la adaptacion de nuest ro carbon fósil 
para la produccion de cake metalúrjico. La gran industria siderúrji ca sólo 

. vendrá cuando este problema esté resuelto o cuando podamos tener coke 
estranj ero mui barato . Conviene dar algun detalle sobre el particular. 

La tonelada de lingote ti ene, en Estados Unidos, el costo mínimo que 
sIgue: 

Mineral .. , ...... .. ........ .. ... ... S r 1.55 oro de r 8 d, 
Com busti ble. ........ ... . ......... 4.2 9 » " Otros gastos . . .. . o., .,. , . •..• . o •• 4·33 " " 

Suma ...................... .. 20 .17 oro de 18 d. 

E ste precio del cake será dificil, si no imposible, obtenerlo de nuestros 
·earbones. De Estados Unidos podríamos t enerlos a S 25 oro en las condi­
ciones mas favorables) o sea con un exceso de gastos de 

La tonelada de lingote saldri a así a 36.75, i es evident e qu e los capita­
les americanos preferirán produci rla en sus usinas, con sus minerales i su 
combustible. 
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Del estremo Oriente. tal vez de la China. donde el carbon se obtiene 
a 3 sh .• podríamos tener cake. con fletes de 24 sh. a un precio no superi or 
a S 20 oro la tonelada en. puerto de la usina situado en la rejion minera. En 
este caso. nuestro costo de fabricacion seria, con buenos minerales que con- . 
suman 925 kilos de ca ke. el siguiente: 

Mineral.. .. . . ..... . .. ... ..... . ...... . S 7.42 

Cake .... ....... .. ............... ..... . 18.50 

Otros gastos ........... : ..... .. .... . 4·33 

Suma ....................... . S 30 .2 5 Oro de 18 d. 

Este costo nos pondrá al nivel de muchas usinas americanas i de casi 
todas las inglesas. El problema no es de solucion imposible; léjos de eso es 
mui hacedero i envuelve un gran interes naciona1. En efecto, el mercado 
de cake oriental nas daria como carga de retorno el salitre. bastando enun­
ciar este hecho para juzgar el interes del negocio bajo el aspecto nacional 

En todo caso. estas sOn meras espectativas. de dilatada soluciono i lo 
urjente es resolver el problema a corto plazo. 

La segunda enseñanza que arrojan los datos anteriores es la pequeñez 
del incremento anual de nuestro consumo; principia por 12500 toneladas 
en ('1 primer decenio i llega a 67 200 anuales en 50 años mas. DE ESTO SE DES­

PRENDE QUE LA INDUSTR IA SIDERUHJICA APROPIADA PARA CHILE ES LA PE­

QUEÑA UC;lNA; DERIVÁ?\DOSE ADEMAS LA POSIBILIDAD DE CONQU ISTAR TODO 

EL TN CHEMENTO ANUAL DE NUESTRO CONSU MO, DEJANDO AL MERCADO ES­

TRANJERO CO l\' SU CUOTA ACTUAL, QUE PODRÁ ELIMDlARS E ).1:ETÓDJCAME~TE. 

Para que esta solucion sea posible, es preciso contestar afirmativamente 
las dos interrogaciones que siguen: 

¿Tenemos capitales chilenos suficientes? ¿Se pueden alimentar las usi­
nas chilenas con materias primas chilenas? 

n 

CAPITALES CHILENOS E INDUSTRIA SIDERÚRjICA CHILENA ' 

Si admitimos, como es lo corri ente. una inversion de!.. 12 por tonelada 
de hi erro o acero elaborado anualmente, tendremos ]as siguientes necesida­
des anuales por períodos: 

Primer período. '9I3-I923 

Provision de I2 500 tons. por año. Inversion de r. 'So 000 
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Segundo período , I923-19.'3 

Pro vision de 1920 0 t ons. por año. Inversion de f 230000. 

Tercer período, I 933-I943 

A 28 roo tons. por año. Inversion de L 337000 

Cuarto período, 1943-1953 

A 41 600 tons. por año . lnversion de L 499000 

Quinto período, 1953-1 963 

A 67 200 tons. por año . 1 nversion de L 806 000 

El total que se invertiria en 50 años seria de f 20 millones, o sea una 
suma inferior a lo que tienen los chilenos en la industria salitrera. Con estas 
inversiones co nqui staríamos todo el incremento del consumo nacional, li­
bertándonos de pagos al estranj ero, '1ue sólo en el primer período de 10 años 
suman ma.s de t. 5 millones. El hi erro nacional fomentaria otras indus­
tri as derivadas de la matriz siderúrjica, poblaria la zona minera i valori­
zaría la zo na boscosa del sur, creando riquezas incalculables. 

Si los chilenos han podido consagrar su esfuerzo i su dinero a la indus­
tria salitrera, no se ve por qué no han de interesarse por la siderurji a, de in­
version provechosa i de cluraci on indefinida . Los capitales que se requieren 
nO SOn cxajerados i, especialm ente, la cuota del primer decenio es casi in­
significant e ante la suma de las disponibilidades del ahorro nacional. Hare­
mos un breve apunte de las ventas mas a la vista i contaremos que el Igcyo 
de ella forme, de un macla global, el fondo de ahorros, el de la capitalizacion 
nacional. 

Tenemos: 

Ganancias agricolas; 6% sobre 4 mil millones ..... ....... . . S 240000000 
Ganancias salitreras; S T ,00 sobre 30 millones de quinta-

les chilenos ................ . . . .. , .... . ,., ... ... .. .. .. " . .. . .. .. . . . 30000000 
Ganancias industrial es; 6% sobre 500 millones en fá-

bricas . ............ . ......... ... '" ... .............. ... ... ..... . . . . . 30 000 000 
Ganancias comerciales ; estimaríamos sólo el S <Yo sobre 

transacciones no inferi ores a dos mil millones .. ... .. . . I DO oou 000 
Gananci,as capitalistas, bonos hipotecarios ¡acciones ban-

c~rl ilS . , .. , . . . . . , . . • .. . .. . , ., . , .... . .. " .. . . " ... . .. . . . , . .... , .. .. .. . 60000000 
Sueldos de empreados públicos . ... . .......... . ... ... ... ... .... . . 100 000000 

Salarios de particul ares ........ .. . . ... .. .... . ..... .. ......... .. ... . . .:WO 0 00 000 

Suma ....... . .. .................. .. .. ... .. .. . ... . . S 860000000 
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El ro % de esta suma o sea 86000000 es el mínimo de la capitalizacion 
nacional posible; la buena direccion de la económica nacio nal debe tender 
a procurar- la mejor inversion de estos din eros en provecho individual i de 
la colectividad. Si estimamos el cambio a 10 peniques, como lo haremos en 
todo estudi o al tratar de moneda co rri ente, esos 86 mill ones representan . 
mas de 3 millones i medio de libras esterlinas ;:Li año. La industria siderúr­
jica sólo req ui ere en el primer deceni o poco mas de 4% de esta cuota de ca­
pitalizacion nacional. 

Basta el enunciado de esta ci fra para dejar establecido que podemcs 
hacer hi erro chileno con capitales. chilenos, siempre que a éstos se les cfrez­
ca una situadon de confianza en su invcrsi on, dentro de lU!-:i modalidades de 
nu estro mercado. 

MATERIAS PRIMAS NACIONALES 

Todo deta lle de este punto estaria fuera de lugar en estos apuntes. Te­
nemos toda una biblioteca en la cual se establecen los hechos siguientes, 
confirmados: 

J.- Gran abundancia de minerales de hierro de buena Jci en las pro­
vincias del norte, especialmente Atacama i Coquimbo. 

] l. - Enormes cstensiones de bcsques en el sur, cuyas maderas son 
adecuadas para la fabri cacion del coke vejetal que requiere nuestm siderurjia; 

Il l .-G randes fu erzas hidráulicas en la relion boscosa que puedan 
adaptarse a la industria sidcrúriica. 

IV.- Dilatados yacimientos de carbon fósil, cuya aplicacion a la indus­
tria del acero sólo es cuestion de perfeccionamiento de los métodos que se 
ensayan con buenos resultados. 

V.-Facilidades de com unit:acion entre la zona minera i la boscosa, a 
lo largo de nuestra costa, siendo un factor favo rable la necesidad de pro­
curar carga de retorno a las naves que proveen de articulos alimenticios 
u'las provincias del norte . 

Con esta riqu eza se puede acometer la industria siderúrjica con cual­
qui era de estos métodos: 

PHIMEHo. - Fundicion e1éct rica. 
SEGUN oO.- Sistema de carbon fósil directo, miéntras se resuelve la 

cuestioll del coke chileno o el problema comerci al del co ke estrani ero. 
TEH CE Ho .- Fundicion CI ' l1 l,'a rbon de madera, al estilo corriente en 

Suecia. 
No aconseiamos por ahora ni el primero ni el segundo sistemas; las es­

periencias están reñidas con la implantacion de una industria nueva en el 
pais, a la cual se quiere hacer marchar con toda velocidad. Se impone, así, 
el método sueco , perfectamente conocido i único que puede garantir el 
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éxito ini cial. Este método t iene, ademas, la ventaja de armoni zar los inte­
reses de dos grandes rejiones del pais, de sus dos estremos, de las provin­
cias mineras del norte i de las boscosas del sur. El lazo creado entre ellas, 
la marina mercante, encontrará base sólida en el desarrollo de esta industria. 

Si hai capitales i materias primas: 4ueda en pié solamente la cuestion 
del precio de costo . Si esto, incl uyendo las buenas ganancias que cxij en 
estos negocios, es igual al que se obt iene en el estranj ero, la indust ria no 
tendrá competidores desde el primer dia, ya que la benefician los fletes i 
las t arifas aduaneras; si el cost.o es superior hast a el punto de que la compe­
tencia sea posible, aun co ntando las tari fas i los fletes, será preciso deter­
minar las co ndicione::.; racionales de la produccio n. 

Examinemos previamente los precios dI.! nlle:strus mercados i de nues­
tros proveedores cstranjcros. 

IV 

LOS pn ECI OS DEL M E RCAUO 

La cotizacion medi a de 1 000 kilégramos, en oro de. 1 8 peOlques, ha 
sido la sigui ente ántcs de la guerra: 

Articulo!\ EE. uu. Inglaterra Alemania Chile 

Lingote ........ . ....... .. S 4 0 .00 S 45.0 0 S 4 2 .00 S 60.00 

Vigas ...................... 68.00 80.00 73.00 11 5·00 

Planchas ....... . .. .. ..... 7°·00 82.00 77.00 1 5°·00 

Barras ........ . .... . ... . .. 66.00 7 8 .00 7°·00 I 20.00 

Rieles .. . ........ . ... . .. . . 66.00 69.00 68.00 95.00 

Nuestro punto de parti da debe ser el mercado amerIcano, ya qu e su 
precio ('s el mas favorable i cuya preferencia se impone por las ventajas 
del canal de Panamá. El art ículo de Estados Unidos para llegar a Chil e 
tiene que vencer las siguientes resistencias traduci das en dinero: 

l.- Fletes de las usinas a la nave, S 2.80 oro americano, 
o sea en moneda de 18 d ... .. .... .... .. .. . .. ................ .. . S 8·33· 

JI .- Flete marít imo, incluso derechos del canal, 4 do-
lars

J 
-Q sea ..... .. .............. . .. . .. .. ..... .. .. .. . . . . .. . . . . .. · . . . 11. 1 1. 

Sum a ......... .. .. .. .. .. . .. ...... ...... . .. . 19.44 de 18 d. 
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Contaremos 20 pesos en números redondos, i agregaremos la tarifa de 
aduana. Esto· nos da: 

Articulus 

Lingote ... .. . .. ..... . .......... ... . 
Vi gas ............... .... ... . ..... ..•... 
P lanchas ......... . .. ...... ... .. . . . .. . 
Barras .... " , . . , ... .. , .... . . , . .. , . .. , .. 
Ri eles ........... .. .... . ...... . ..... .. . 

CQSto a bord,., 

60 .00 
88.00 

90 .00 
86.00 
86.00 

El precio medio de· los art ículos resul ta: 

Adnana 

S 2.50 

10.00 

1 0.00 

1 0.00 

10.00 

Lingote .... .. ................ . . . ............... .. . . . S 62·50 
97.50 Hierro o acera ..... , . . . ... . . . .. .... . . .. . ...... . . . 

Sobre estos costos conviene hacer algunas observaciones: 

Total 

S 62·50 
98.00 

1 00.00 

96.00 
96.00 

r. a El Jing-ot"e vale S .. o Ora chil eno en los Estados del Norte, en 
la zOna de Pittsburgo, pero en los mercados del sur sólo se coti za a S 35. 
Por consigui ente. nuestro pcqucfio mercado de lingotc podria ser domina­
do por los productores de esta úl tima zona. 

2." Las ut ili dades en Estados Uni dos flu ct úan entre 8 i 10 d" lares por 
t onelada, repart iendo las sociedades fu ertes dividendos. lo que hace posi­
ble dominar la produccion chilena con mui poco sacri ficio. E n efecto, cual­
qui era fábrica , que produ zca 200 mil toneladas anua.les, pucde proveer el 
increment o anual de nuestro consumo sólo con un 5% de su elaboracion; 
de este modo puede asegurarse nuestro mer('ado, aun SI n ganancias, si n 
menoscabo apreciable de sus utilidades jenerales. 

3. 8. Si adm iti mos una ganancia media de 8 dólares por tonelada i 
hacemos la hipótesis de que el fundidor americano renuncie a la mitad de 
ellas para asegurar su influencia en Chile, debemos asegura r al pro­
ductor nacio nal esta mi sma sobre utilidad de '4 dó lares, a fin de que 
no pueda competir ("on él la industria estranjera. La garant ía de esta ganan- · 
cia . debe ser si mplemente tra nsitori a, mi éntras las empresas nacionales 
form an raices sólidas. Los 4 dólares significan r loJI de 18 d.; de modo que 
a igualdad de (astas globales. nuestras leves deben garanti r esa diferencia 
durante el período inicial de la industri a si derúrjica chilena. 

En estas rondiciones tenemos: 

Primero.-Si el lingote estranj ero 5e vende a 62.5°, el costo de produc­
cion , incluye ndo el servicio de capit ales, no debe exceder de: $ 62·.50-

rI.II = $ 51.39. 
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Segundo.-Si el hierro o acera elaborado se venden a 5 97 .50 en las 
mi smas condiciones anteriores, su costo en Chile no puede esceder: 

S 97.50 - II .II . = ~ 86·39 

Investigaremos nuestros precios de costo con el fin de resolver si la in­
dustri a siderúrjica necesita o na otra prot eccion que la establecida en nues­
tro arancel de aduanas. 

v 

. COSTO I NDUSTRIAL DEL HI ERRO CHILENO 

Las usinas deben establecerse en el sur de Chile por los motivos que se 
enumeran: 

l. - Por encontrarse allí el carbon vejetal, b~se de nuestra siderurjia 
en el estado actual de la t écnica . 

n .- Porqu e est a ubicacion permite aprovechar las minas de carbon 
fósil i las cai das de agua cuando se perfeccionen los métodos metalúrj icos 
que nos permitan hacer coke con nuestro carbon, que aconsejen usar el 
combustible sin trasformarlo en coke, o bien, 'los procedimientos de hor­
nos eléctricos alimentados con enerjía hidráulica. 

llI .- Porque est a ubicacion fortalecerá a nuestra marina mercante, 
escasa de carga de retorno en la direccion norte-sur i qu e podrá cargar sus 
naves con ~in erales de nuestro desierto. 

Partiremos de la base de una instalacion de dos hom os, con coke veje­
tal, susceptibles de producir 14 000 t oneladas de lingote can minerales que 
rindan 60 % . . 

MI l'ERAL. - Los mejores estudios indican los sigui entes precios: 

Estraccion por t onelada .. .. . .. ... ... . ...... .. . .... .. .......... .. ..... . S 2 .14 oro 
Flete terrestre , promedi o de 50 kilómetros .. .... , . " .............. .. 1.11 

E mbarque en puerto minero i desembarque en el puerto de 
la usina., ...... . .. . .. . . . .. .. ...... ........ ... ......... ... . .. . . . ..... . 2.00 

Flete marítimo ..... .. ........ .... ... .. .. " . .. . .. ........ .. .. .. " ...... .. . 4.00 

Utilidades del minero .. ... . .. ... .. ........ ..... .... .. .. . ...... ....... .. 1.00 

Suma .... . . ... ............ .. .. ... .. .... . ........... .. S 10.25 oro 

La eliminacion de tod~ continjencia aconseja elevat: este precio a S II 
i, como se requi eren 1 750 kilógramos de mineral por tonelada de lingote, 
el costo resulta: 



BOlETIN DE LA SOC [EDAD 

11 X tons, 1750 = S 1q,25 oro 

Este costo es en Suecia de 14; el mayor precio en Chile se enjendra 
en el trasporte marítimo . Las minas de Suecia están en la zOna boscusa, 
coexistencia que ha 'permitido que en este pai s haya mas de 400 agriculto­
res propietarias de hornos , 

COMBUSTlBLE .- Para prcducir una tonelada de carban se requiere: 

14 metros c úbi cos de madera a S 2 ...... , ... ... .. ... . ,.. . . .. . . .. S 2 8.00 m fe . 
Gastos de carbonizacion . "."."" "" ." "". ". """". "" , ,,,,, 5 ,00 

'frasport e a la USlna, ... , . . , ..................... ' . .... . .... . . ... .. . ... 2.00 

Suma .................. . $ 35,00 m fe. 

En moneda de oro resu lta a S 19-44 la tonelada; admitiremos $ 200, 

, CO~lO" oe requieren 900 kilógramos, el costo por tonelada de lingote es: 

S 20 X tons, 0,,900 = S 18 

El gasto en Suecia es de S 26. La diferencia favorable resulta del 
menor. precio de la madera. En Suecia se cotiza a S 3 oro el metro c ú­
bico por los pedidos de la esportaóon i de la industria del papel. 

El conjunto madera i combu stibl e es de S 40 en Suecia i de $ ' 30.25 

en Chile, co mpensándose prácti camente las diferencias de costo del mine­
ral i del combustible, 

F UNDENTE, - SC usan 100 kilógram os pe r tonelada de lingote, El prc­
, cio del calcáreo es prácti cllment c igual al del mineral, de modo que co nta­
mos, por tonelada de lingote: 

$ 11 X tons, O.IUO = S I.lU 

OBHA DE MAN O.:-Los jornales suecc s so n análogos a los nuestros, de 
mad? que co nt aremos igual suma de S 4 oro por 1 000 kiIógramos de lin­
gote, 

H.E PARAClONEs. - lgual cosa diremos de las reparaciones, estimables 
en S 1 por tonelada. 

RB. NOVA CION DE HORNOS.- En Suecia se c uenta 8% del valor del ma­
terial de hornos. EstinH~ndo cada horno de 7 000 tons. en 200000 de 18 pc­
rúqu es¡ resulta una cuota unitaria de S 2.20 por tonelada, 

GASTOS JENEH¡\LEs.--'La necesidad de técnicos especiales durante el 
'Primer tiempo, a fin de garantir el éxito de la empresa. eleva esta partida 
de gastos a S 5 oro por tonelada, Con' esta mi sma suma se puede atender 
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a una produccion triplc, reduciendo la cuota unitaria a S 1.67. La diferen­
cia de S 3.33 es una ventaja que nO se podrá alcanzar sino cuando la indus ... 
tria se haya arraigado sólidamente. 

El costo de la tonelada de lingote seria así: 

Mineral.. ....................... .. S 19.2 5 
Combustible ......... . .. . ..... . . .. 20.00 

Fundente ......... .... .. . .. ..... .. 1.10 

Salarios .. ..... o •••• • ••••••• • •• • •• • • 4 .00 

Reparaciones ... o. o ••• o' •••• o., o' 1.00 

Renovaciones .... . .. .. . . 0 1' ,. o o. , 2.00 

Gastos Jenerales ...... ......... . 5.00 

Suma ...... ... ........ . $ 52 .65 oro de 18 d . 

El costo adual de Suecia es de S 48, proviniendo la diferencia de 
los mayores gastos j ellerales en e' primer tiempo. Hemos visto qUe este 
exceso es de S 3.33, de modo que, rebajando, tendremcs: 

52.65 - 3·33 = 49.32 

Xuestra siderurjia podrá producir al propio precio de Suecia, una vez 
alcanzadas las grandes fabricaciones; pero en el primer tiempo será mas 
cara. Nuestro competidor n O es este centro europeo, sino el mercado ameri­
cano, de modo que con esto tendremos que relacionar nuestro costo final. 

La trasformaci()n del lingote en hierro o acero vale f.. 2 en Inglate­
rra, un poco ménos en Alemania, i excede lij eramente a l 1 en Estados 
Unidos. Nosotros, dado el precio del carbon, tendremos un costo superior 
al de Inglaterra; admitiremos una media libra de mayor gasto, o sea en 
total i 2·5, que equivalen a S 33 Ora de 18 d. 

El costo del hierro será así: 

Una tonelada de lingot e ............... :... ..... $ 5'2.65 , 
Gastos de trasformacion ........ .. ..... ...... .. .. 33.00 

Suma... .. ........................... ......... $ 85.65 

El desarrollo de la industria permitirá rebajar los gastos de fabri ca­
cion a S 28 i, como en este ti empo se habrá alcanzado el lingote a S 49. 3 2, el 
hierro o acera elaborados sólo costarán: 

S 49.32 + S 28 = 77.32 de 18 d. 
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Esta última situacion sólo puede co ntemplarse para un período de ro 
o mas años despues de implantada la industria. En el período de su insta­
lacion d~bemos partir de los siguientes costos industriales: 

Tonelada de lingote ........................ ... .. . 
» de hierro o acero .. ... .. . ..... ..... .. 

VI 

S 52.65 
85.65 

COSTO CAPITALISTA DEL HIERRO CHILENO 

Las grandes instalaciones cuestan de l a a 1 2 libras esterlinas por to­
nelada anual de produccion, i los intereses que ellas producen son de ro, 12 

i mas por ciento, en dividendos distribuidos. En este capital puede atri­
buirse un 70 % a las obras fundamenta,les para producir lingote i el saldo 
al hi erro ° acera elaborados. 

Sobre la base de un dividendo medio de 12 % i una cuota de {, 12 por 
tonelada, factores que correspo nderán a Chile, la utilidad distribuible deberia 
ser 19.20 por tonelada i, si admitim os que las ganancias brutas co nsulten 
siquiera la cuarta parte para fondos de reserva. estas deberán ser ;de 25.60 
por tonelada de bierro . Esta ganancia bruta es inferior a la de 10 dólares 
que obtienen las fábricas americanas. 

Si nuestra siderurjia produjera sólo lingote, lo que no es práctico, las 
ganancias di stribuibles serian sólo el 70% de lo indicado, o sea: 

19.20 X 0.70 ~ 13·44 

En estas condiciones, las ganancias brutas, COn reserva de un 5%), de­
berian llegar a S '7 .92 por tonelada de lingote. 

Tales son los factores que debemos agregar al costo industrial. Si hemos 
co ntado ganancias netas de 12 (Yo, es porque este tanto por ciento es el que 
obtienen las empresas similares i , adcmas, porque una remuneracion infe­
rior no tentari a a nuest ros capitalistas para acometer una nueva empresa. 

VII 

COSTO TOTAL DEL HIERRO o ACERO CHILE NOS ,EN NUESTROS MERCADOS 

La suma de los far tores anteriores nos da el costo en fábri ca; a ellos 
debemos agregar los gastos de trasport e a los puertos consumidores del 
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centro o del norte de la República. Hemos considerado los artículos ameri­
canos a bordo en estos puertos, agregando la tarifa aduanera; en igual coo­
dicion debemos poner los productos de la industria siderúrjica del sur. 
sin contar por cierto los derechos aduaneros. 

Creemos que úna tasa de S 5 oro. por fl etes i gastos comerciales de 
navegacion es reducida; a esto agregaremos S 1 para el embarque en la 
usina. formando el· total de 6. En estas condiciones tendremos: 

COSTO DEL LINGOTE : 

Costo industrial. ..... .......... .. ................ . 
» capitalista ........ .... ........ .............. . 

Trasporte i gastos comerciales .......... .... .. 

Suma .... .................. . . ... .... . 

COSTO DEL HIERRO ELABORADO: 

Costo industrial. ........................... .. ... . 
» capitalista .. ........ ....................... . 

Tni.sportes i gastos comerciales ............ . 

$ 52 :65 
17.92 

6.00 

$ 85.65 
25 ·60 
6.00 

Suma.. .. . . ........................ S II6.52 

Tales son los gast.os en el período inicial. Si contamos el período de 
desarrollo, ' en el cua~ no sea preciso formar reservas, tendremos: 

COSTO DEL LINGOTE: 

Costo industrial.... ..... . ......... .... .. ... ...... $ 49.32 
» capitalista ............................. .. .. 

Trasporte i gastos .... .... .... ............ ..... . 
13-44 

6.00 

Suma.... .. ...... .... .. ............ $ 68.72 

COSTO DEL HIERRO ELABORADO: 

Costo industrial...................... ...... .. . ... S 77.32 
capi talista ......... .. .... . .. . .............. . 

Trasporte i gastos ......... .. ................ .. .. . 

Suma .. " .............. ... ........ . 

19.20 
6.00 

S 102·52 , . 
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Si en este segundo período de instalacion a firme i de prosperidad las 
remuneraciones capitali stas fueran de 9~o i de IO<YoJ los costos bajarian a: 

Dividendos de 9% : Lingote a 65-48.-Hierro o acero a 97.72. 

·Dividendos de 10%: Lingote a 66·52.-Hierro o acero $ 99.3. 

Estos últimos datos demuestran que una vez form ada la industri a, 
puede desarrollarse prósperamente con utilidades de 9 a 10% anuales i, 
talvez superiores, ya que bajari an los gastos jenerales. 

El período delicado es el de desarrollo . 

VIII 

NECESIDAD DE LA PROTEcClON I NICIAL 

Hemos visto en el párrafo cuarto que el costo del lingote no puede, 
en el período inicial, exceder en Chile·de 51.39 i el del hi erro o accro de $ 86.39, 
a fin de competir favo rablemente con el mercado estranj ero. Ahora bien: 
estos costos i sus diferencias son: 

LINGOTE: 

S 25. 18 

HI ERllO O ACERO: 

S rr6 .65 - 86·39 = 5 30.26 

En igualdad de precios Can el mercado estrani ero, las diferencias serian: 

LINGOTE: ' 

S 75·57 - 62.50 

HIE RRO O ACERO: 

S II6.65 - 97.50 = S 19· 15 

Las primeras diferencias de 25. 18 i de S 30.26, serian las que hubiera 
de garantir, sin tomar otras medidas de proteccion, que una prima o madi· 
ficacion de la tarifa aduanera. En cambio, bastarian las segundas si se adop-
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ta un sistema que asegure el consumo del producto nacional. Si en ve7, de 
~2O¡o de remuncracion para los capit ales, contamos sólo ID %. los C05t 05 ini­
ciales bajari an en S 3 para el lingote i en S 4.27 para el hierro o acero. 
rebajándose las diferencias a S Ir .o7 i S 14.88. Creemos qUe éstas son las 
ci fras qlle hai que contemplar. redondeándolas 'a S la i S 15 respectivamente. 
siempre que se tomen medidas para asegurar el consumo naci0I?-al. 

En estas condiciones, el período ' inicial de la industri a seria: 

PARA E L LI NGOTE: . 

Costo industri aL. ........... . ...... : ... .. .. .. .. ,," S 
Ménos la prima .. .... .. .. .... ....... .. .. .. .. .... .. 

Di fcrcncia..... . ... .... ... .. . .. ... S 
Mas los gastos de transporte i otros ... .... .. . 

Tot al. ...... .. .. .. .... ....... ...... S 
Ganancia .. . .... . .... . ... . .. . .... . 

52 .65 
10.00 

42 .65 
6.00 

Suma igual al precio ... ," ... . ....... ...... .. .. ... $ 62.50 

Si. las instalaciones valen S 1 t Z por tonelada, es decir, si esta suma es 
el capital unitario de la empresa. se podrá distr.ibuir un dividendo de 8% 
I reservar 5 4.89 por tonelada. 

P A RA EL HI ER RO o ACE RO: 

Costo indust rial... ...... .. .. .... .. ... ... S 86.39 
·Ménos la prima .... ........ ....... . .. .... . :...... IS .OO 

Diferencia .. ·.... .... ........ .. .... S 71.39 

Mas los gastos de t ransporte i otros.. .. .. . 6.00 

Total. .. ...... :.. ......... .......... S 77-39 
Ganancia . . ..... . . . . . . .. ... .. . .. . . 20. 11 

Suma igual al precIO ...... .. . .. .... ...... ...... S 97.50 

Sobre un capital de 160 se podria distribuir 9% ' i reservar S 5.71. 
Esta prima diferencial estimula la trasformaric n . del lingote en hierro o 
acero i asegura la vida a la fábri ca dentro de las posibilidades de capitali s· 
tas chilenos. 
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Una vez asegurada la industria, llevando la produccion de I4 mil a 
40 mil tonelada.s, como ántes hemos dicho, los costos bajarian a: 

PARA EL LINGOTE: 

Costo industrial. ... .. : .... ... ... .. ... ... ...... ... $ 49.32 
Trasporte i gastos.... .. .............. .. .. .. . .. . 6.00 

Suma. ..... ... ........... . ..... . ... S 55.32 
GRnancias.... . . .......... .. .. .. .. 7.18 

Precio de venta ...... ..... , ... .. , ... .... . .. . , ... 

Las ganancias representan un (,.5% sobre el capital de la empresa. 

PARA El. HIERRO O ACERO: 

Costo industrial.. ........ ...... . ................. $ ' 77.32 
Trasporte i gastos .... , . ....... ...... ........... 6.00 

Suma ............. .......... , ...... S 83.32 
Ganancias...... ... ......... .. .... I4 .I8 

Precio de venta....... ...... ............ ........ . 5 97.50 

Las ganancias representan un 9% $obre el capital de S ¡ÓO, 

Ahora bien, es preciso tomar en cuenta que el precio de S 97.50 es un 
promedio i que, fabricando en un principio barras i planchas, se tendria 
una mayor utilidad . En cuanto al pobre rendimiento del lingote no puede 
ser tomado en cuenta, ya que su fabricacion es un simple intermediario. 

Esto demuestra: PRIMERo: - Que la industria s6lo requiere proteccion 
en su período de prueba. SEGUNno. - Que despues tendrá vi da próspera. 
Falta por determinar la forma precisa de la proteccion, 

IX 

FORMA 1 TIEMPO DE lA PROTECC ION 

El mar]en adicional de S ro i I5 por tonelada de lingote o de hierro 
elaborado respectivamente, puede asegurarse en diversas formas, a saber: 

l.-Un derecho aduanero. 
2 ,- Una garantía de intereso 
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3.-Una prima sobre la fabri cacion. 
Condenamos el derecho aduanero adicional, por cuanto él vendria a 

gravar a todos los consumidores en forma estraordinaria. La internacion 
de 8000 toneladas de lingote i de' I72 000 de hierro o acero representaria IIn 
recargo de $ 3660000 orO sobre todas las industrias del pais. 

La garantía de intere~ nO es fácil de precisar, por cuanto los gastos 
de las primeras llsinas pueden ser mui grandes; esto tiene para el industrial 
el peligro de recibir una garantía insuficiente. En cambio, si una combina­
don de minas i de capitales obtuviera una situacion ventajosa, la garantía 
de intcres podria ser excesiva. 

La forma mas correcta parece ser la de la prima sobre la fabri cacÍon 
acordada sobre las bases que resultan del costo global que hemos analizado. 

Esta prima sólo se pagaria a partir de una produccion mínima, de 5000 

toneladas de lingot e, por ejemplo, i dejaria de pagarse sobre una produc­
cion máxima. Lo primero estimula la industria i lo segundo evita la cspc­
eulacian sobre la prima. 

Hemos visto que, a partir de una produccion de 40 000 tons. , la indus­
tria puede marchar sin protcccion i que ésta le es indi spcIlsab,Ic para una 
elaboracion inicial de I4000 tons. Con estos datos, cabe preguntarse: ¿En 
qué momento debe cesar la prima? Si admitimos una reduce ion propor­
cional de ella, es evidente qlle las '4000 tons. producidas en exceso despues 
de las primeras, sólo han de necesitar la mitad de la prima i que otras 14000 

tons. , que forman ya la produccion de 4°000, no han de necesitar pr.otec­
cion alguna. 

El máximo de la prima se determina así: 

Primer caso.-PRODUCCiON DE LINGOTE: 

Sobre I4000 tons. a S ro ... .. .. " .... ,...... S '40 000 
I4 000 ) » 5 .... · .. · .. , .. , .. · .. · 70000 

Suma, ........ , ...... , .... , .... , ... S 2IOOOO 

Segundo caso.-PRODUCCIO~ DE HIERRO O ACERO: 

Sobre I4000 tons. a S I5 .................. ,. S 2IO 000 
» I4 000 ) ) 7.50 ........ , ...... !Os 000 

Suma...... ........ .. .. .... .. ...... S 3I5000 

Lo mas probable es que una usina como 
unas 5°00 tons., que necesita el mercado, 
resultando el caso real que sigue: 

2.-BOl.ETIN DE MINERlA. 

ésta sólo venda como lingote 
el resto en hierro elaborado, 
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PRIM ER PER ioDO: 

Sobre 5 000 tons. de lingote .. .... .. .. ..... .. 
» 9 000 » & hierro ......... ... .... . 

50000 

135 000 

Sum a..... . . .. .. .. ....... . .... ..... S 185 000 

SEGUN DO PERio DO: 

Las prim as anteriores i ademas............ S 185 000 

Sobre 14 000 tons. de hierro o acero a 
S 7.5°.. .. .. . . .. ... ...... .... .. .. ....... .... .. .. .. 105 000 

Prima máxim a .. .... . . .. .. , . ..... .. .. . . .. ........ . 290000 . , 

Creemos , en concJ usion, qu e el máximo de la. prima debe fij arse en 
S 300000 OrO ele 18 el. por año, pagándose sobre las cantidades realmentr 
producidas, desde una suma mínim a de .) 000 tons. de li ngote , i a razon 
ele S 10 o S 15 por cada 1 000 kilógramos de lingote o de hi erro. 

¿Cuál debe ser la duracion de esta protccdon? Si el negocio sidcrúrj ico 
estuviera bien co nocido, es evident e que desde el primer momento podm. 
instalarse una usina para 40 000 toneladas que l'odri a marcha r si n primas. 
Ahora bi en, esta tlsina no se mont ará pOI" las siguientes razones: 

L O Desconocimiento de los factores precisos de órden técnico. 
2.° l~:tevacion de las inversiones hasta ¡; 500 ooo¡ suma excesiva para 

la industria en ensayo . 
3 .0 Falt a de consumo inicial para la produccion de 4 0000 toneladas. 
Creemos que una usina de 14000 tons .¡ montadas por secciones de 

7000 tons. podrá reali zarse en unos tres años i que sólo una esperim entacion 
de otro año decidirá su ensanche. Tenemos así 4 años para el período de prue­
ba. Si admitimos un incremento de una seccion de 7 0 00 tons. por año , se 
necesitarían ot ros cuatro años para llegar a la. produccion de 4 2000 tons. 
El tiempo mínimo de la prima debe ser así de 8 años; pero creemos que, 
para asegurar la. indust ria, debe cstcnderse a 10 años. 

El proyect o de prima tendri a así las sigui entes condiciones jenerales: I." Una prima de S l O oro por tonelad" de lingote i de S 15 por to­
nelada de hierro o acero elaborados. 

2. " Estas primas se pagarian por las cantidades realmente elaboradas 
i no serán debidas por el Estado si no se verifica una producciol1 mínima 
semestral de 2500 toneladas de lingot e. 

3." La prima no podrá exceder, en ningun ° caso, de S 300000 anuales. 
+" La duracion de la prima seria de !O años, a contar desde el pri­

mer pago verificado. Las cuotas de un año sobre el máximo de S 300 000 

no acrecen, en la parte en que no fu cren cobrables, a los años síguientes. 
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5. a ~: La conccsion se daria con un plazo de tres años para iniciar las 
instalaciones i· de'" dos años adicionales para iniciar la produccion mínima 
de 2 500 tons. semestrales. Estos plazos SOn condicion sine-q1.ta-non del 
contrato. 

G." El contratista, a igualdad de precios i calidades, seria preferible 
para el suministro de los materiales que soliciten los establecimientos in­
dustriales del Fisco. 

El Fisco percibe mas de S 6000000 ora por derechos de hi erro o acera 
industrial, de modo que la prima de S 300000 importaria sólo el sacrificio 
de 5% de esta renta durante 10 años, a fin de formar la industria siderúr­
jica nacional. 

Dentro de las condiciones propuestas, que no san de sacrificio fiscal, i 
asegurado el comercio del producto nacional. en conformidad a la base 6., 
la siderurjia nacional se desarrollará con firmeza, siempre que caiga en ma­
nos de hombres competentes i atinados que reunan los elementos necesa­
rios para formar una empresa séria i no meramente especulativa. 

Lo que ántcs hemus hecho en esta materia ha sido excesivo i ha tenta­
do las especulaciones i no el trabajo . 

La lei 1,768 garantizó a los Altos Hornos de Corral las siguientes uti­
lidades: 

$ ISO 000 sobre 7500 tons. O sea $ 20.00 oro por ton . 
300000 » 15 000 • » » 13·33 » •• » 
250000 » 250000 • » • 10.00 » » » 
300000 » 35 000 » » . » 8.58 » • » 
350 000 » 45 000 » » » 7·77 , » » 

Esta garantía duraba 20 años i el estado s610 se reembolsaba de ella 
cuando las ganancias excedieren de 60/0 sobre el capital, o sea de: 

$ 24.00 por tonelada para una fabricacion de 7 000 
16.00 » » • » 150.00 
12.00 ,) » • 25 opa 

ro·30 ,) " » " 35 0.00 

·9·33 » » » 45 000. 

Hemos visto que el costo industrial del lingote es de S 49.32 i sus gasto 
de trasporte de S 6000, o sea un total de S 55.32; en estas condiciones, 
la ganancia mínima de los Altos Hornos de Corral debió ser: 

Como el lingote se vende aquí a $ 62.50, 110 habria obtenido jamas esas 
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ganancias i , por consigui ente, el Fisco no se habria reembolsa do jamas de 
sus pagos. 

Ademas la empresa recibia un regalo de 80000 hec táreas de terrenos, 
cuyo valor mínimo era. de S 800000 oro de 18 peniqu es como mínimo . La 
empresa hada un excelente negocio porque habia diferencia entre los capi­
tales reales i los ¡!arantidos. Sobre la base de S 160 0 1'0 por tonelada, tendría­
rnos la siguiente escala: 

Prnduccion lo ve rsion Garantla E.", ceso % real 

75°0 S 1 200000 S 3000000 S 1 800 000 I5,00 % 

15 000 2400000 4 000000 1 600 000 IO,OO % 

25°00 4 000000 5 000 000 I 000 000 7,50 % 

35°00 5600000 6000000 600000 6.43 % 

45 000 7200000 7000000 200000 5,83 % 

Tales eran las remuneraciones buscadas por la empresa; pero debemos 
advertir qu e los capitales reales se reflCren a la prodllccion de hi erro o acero, 
de modo 'lue la produccion de lingote, que era 10 garantido, sólo afectaba 
,.1 70 % de esta suma, segun las proporciones que ánt es determinamos. En 
el caso de mayor produ ccion. con la industria ya establecida i asegurada, 
lo que dicha empresa perseguia era, en realidad, un interes de: 

3·83 : 0.70 = 8.33 % 

En el período inichl, en el de esperirn entacion que hemos llamado" lo 
buscado era: 

10 : 0 .70 = 14.29 % 

, Estas enormes remuneraciones para el capital fr,ancés estimu laron la 
di ,'eccion fantástica de los Altos Hornos de Corral hasta el fracaso que se 
ha querido remediar con la lei 2,759. 

E.sta atribuye un capital de ~ 11 000000 para una fábrira que prodn z. 
ca 6 bao toneladas de lingote i 15 000 de hi erro o acero, La produccion de 
2 1 000 tons. t.:orresponde así a un ca.pital unitario de ~ 523. 81.' Es sencilla­
mente una enormidad . 

La garantía de Sro importa S 550 000 anual es, o sea S 26. 21 por tone­
lada, en cifras redondas; i sólo despues d~ estas ganancias . se volverá las ga­
rantías al Fisco . Cabe preguntarse: ¿ A cómo deberá produci r la sociedad 
de Corral para ganar S 34 por tonelada? Agreguemos a est" utilidad los 
, 6 de gastos de trasporte del li ngote i formamos el total de 40; 

como el precio de venta es de 62.50, queda para la fabricacion un remanent e 
de S 23 .50 de S 18 peniques o sea, en 0 1'0 americano, 8. ro . Este costo no ha 
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sido alcanzado sino en las nsinas que tienen el carbon a seis chelines. E sto 
basta para demostrar que jamas la empresa de Valdivia habría alcanzado 
esas utilidades i que el desembolso fi scal t eni a el carácter de definitivo. 

Ademas la empresa teni a S { OOOOO oro para pérdidas i un regalo de 
50000 hectárea's. iNo vale la pena de comentar esta lci desastrosa! 

El fracaso de Corral se debe a su excesi va proteccion, jenerosidad pro­
vocadora de des6rden i del dispendio vcrdarterament e loco . Este fracaso 
hará difíci l la !2olocacion de una nueva empresa, la cual sólo podrá surjir 
si tiene un promotor bien elejido, que inspire confianza i que pueda ofrecer 
la garantía que el Fisco debe acordarle, en la forma séri a i razonable que 
hemos indi cado. Creemos que huelga decir quc esta empresa debe tener el 
carácter netamente nacio nal, t ~Lnto en sus capitales co mo en sus materi as 
primas. Obligacion espresa debe ser, ademas, su instalacion en el sur, a fm 
de valorizar una estcnsa zo na de la República que espera un gran porvenir 
de un primer esfuerzo inicial. 

Santiago, Noviembre de I916. 

F HA NC ISCO R IVA S VICU ÑA , 
Jujtnit'ro. 

Concesiones petrolíferas en Bolivia 

Publi camos n. co ntinuacion el testo de la lei promulgada por el Gobier­
ntl de Bolivia, referente a la::; adjudicaciones de pctrólt;o, naft a, etc. , dictau:l 
por la act ual lcjislalu ra. 

I SMAE L MONTES 

Presidente de ¡a Re/"íblica de Boliv·;a 

Pur cuanto el Congreso Nacional ha sancionado la sigui enle lei: 

EL CONG HESO NACIO NA L 

De~ret a: 

Artículo · 1. 0 Se concede a los adjudicataó os de pert enencias de pe­
tróleo, na ft a, carbon de pi edra, azufre i lignita, por el t"" " ino de t res alias, 
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a partir del I, 0 de Enero de 1917, la reduccion de la patente fiscal a dos cen­
tavos por hectárea i por año; debiendo en los dos años sigui entes pagar la 
patente de di ez centavos por cada hectárea, suj etándose a las disposiciones 
vij entes del ramo. . 

Est a patente se pagará por semestres, quedando desahuciadas de pleno 
derecho las concesiones que no abonaran la mitad de patente establecida 
por esta lei, {mtes de 30 de Junio i 31 de Diciembre de cada año. 

Art . 2 .° El Estado se reserva la participacion del 1 0 por ciento del 
producto bruto en todas las esplotaciones de petróleo. 

Art. 3.0 Desde la fecha de la promulgacion de la presente lei queda 
prohibida toda ' nueva adjudicacion de yaci mientos petrolíferos, quedando 
éstos de propiedad esclusiva del Estado. Las concesiones que cayesen en 
caducidad o desahucio pasarán igualmente a dominio de éste, sin poder 
ser nuevamente materi a de adjudicacion. 

Art . 4.0 Serán t ambien de propi edad del E stado los aceites minera­
les que se encuentren en esplotacion de concesiones mineras, quedando 1a 
propiedad de dichos aceit es esceptuada de la que la lei de minería acuerda 
a los concesionarios sobre todas las sustancias que se hall en en el subsuelo 
de sus pertenencias. 

·Art . 5.0 Destinase el producto de estas patentes a la prolongacion del 
ferrocarril de Sucre a Sant a Cruz, por Lagunillas. 

Comuníquese al Poder Ejecutivo, para los fin es com;titucionales. 
Sala de sesiones del Congreso Nacional. 
La Paz, Diciembre 4 de 1916. 
Benedicto Goitia, Plácido Sánchez, Ad. Trigo Achá, Senador secreta­

rio, J. Enrique Calvo, Diputado secretario, W. González Duarte, Diputado 
secretario . 

P or tanto, la promulgo para que se tenga i cumpla como lei de 'Ia Re­
pública. 

Palacio de Gobierno en la ciudad de La Pa?, a los doce dias del mes de 
Diciembre de 1916 años. 

I SMAEL MONTES.- A. Iturriclw , Ministro de Justicia e Industri a .- E s 
conforme: Roberto Zapata, Oficial mayor de Justicia e Industria') . 
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Nuevas esplotaciones de hierro en España 

A medida que se han ido agotando los ya cimientos del norte de la Pe' 
nin sula, vecinos de la costa , ha sido neresnio abrir otras rejivnes a hi espor­
tacion d e minera les. El distrito de Sierra ~1enera , en el deslinde de la provin­
cia de Teruel i Cnadalajara nuevamente abi erto a la esplota cion con \\n largo 
ferrocarril d e 210 Km s. i un puerto en Sagunto, es un ejemplo de este int e­
res de IR metalurjia europea . 

Segun los da tos a puntados en el Boletin de Inj enieros america nos del mes 
de Febrero de 1916 por Vlctor de Yassi, la propiedad minera co~sia de 25 mi­
nas con 1,677 herlarea s a unos ele 4,000 piés d e altura. El tonela j e contenido 
se avalúa en 100 millones i el análisis de los diferentes tipos de minerales es: 

J\(enera Sagunto RlIbio Briquetas ~6dulos 

% % % % 
IIicrro ... .. ,"', .. o" ' " o" o . , o , , , ,< .,' 54.300 53.500 62 62 
Ma nga neso .. ... ............. ..... ... 1.760 0.860 2.040 2.040 
Fósforo .. ... ....... ... ............ ... .. 0.025 0 .1 0 5 0.030 0·°3° 
Azufre .... .......... .. .............. .... 0.013 0.014 0.oI5 0'0 1 5 
Li bra ............ ....... .. .... , .... . ... 5.160 9,840 6.010 6,010 

El mineral Sagunto Rubio se ca rga directamente en los vapores sin 
ningun tra tamiento; el resto se harnea. La parte m" s gruesa da la clase .mene­
ra harneada'), los Hampos se tra sforman en brique tas i aglomerados o nódu­
los, su tarna ño es inferior a z m/m. 

El ferrocarril ha sido una obra difícil. Es d e un metro de troc ha i sale 
al puerto de Sagunto a tra veso.ndo l. s provinei" s de Teruel , Castilla i Valen­
cia. Tiene un viaducto de 48 ms. de altura 

El puerto de Sagunto está en el golfo de Valencia entre Valencia i Cas­
tilla a 12 millas de la primera i 25 del último . 

Tiene un romp e olasdc 750 ms. de largo perpendicular a la playa i un ca­
bezo de 250 ms. normal a l rompe 0 135 principrl. Dos vapores de 350 piés de 
largo i 30 pi és de calado pueden cargar simultánea mente. Cuando el traba jo 
queda completo este número podrá <Jumentar. 

La planta de carga i desca rga ti ene \lna capacidad de 600 tonelada s por 
hora. La s ca ncha s pueden co nt ener 100.000 tcnelada s. 

La s insta laciones para fábricar aglomerados ti enen una capacidad de 
1,105 toneladas de briqueta al dia. 

A fin d e dar un detalle minucioso de esta nueva cm presa , copiaremos 
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íntegro la memoria para el año de 1912 reproducida en la Revista Minera de 
Madrid e1 el 8 de Mayo de 1913. ' 

La Junta jenera l de esta gra n empres. dirijida por lo'; señores Soto i 
Aznar , se ha celebrado en Bilhao el día 29 último, dando cuenta los directo­
res de su jcstion en el ejercicio de 1912, 

Ferroearríl.-Se han trasportado por él durante el año (adema s de los 
ma teriales, combustibles, etc., neces3rios para los servicios) 934.444 t onela­
das de minera l, 145,951 me.s que en r qIl . 

El costo del trasporte ha tenido un pequeño aumento de 0.22 pesetas en 
t onelada, que procede de la subida del precio del ca rbon i de la escasez de 
agua. 

Recibido el completo del ped ido el e veg"nes contra tado con los Talleres 
de Afiravallcs,'scrán cnlrclf' dps drs locnmotufps de ti po medio enca rgadas a 
la No rllt Br.:tish Loeoll/ olí1lC Co., Lid. Entances el ferroca rril contará con ' 4 
10comutoT3s , Me lIe!» de II5 toneladas en servicio, 16 d e 100 , 6 de 39 para 
ma nio.bras , 6 pequel'i~ s para servicio de las min's i puerto , 600 vagones tol­
va s de acero de 20 toneladas ele ca bida, 36 plataformas de mad era de 12 to­
nelada s, 2 furgo nes i 2 coches, i podr" tra sportar fácilment e 1.250 ,000 tone­
ladas anuales, cifra a la que no se llegará ántes d e dos o tres años. 

En el Inventario fi gura el ferrocarril en 31 de Diciembre por 28.423,352,95 
pesetas , o sea n 587,929.29 mes que en el balance precedente. 

PlICfto.-Secontinu6 dura nt e el ejercicio la construccion del rompeolas 
d e abrigo , habiéndose arrojado 26,300 metros cúbicos de piedra, que co nsti­
tuyen 62 i med io metros linea les de escoll era. 

Su fond ead ero ha sido conservado d entro del ca lado de 30 piés ingleses. 
Se esporta ron 862,591 toneladas ele mineru l i se importa ron 74,6.15 de 

ca rbon i otros JTIilÍ crialcs. En el costo del emba rque se obtuvo una economía 
'de 0.05 pesetas con respecto <11 anterior ejercicio. 

El puerto ha costado hasta el 31 d e Diciembre 3.719,° 91.63 pesetas , co­
rrespondi end o por apuntes del año III ,531.31 pesetas, todas ellas invertidas 
en el rompeolas. 

M ¡ .. as.-Se esplotaron en el ejercIcIo 216,280 toneladas de minerales 
cribados, 63,005 de minerales sin cribar , 274,391 de la clase lla mada Sagun­
to, 77,646 de tierras para el lavadero, 91,296 de residuos d e criba para embar­
que i 235 ,343 de la misma clase destinados a briqll clco- i nod111i zaciorr; tota

l
1 

957,96r toneladas o sea n 98,470 ma s 'lil e en 1911. 
Ad emas se desmunta ron 814,9°9 metros cúbicos de estéril. 
Las mi nas se hallan prepa radas pa ra prod ucir con holgura todo lo que 

el mercado permi ta colocar a precios remuncnHlores. 
El prob'rama de produccioll pa.." 1913 es el sigui ente: 
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Minera les cri bados: ............. .. .......... .. . .. .. .. .... .. 
Id . S.gunto .... ... .. . . .. .. . . ... .. ..... . ..... . .... .. 
Id . J_avadn ... ....... ....... ... ...... ...... .... .. .. . 
Id. Re,iduus de cribL .. .. .. .. ...... .... ...... .. 
Id . sin crilJa r. .. ...... . . . . . .... ... ,. ~ ., ... .. , . .. .. . 
Id . Residuos de lavado (Mi!';un) .... .. .. .. .. 

Briqueta s .. .. .... .. ...... . . . ... ... ... ................ ... ... . . 
Nódulos .. .. .. .. ............... .. . .... ... . ... .. . ... ... .. . . .... . 

47.; 

260.000 toneladas 
320 ;000 

4 5,000 . 

1 20,000 

80,000 

t O,OOO 

19°,000 

2 5 ,.000 

Tota l .... .. ..... ......... .. .. ... .. ............. . .. L 0 50 ,000 tonchde s 

Eiporlacio1<.-Se arra ncaron, como se ha dicho, 957.961 toneladas. se 
-trasportaron por el ferrocarril 934.4-14 i se embarcaron 86 2.59 1. 

E l costo total del mineral puesto a bordo lu vo un aumento de 0 .23 

pesetas en tonelada, debido , casi csdusivamentc, al encarecimi ento del 
trasport e por las l:all Sa~ apuntadas. 

Lavado, briqlletco 1: 1/ ocltrlacion .- La produ ccioll de los tall eres de1lavado 
rué de .19899 toneladas de mineral númerO 1 i 12 605 de 1I1-,:-,ion. bastant e 
menor que la de ]9 11 , por haber crcido conveni ente suprimir el trabajo 
de noche. 

La planta de briqueleo de Ojos Negros produjo 47574 toneladas i la 
de Sag"L/'nlo 102954. en junto IjO 528. o sean sr 193 tonel ada, mas qu e 
eu el añ0 precedent e. 

Los directores están satisfechos del cambio de sistema de calefaccioll 
de los hornos, cambio ya operado por completo. pues ha aumentado con· 
siderablemente la produccion i obtenido muí apreciable eco nomía en el 
costo, que hubiese sido mucho mayor si el carbon, que representa el renglon 
m as COstoso de esta opcradon, nO hubiese esperimcntado una subida de 
30 por roo. La instalacion de Ojos N egros h a tenido que lucllar con la falt " 
de agua, efecto de la pertinaz sequía ' qu e nos ha privado, unas veces por 
complet o i otras parcialmente, de la fuerza eléctrica. 

La produceion de nódulos ha tenido una marcha mu i deficiente por 
escasez de carbon en polvo. 

Los talleres de lavado fi guran en el Inventario por pesetas 25 2233045 . 

o sean 4 000 pesetas mas qut: en el ejercicio anterior, import e de un nuevu 
trómel. Las instalaciones de briqueleo pur J 794 643,51 peseta.s. i la de nó' 
dulas por 84332 r.07. correspondi endo a " puntes del a ño actual pesetas 
2 12673 ,9 1 i 3 5 320,06 . re'; pectivam cnlc. 

Balance.-Habidas en cuenta las adversas ci rcunstancias en que la 
Compañía ha trabajado durante el ejercicio, los di recto res califican éste 
de completamen te satisfactorio. 

Así es en efecto. La subida estraordinaria del precio del carbon i la 
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anormal sequía esperimentada en la rejion que atraviesa el fe rrocarril, que 
han encarecido el trasporte i la produccion de briquetas; el alza de los fletes 
tan violenta, que superó a lo que los mismos navieros esperaban i no obs­
tante la precaucio n adoptada de contratar una buena cantidad de tonelaj e, 
hizo pagar, especialmente en Otoño, fletes subidos, recargando el t6rmino 
medio calculado para los trasportes; la' huelga de carboneros ingleses que 
perturbó i reduj o la esportadon, i por último, el haberse servido en el ejer­
cicio contratos antiguos a precios bajos. son, entre otras , causas suficientes 
para haber mermado las utilidades considerablemente. 

Sin embargo, el Balance arroja un saldo de benefi cios de 287'2'2,85 
peseta::., o sean ,218 977,70 ma~ r¡uc en 1911. 

Deducidas 1 085 825,37 pesetas por intereses i descuentos , quedará . 
una utilidad líquida de 1785387-48 pesetas, que con 166151-40 pesetas 
remanente del ejercicio anterior hacen un tot al di spunible de r 951 538,88 
pesetas. Destinadas · 1 850 000 pesetas a Fondo de A 11lorüzacion, queda un 
saldo en la cuenta de Pérd·idas i Ganaucias de rOl 538,88 pesetas. 

Tomadas de la ci tada cuen(¡l de Fondo de A mortizaeio1l 800 000 pesetas 
para repartir el dividendo núm. j de 21 por roo en Diciembre último, quedan 
disponibles 1 ° 5° 000, se destinan ahom 960000 al pago de un dividendo 
núm. 6 de 3 por roo, haciendo un tot al repartido de sI por roo. 

1913.-Ticnc la COInpañía contratadas para entrega durante el año 
actual las siguientes cantidades: 

Minerales cribados, ... . , ........... , ... , ....•.... . .... , .. . .. ... . .. . 
Sagunto., ..... , ......... . ... . . . : ... ... .. .. ........ . .... .... .... .. .. .. 
Lavado ..... ......... ... . ....... . . , ....... .. ......................... : 
Miñon .. ..... ............. .............. , ....................... , ..... . 
l~esiduos de cri ba ... .. .. .. ... . .. ... , ..... , ....... ....... ..... , ... . 
Mineral sin clibar .. ............... . .. ... lo • • • • • •• ••• l o • • •• •• o •••• • 

Briquetas ........... .... ... ................ .. ...................... .. . 
Nódulos .... . . , ... .... .. ......... ......... .... , .......... , .......... .. 

Total" .. . ............. ... . .. . ............ ... .... . 

187 506 toneladas 

30 35ú1 

42628 
20 735 

1 2 7 4°5 
47340 

. 172 849 
32 2 75 

934 29~ tonclada, 

Pero como aspi ra a espart ar 1 UOO 000 de toneladas, será predso co­
locar todavía unas 15°000 toneladas de cribados, Saguoto, Briquetas i 
Mcnera sin cribar, guardando una prudente reserva para los acostumbrados 
retrasos . 

Para plazo largo cuenta con los siguientes contratos: 
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Entrega de 1913 a 1915.-Cribado .... .... .. .... .. 220 000 toneladas 
1913 a 1920.- .. .. .... ... ... .. 
I g13 a I g17. - Sagunto ......... ..... .. 
1913 a IgI5.- ....... .. ... ... . 
1913 a I gl4- - Briquetas ........ " ,., 
I g13 a 1915.- .. ... .. ..... . 
I g13 a 1920.-Residuos de criba .. . 

2-fO /400000 

475 000 
180000 

75 000 
130000 
800 000 

Total... .... .... .. ......... . ........ ... , 2 120 /2 280 000 toneladas 

Si bien es de temer que el carbon se mante nga caro durant e todo el 
ejercicio, con la producci on proyectada , flct es seguramente mas bajos que 
el pasado año, mejores precios en los nuevos contratos i mayo r regularid ad 
en los talleres de aglomeracion, no parece demasiado opti mi sta augurar 
una mejora. Esto es lo que respecta al año actual espccia¡"mente. 

E n cuanto al porvenir en jeneral, pasado ya el período de instalacion, 
no habiendo por consiguiente necesidad d e repetir los considerables desem­
bolsos que se han venido efectuando por este concepto i abierto estenso 
mercado a los productos, la Compañia habrá de dedi carse de preferenci a, 
COn toda calma j sin lag naturales impaciencias esperimentadas, a afianzar 
la clientela ganada i mejorar los precios de los minerales, que fu é preciso 
sacrificar en las primeras ventas, dejando el aumento en la esportacion 
para cuando las circunstancias permitan realizarlo en buenas condiciones. 

Así proseguirán, agregan los directores, sobre sólida base el desarrollo 
ue la potente empresa i serán remunerados los sacrifici os. de los accionistas, 
al propio tiempo que reduci rán las cargas, tarea que debiera comenzarse 
al cerrar el baiance del ejercicio en curso. 

ROIúmln dll in';I.lario dll capital activo I pasivo formado l. 3f di Dicllmbre di 1912 

ACTIVO 

Minas de Sierra Menera: Valor de la transfe-
rencia de arriendo de las minas . . ...... .. . " .. . 

Costo de las minas Z oila i Carlota .. .... . .. .... .. . 
Costo de la mina La Casual .... .... . .. . .. ........ .. 
Costo de apertura de canteras i asiento de via 

9 500 0 00JOO 

ISO 259,56 
5 4 22 ,52 

en las minas, etc.. ...... . .. .. .. .......... . .. ... ..... 2 3g8 908,22 
Cánones de superficie. lmport e a que ascienden 

los mi smos... .... .. ............... .... .. ... . .......... 8 183,60 

Pesetas 

.' 
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Derechos de la escritura de arre~dami ento. 
Importe a que ascienden los mismos .... .. .. . 2'4 '46,50 

I nstalacion del cribado. Costo de la misma .. . 28698.),06 12 56] <)°3,46 

In stalaciones de preparacion mecánica. Costo 
de las mismas hasta la fecha , como sigue: 

Pl ant a de briqueteo en Sagunto. 2347339,80 
Idem id . en Ojos )legras.. .... .. . 1447 303,7 1 

3794 643,51 
Plant as de noduli zacion ........ , .... ", .... , .. .. , .... 843321,°7 
Lavaderos de mineral.. .. ..... ............ ...... .. ,.. 252233,45 

Ferrocarr}J: Costo del mi smo, como sigue: 
E studios .. ... . .. ..... . " ... ........ .. ... .. . .. . .. . .. . ... .. . 
Escritura de conccsion ........ .... . ... .. ... .. .. . .. . .. . 
Efectos de escritori o i de campo .... " .... , ., .... . 
Replanteo .. .. ...................... . ...... ....... .... " .. 
E spropiacion ....... .. .... ... .. ... .. , ,, ..... .. .... , .. .. . 
Escavaciones, .. . ... . . ...... .. .. ... . .. . . . , .. ... , .. . .... . 
Obras de fábri ca .. ............ , ... , .... " ..... , .... , .. . 
Túneles ... ......... .. ... . ..... , .. . .... .. ..... . ..... . .. , .. . 
Pu entes metá.licos ....... . ... ...... . ... . _ ... __ . . ...... . 
Supers tructunL ....... .... . ... . . . ... .. .. ............... . . 
Materi al móviJ.. ....... ...... .. .. .. .. .... .. . .... .. , .. .. . 
Uircccion i estudios (construcd ün) ............ .. . . 
Tomas de agua .. .... ....................... ...... .. .. .. . 
Telegrafía ... . ............... .. ... .... ...... .. . ..... . ... . . 
lnspeccion facultati va del Gobierno ....... . .. " .. 
Apart adero de (audé ...... .. ......... ........ .... .. . 
ld",n de Albala!.. .... ...... .. .... .. ............... .. .. 
COll servacion (a cargo de la co nstruccion) . ... . . 
Dirccci on i administracioll ........... . . .. . .. . ... .. . . 
Gastos de a fi eina ...... ....................... .. .. .... .. 
Diversos ....... , .. . .... .. ........... . .... ... ....... .. ... .. . 
E di {icios .... ....... , .. . .. ..... . . .. .. . .. .. .. . .. .. . ........ . 

134 342,67 
98285,22 
33 0 '4,1 6 

16230I ,3 
1 7 ID 503,°3 
6229678,78 
3 568826,28 
I 256635,82 

107097,2(¡ 
6828260, 11 
5608396,91 . 

712198047 
232 301,45. 
206 559,74 
36 30 6,24 
45 874, ,6 
23350,7 J 

'48 °79 ,49 
510883,83 

60 442,50 
327 086 ,26 
39 ' 888,52 

4 890 1 9~ ,() 3 

------ 28 420 35 ,1)5 
Gastos de constitucion: Importe a que ascien-

den los mismos........ ...... .... .. .. .. .. .. ...... .... 103504,05 
("nones de ar ri endo (reint egrable,): Saldo 

deudor de esta cuenta....... .. .. .. .......... .. ... 1244 263,Y7 
Gastos de las emi siones de obJi ¡:acioncs: Saldo deudor de esta 

cuenta .. .. . ..... . .. ...... . ... .. ................... .. .... .. . .... . .... ..... . 
Cargamento por cobrar: Saldo deudor de esta cuenta ........ . 

261 892,34 
343 586,81 
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Sucursal del Banco de España en Teruel: Saldo deudor de 
esta cuenta ... . ... ............ .. .... .. . .. ................ .. . .. . ... ... . .. 

Vapores en Titile Cha'rlcr: Saldo deudor de esta cuenta .... .. 
Valores en cartera: Valor de 500 acciones de ID peset as de 

la Cooperativa de Ojos i\egros .. .. .. .. .. .. .... .... .. .. ...... .... .. 
Di videndo, activos: Dividendo núm . 5 repar-

tido a cuenta de beneficios contra cupon 
núm. 5 .. . .. .. ..... .... .. ...... . .. . .. . .. .. .......... .. . 

A deducir : Por 205 cupones núms. 1 , 2, 3 i 4 
sin cobrar en esta fecha ... . ... . . " . .. ..... .. . .. . . 2 572,50 

Puerto: Costo del mismo hasta la fecha .. ...... ...... .. ........ . .. 
Edificios: Costo de los const ruidos hast a la fecha, como sigue: 

E n las minas ...... .. .. .. .... .... .... .. .... .. .. .. .. .. 492 824.42 
En Sagunto ........ .. ...... .. .. .... .............. . :... 301 168,27 

Depósito de min eral: Costo de los mi smos, como sigue: 
E n las minas............... .... .. .... .. ...... .... .. .. . 37 526 ,54 
E n Sagunto ..... ,.. .. .......... .. .. .... ...... .... .. .. . 145 639, II 

Teléfonos: Costo de los mi smos, como sigue: 
En las minas ..... ... .. .. . .. .. ...... , .. . . , .. . .. . ... .. . 
En Sagunto .... ... .. .. .. .. . .. . . .. .. . ... . .... . .. ...... . 

12 000 ,00 

8000,00 

Caball erías : Costo de las mi smas ... ............ .. .. ................. . 
Saltos de agua: Costo de los mismos ............. .. .... .. ...... .. .. . 
T ren de limpieza i servicio del puerto: Costo de la draga, re-

molcador, gánguiles, etc .. ............... .. .... . .. ....... .. . .. .. .... . 
Central eléctrica de Sagunto: Costo de la misma ............ .. . 
Dragado i conservacion del puert o: Saldo deudor de esta 

cuenta ... . . . ..... " ,,, . .. .. ,, ...... ... .. , .,. ', . . . ,, , ,, . .. ... ... . ... .. , .. . _. 
Almacen: Valor de las existencias ....... .. .... .. o. ........ . .... .. ... . 

Caja: Existencia en metáli co .. ...... .. ... . , ...... .. . " ...... .. , .. . .. , 
Cuentas corri entes: Saldo de vari as cuentas deudoras .. ...... . 
Mi nerales: Im porte de 153254475 ki lógramos de mineral en 

los depósitos de Ojos )legras i 19886 447 kilógrarnos en loo 
de Sagunto .... .......... ........ . .. ....... .. ............ ...... ... ..... .. 

Importe a que asciende el activo ... .............. . 

479 

1 0 0 0,00 

89436,54 

5 000 ,00 

785 715,00 
3719 0 91 ,63 

793 992 ,68 

20000,0 0 

23 679 ,1 
126 496,35 

214 619,28 
443936,8r 

247 685,00 
70 3 I8I ,8R 

r 262 ,31 
837 612,88 

56 543 718,14 
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PASIVO 

Capital : Emision de 6 4000 acciones núms. 1 / (,4000 a pe-
set as 5 00 cada una.", . . ...... .. . . , . ... .. . ...... . .. ,,, . . . ... ....... .. 32000 000 ,00 

Obligaciones: Emision de 10000 obligaciones 
núms. 1 / 10000 de peseta s 500 cada una 
( La hipoteca). .. .. ... ...... ..... . .. . .. .. . ... . .... .... 5000000 

Emision de 10 000 obligaciones núms. 1 / 10000 

de pesetas 500 cada una (2.' hipoteca).. . . .. 5 000 000 
- ------ la 000 000.00 

Banco de Bilbao, cuenta de crédito : Saldo acreedor de esta 
cuenta .... . .. .... .. .. ..... ............ .... .. .. ...... . .......... .. .. .. .... ... 1 120000,00 

Obligacionistas por intereses: Intereses 
correspondientes al 2.° semestre de 
19 1 2, cupon núm . 13 (1.a hip~teca) .. .. 1 25000 

Mé1¡os: Impuesto del timbre 
dc 1 por 1 000 correspon­
di ente al 2.0 semestre del 
alio so bre 5 000 000 pesetas 2 5 00 

Por igual concepto del 3 ,30 

por 100 de utilidades s/ 
125000..... .. .. .. .. .... .. .. ...... 4 1 25 

Intereses co n'cspondicntes al 2. " !icmcs-

6625 

(re de 1912, cupon núm. 9 (2.' hipoteca) 1 25000 

Mé1¡os: Impuesto del timbre 
de 1 por 1 0 00 correspon­
diente al 2. ° semestre del 
año sobre 5 0 00 000 pesetas 2 50 0 

Por igual concepto de 3,30 
por 100 de utilidades 5/ 
1 25000 . .... .. .. .................. . 4 12 5 

IIS 3 75 

---- n S375 

Préstamo con garanHa especial para la instalacion del bri-
quct eo en Sagunto: Saldo acreedor de esta cuenta .. .... .. . 

Efectos a pagar : Saldo acreedor de esta cuenta .. .......... .... .. 
Prestamistas por int ereses: Saldo acreedor de esta cuenta .. . 
Adelantos a cuent a de flet es: Saldo acreedor de esta cuenta. 
Cuentas corri entes: Saldo de varias cuentas acreedoras ... . . . 
Pérdidas i ganancias: Saldo acreedor de esta cuenta" .... .. . 
Fondo de amortizaeion: Saldo acreedor de esta cuenta .. . .. . 

. . 
Importe a que asciende el pasivo .. ... ...... . 

1 1 75 000 ,00 

435 2 91 ,46 
3 5 3 87 ,25 

13 159 ,58 

9576 590 ,97 
lO 1 5 38,88 

1 850000,00 

56 543718,14 
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Cu •• la de Pkdidu i Oa.a.cla. 

~{jnerales . .. ... ... .. . ... .. . .. . .. . ... ... . .. .. . .... .. ...... 8290677.95 
Fletamentos.. .. . ... .... .. ... . .. ... . .. ... . .... .... ... ... 2571 726.56 
E fectos a negociar. . ...... . ...... . .. ........ . ... ... ... 839026.65 

MENOS: 

Esptoü,cioll: 

Costo de la misma, como sigue: 

Arranque .. . ... .................................... oo ... . 

Trasporte ..... ...... ... ... ... ...... ........ .. .. . . ...... . . . 
Embarque .......... . ... oo ............ . oo ... oo .. .. .. .... . 

Bri quetes i nodulizacion ....... .. .. ......... ...... .. 
Lavado de mineraL .. ................................ . 
fnspeccion facultativa del (~objcrno ...... . • ...... 
Diversos .. ......... .... :, .. . .. . . . ... . . ...... . ....... ... .. . 
1 mpuestos ... o •• • ••• •• ••••• • •• , •••• • • •••••• • •••• •• , • ••• ••• 

Dircccion i administraciol1 ......... ......... .. ...... . 
Cánon de arriendo .. , ................................ . 
Cá nones de superftcie ... .. . ...... ..... , .. . _ .. , .. _ .. -.. 

T 828 167.27 
2 548472.28 

497 876,71\ 
2 542619.31\ 

67 °72,3:\ 
120 5°0,00 

198 5~2,03 
282 737,39 
107 5° 1 ,()7 

. 735301 ,IH 

1428,00 

Beneficio en la esplot acio n .. .... .... ... ............ .. .. 
Tnt ereses ¡descuentos ...... 0'_ ... .. ... ... ..................... . .. ...... . 

Utilidad líquida ...... . ........... ... ... ... .............. .. 

Remanente del ejercic io anterior.. ......... .... .. 193 179.33 
l~1éJl.OS : Impuesto sohre dividendo............... .. 27 ll27.93 

- - -
Total. .. ...................................................... . 

Destinado a fondo de amortizacion.. ............. 1 850000,00 
Remanente........ ....................................... J01588,88 

Total... ... ....... .. ...... .......... oo... ... 1 951 588,S8 

Pesetas 

II. 701 431,16 

8830 218,31 

2871 212,85 
1 085 825.37 

1785387,48 

1 95 1 53~,88 



BOLb:TlN DE LA SOCIEDAD 

Estadística siderúrjica de España. Año 1915 

Con los datos que se consignan 'en las memorias de los injenieros jefes 
de los distritos mineros, publicadas en la .Estadística Minera de España,), 
que acaba de aparecer, hemos formado un cuadro de nuestra produccion 
siderúrjica, por provincias i fábri cas, durante el año 1915, 

Los datos en cuestion no permiten co mpletar mas que dos columnas: 
una de (!língote o hierro colado.) i otra de «hi erros i aceros manufacturados», 
rótulo este último en que comprendemos los hierros pudelados i aceros 
Bessemer i Sicmens. que han cspcrimentado las operaciones siderúrjicas 
propiamente dichas, que suelen ser el forjado (laminacion i martillado () 
prensado) o el moldeo, 

Para formar columnas co mpletas de las producciones de hierro pudelado 
bruto i de 1ingotes de acero Bcsscmcr i Siemens, na hai en las memori as 
de los distritos suficientes informes, y hemos de prescindir de ello aunque 
esOs datos se hacen figurar en toda estadística siderúrjica , 

Las fábri cas que están en la lista. son las que producen lingote de hierro, 
hierro pudelado i <10ero, o alguna de esas tres ma terias primeras, pero hui 
algunas en España que compran el acero para moldearlo o forjarlo i que no 
se incluyen en la «Estadística Minera'), 

Hai estab leci mientos de Vizcaya i quizá de Barcelona que afinan el 
lingote en hornos Siemens i en convertidores, para forj ar lo o moldearlo, 
que faltan en la «Estadística Minera», Nosotros hemos añadido la fábrica 
de la Sociedad Basconia, por ser de mucha importancia, i la única de que 
tenemos datos, 

Algunas de las cifras de la segunda columna son calculadas, si bien 
hemos procurado hacerlo con la mayor aproximacion posible, Cifras exactas 
es imposible, porque en las rehtciones de productos de las fábri cas dan a 
veces productos intermedios (como el llanton i la palanquilla) en lista con 
los productos siut!rúrjicos concluidos que se derivan de ellos, i con articulos 
de trasformacion ulterior como la hojalata o el alambre, i es difícil discernir 
el caso. 

Una parte de esos artícu los intermedios es vendida a otras fábri cas 
de trasformacíon, o, es esportada, pero nosotros la incluimos entre lo ma­
nufactura do, así como tambien comprendemos eSt}s productos avanzados, 
pues el errOr seria mayor de no hacerlo, 
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PRonUCC IOl' SlDERÚRJICA El' 11)15 

l.illgot('s i:icrro ¡ acero 
manufact ura· 

dns l'H,Q VIN CIAS fAlmI CAS 

'1\ 'Il t'"ladas Tunl:' lalla;; 

ÁI;tva"" .... .......... Fábrica de ¡\raya . .. ... .... .. ..... .. 4988 ] SK9 
:) 200 

44°5 

G . . {FábriCa de Vergara" .... .... ... ... . 
mpuzroa.. ...... -' b ' d 'b l· a ri ca e ElgOl ar. .. " ... ...... .. 

Málaga.."" ......... .. Anti gua Ferrería Heredia ...... .. 95° 
Navarra ...... . . , . .... Fábrica de Vera ......... . . .. . ... .. . . 2 607 2 5°7 

39 123 26 7°8 
I R 160 18 li50 

4468 16449 
4 19R 

8000 

53 125 

Fábrica de La Felguera" ........ . í F:lbrica de Mieres" .... ...... .. .. : .. 
Asturias ... .. .. .. , .. Tj'abrlca de "[oreda 

(~ábrica de ~rubia ::: :::::::::::: 
\ Fábrica de Los Corrales de 

Santander. ..... , .. ~ ,Bu,eIlla ..... .... ".:.: ... ... . 
• Fabrica de Nueva Montana ..... . 

1(Í3 541 I16 000 
I12 196 79 000 

38 342 35 000 

34 000 

( 
F~brica de ~ara.caldO ........... .. 
Fabnca de Sestao" ............... .. 

Vizcaya ... .. ... " .. 1: l~;~br~ ca de San Fr~ncisco ........ . 
l'abn ca de Ras'.:onla ........ , ..... . 

. Fábrica de Sta. Ana de Boluela . 33°0 3 00O 

Totales ... ................ .. .. 439 R50 357 656 

3.-130LETIN DE ~hNERfA 
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Estadística Minera de España 
Año 1915 

Acaba de publicar el Consejo de' Minería la estadística minero- meta­
lÚJ'jica de España correspondiente al año pasado. De esta manera se ha 
hec ho desaparecer el retraso de un año COn que venia apareciendo esa im­
portante publicacion desde hace algun tiempo, debido a ciertas dificultades. 
Es .mui loable que se hayan vencido, pues es indudable que una gran parte 
de la utilidad i del interes de las estadísticas estriba en su oportunidad, 
i eso OCurre mayormente en la estadística minera) ya que a la~ razones je­
neral cs se agrega la circunstancia de incluirse en los tomos lqs mernQ.rias 
de los injenieros jefes con mui útiles reseñas i noticias referentes a cada 
distrito, i que son informaciones muchas de ellas de mera actualidad. 

He aquí las cifras globales de la produccion de I9I5: 

VALOR DE LA PRODUCCION DEL RAMO DE LABOREO (1) 

Año de 1915 ............................... .. 
Año de 1914 ........................... : .. .. 

Diferencia a favor de 1915 ....... 

254 Ola 162 ptas. 
21 7443330 

36 566 832 ptas. 

VALOR DE LA PRODUCCION DEL RAMO DE RE"EFICJO (2) 

Año de 1915 .............................. .. 
Año de 1914 ............................... . 

Diferencia a favor de 1915 ....... 

371 597 406 ptas. 
244749799 -

126847 607 ptas. 

En los anteriores aumentos se refl eja principalmente el crecimiento de 
los precios de algunos minerales i metales. 

A continuacion insertamos los dos estados de conjunto referentes a la 
produccion minera i a la produecion metalúrjica: 

(1) Valor calculado a boca-mina . 
(2) Valor calculado a pié de fábrica.. 



Sl:STA~CIAS 

Aguas subterráneas .. .... . 
Ambli go nita ............ .. . .. . 
Amianto., . .. . . .. . . ....... , .. . 
Antimonio .................. . . 
Antracita .... . _ "', o ·· o •••••• • • 

Arcilla ...... ...... . . ......... . . 
Asfalt o .... .......... ....... . 
Azogue .. .... . , . .. .... o., • • •••. 

Aztlfrc... . .............. . .. . 
Barit a (sulfato de) ........ . 
Bismuto ..... . . . ............ . . . 
Caolín ....... .. . ... ..... . . . . . . . 
Cinc ............ .... .. ..... .. .. . 
Cobre (min eral de) ........ . 
Cobre (pirita de) ........ . . . 
Cobre (pirita ferrocobriza 
E staño . .. ... . ....... . . .. .. .. . . 
E steat ita .. . ......... . .... ... . 
E spato flnor. ....... .... . .. . 
Fosforit a .. .. . . . ..... . . . .. .. . . 
Grafito ....... . . .... . ...... .. . . 

RAM O DE L A.BOREO 

PRODUCCION" ConCHiones 
pioductlvas 

Nl:AQ u: X:N .AS --1- ~-.------- -, Elkttleas Número I Hldriutlcas De .,Ipor 

. 
1 
~ 

35 

1 

4 
J5 
3 
7 

17 
6 
3 
2 

3 
50 
lO 

3 
45 

4 
3 
1 

3 
2 

• " 
d, 

~ o¡x'rario !'o 

~ 

69 
38 

3 
ID] 

J I 1 619 
42 

47 
21 1 334 
1 793 

24 
52 
28 

2 469 
1 179 

80 
11 14 983 

1 2 5 
24 
64 

264 
4 

~I-;-·~I ~ 
'"1 - o -

§ I ~2 ~ I ~:g 
·· · ·~I :-~ 

~ = 
~ ~'ª = ¡; o: e Q,I " 

,~ ::: o _:1 = '"' - :1.> :" 7. ~ ~ :.!: :.:.. z .:. 

2 10 ·' 

J 

20 

9 
2 

1 

3 2551 25 
2 200 38 
2 230 18 
2 297 15° 
3 2 1 5 2 

2 150 2 

1 

3 

62C 

8061 171 1 280 

3,­, J 

25 1 14 1 347 

161 1 1 40 

4421 291 1 °96 
2 993 16 .12 1 

552 

20 9801 611 6 745 
5° 

1~~ 1 _1 --
38 r~ ó;~ 

Toneladas 

38 837 850 

100 

39 
3°0 

222 621 

557° 
4 52 r 

20 717 
28 937 
4 218 

16805 

4 7°0 

SI 92 1 851 
23 06 7 87 1 

2 00 1 43 
1 464 349 716 

102 4 00 

963500 

37° 
9 080 

3° 

,'alor 

a boca min a 

r¡·s.'t~s 

1 914 757 
10000 

7 "Sao 
52 5° 0 

4 75S 598 
' 7793 
55373 

4 0 98 996 
206 187 

76 4Hu 
23579 
22 7jO 

6 127 703 
1 964 476 

160 958 
22 60 1 777 

I~O 8-;S 
S L _:.-) 

8 510 
149 165 

90 

z 
> n 
o z 
> 
r 

'" '" 
" '" '" '" :;-

.... 
C<> 
'J. 



Conctsion" 1\4AQuXN" AS 
productl.,o "" ______ 
~-I Kúmero Hktriull t.s Ot .... por E!íc:trlc • • 

S\;STAXC Jr\ S de ----=,..:- - - --..--- - ---• • • - I =. .g e ~.s e ~ :g 2 ... .Q 

,. ~ opmdo, ~ , ,, ~ e= "1 ;¡" 
~ ~ ~ la ~ !~ ~ ~~ 

Granate .. ........... .. . . ... . . . 2 135 
Hi erro (pi rit a de) ...... .... 20 3 863 1 1 0 - 58 2895 25 357° -:) 
Hierro (mineral de) ... ... . 367 32 19325 5 325 190 5 867 \l9 7497 Hu ll a ....... .... . .... . .. ....... 742 306 29 857 1 20 278 r6837 .!27 14 089 Lign ito .... : ..... . ... . .. . .. .... 54 1 23°3 r 25° 12 599 4 68 
Milgnesia (carbonato de). 2 49 
Manganeso (mineral de). Il 273 
Ocre ........ .. . .. . ..... . .. ... . 2 28 
P lata .. ............. .... .... . ... 2 299 4 44° 9 445 9 27° 
P lomo (min eral de) .. .. . ... 8 24433 5 17° 3 43 
Plomo arjentifero .. .. ... .. . 6 223 1 200 1 6 
Sal comun ....... ... . .. ....... 39 1 496 1 200 II 27° 1 20 
Sosa (sul fato de) .... .. .... . . S 10 2 46 
Tierras aluminosas .. ....... 5 54 
\Volfram ....... ... .... ....... .. I.l 4°3 1 3 '42 
Wulfcni ta ..................... 1 !l 

Totales ......... .. .. . . 1497 344 106 206 31 2962 843 54 262 6r4 36 168 

PRODUCCIOl'T - ---
Valor 

Toneladas a boca mina 
-

Peseta s 

1 183015 828Il 
730 S68 8 272 892 

5 617 839 35 601 403 
4 135 919 94588603 

328 213 3589 637 
14°0 5 18o 

q 328 274 841 
1 500 3° 000 

210 398 109 957 
285 265 796 66 857 402 

2934 639 213975 
3°5°35 1 740 207 

191 4 000 
314 ro 990 
SIl 300 2IR 32 1 

2b 9 646 

254 o ro 162 

..,. 
00 
O"> 

'" o 
r .'" ::! 
z 
o 
'" r-' 
;> 

U> 
o 
8 
'" o 
;. 
o 
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Se comprende que en el anterior estado del ramo de beneficios so n 
incompletas algunas de las cifras de produccioJl , pues se co ntraen a las 
cantidades que se obtienen en fábri cas dependi entes' de sociedades o esta­
blecimientos mineros. Tales son el albayalde. el alquitr.1n, el ácido sulfúrico, 
mini o de hierro i de plomo i abonos. La produccion total del pai s es mui 

.superior, ya que nO están comprendidas las fábri cas de gas i muchas ele 
productos químicos. 

La produccion i consumo del carbon i ·su influencia 
en el desarrollo económico de las naciones 

( Conti""aáo1l) 
Los sistema. ele lransporte por la v¡'¡ fluvia l con la canalizacion del ri o 

Kanawha i Big Sandy permiten lener flet es mui bajos. hasta el rio Ohio i 
Mississipi. 

I LLl NOlS 

El estado de lllinois vi ene en tercer lugar., su produccion fué de G1 mi­
llones 618 000 t. Hasta 1909 ocupó el segundo. Es el estado 4ue ti ene ma­
yo r número de conelados productores ,le carbon, pero Jos mas imporla~tes 
están M eia el Sur. Williamson produce 7 640 000 i Franklin 6 °70 000. Aun­
que las capas sOn gruesas i se prestan para la cst raccion a máquina, todavía 
solo un 5.) ~{ , se efectúa de este 11 100 0. 

El precio del rarbon ascendió a S I.I..'- en 191 3. 
~'fas ele 4 19°000 t. se lavall :1J1 l cs de ir a.1 consumo. 

\. 

La produrcion Jlc¡:il a ....... . .. . .. . . ..... 1 0 00000 en ¡ X(q 

» » » ....... .. . .. .... .. . .. 2624000 •• l K7() 

» » ...... . .............. b 115 000 » I ~R() 

•• » ............. .. ...... 1 -

" 1 9 1 000 » 19()n 

» » » ........... .. .... .... 25 767 000 .) 1<)00 

» •• •• .. . . .. ...... .. .. j . ... {S 900 000 •• 14)10 

En este estado se encuentra c.1 tranque de ), co kuk que trasmi t(· fu erza 
íl 250 millas a la n:dl)!H.la i ('vita un l'o n SlInlO de C<J r])on de.J ()uu tvneladils 
diarias. 
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ORlO 

La p~oduccion de este estado ¡ué de 36 200 000 t . 
El trabajo de las minas tu vo su oríj en desde 1838. Ya en 1858 su pro­

duccion fué de 1 000 000. 

E n 1870 llegó a ... o • • o •• o " O " oo ...... . .... ....... .. ,2 527 000 t . 
1880 » .. .... ... .. .... .. ..... ............... 6008000 

• r89° • o •••••••• o, . .... o ..... Oo • •••• 01 Oo. _,. 1 1 494 000 , r900 » ........ . ... .. , . ..................... 18988000 
» 1910 » ... .. ..... ... .. ..... ....... ... ..... , . 34 528000 

El area cubierta por los t errenos carboniferos comprende 12600 millas 
cuadradas, o sea un t ercio del estado. Hai 16 capas diferentes, encontrán­
dose tambien la de Pittsburg. 

Este estado presenta el hecho notable de que todo el carbon es estraido 
mecánicamente, sólo mi. 4% se hace a mano. Toda la maquinaria es eléctrica, 
principalmente del tipo chain-breast o sierra. 

La produccion por hombre fué de 790 t. i por dia 3.85. El precio por 
tonclada en la mina fué de 1.07 dóllar. 

Nada diremos de los estados de Kentucky e Indiana, que ti enen mucha im­
portancia sin embargo, especialmente el primero por los nuevos rerroca,rri­
les construidos i terminados en 19r2 que faci litarán la produccion. Cuentan 
con carbones bituminosos en capas gruesas i numerosas. 

ALABAM1\ 

Este estado aunque ménos importante por su produccion que el de 
Kentucky citado anteriormente. '10 es mas desde el punto de ,~sta de sus 
yacimientos de fi erro considerables que están solam ente esperando la inver­
··on de mayores capitales para aumentar su produccion. Con la adquisicion 
de la Tennessee Coal, Iron & l{ailroad Ca., efectuada en 1907 por la Steel 
Corporati on que tiene un valor capi talizado de 44 millones, la prod'uccion 
de Alabama puede tomar en cualquier momento un impulso mucho mayor, 
y su vecindad al Golfo i a Panamá, hacen que para nosotros pueda llegar a 
ser Un centro de intercambio de productos. 

La Steel Corporati on adquirió reservas de hi erro por la cantidad de 400 
a 700 millones de toneladas en el di strito de Birminghan, tiene planteles 
de acerO en Ernley i en Bessemer, en Alabama. 1.05 carbones adquiridos re· 
presentan de 1 600 millOnes a 2000 millones de toneladas. 

De esta ci fra hai 217 millones de carbones para ca ke reconocidas i 90 
a 250 probables. El coke es de calidad inferi or al del Norte. 

Los depósitos de carbon están en las cuencas de \Vacrior, Basin, Cahaba, 
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Coosa, en el distrito de Birminghan. Mas adelante daremos algunos datos 
sobre el costo del lingote por t{.o Tl cla da en esta rcjiol1. 

La produecion del estado de Alabama rué de 17 fi78 000 t . en ' 9' 3. 
Sólo vi no a desarrollarse ésta en 1881 ~ 82 (' u ando se entraron a. trabajar los 
depósitos de hi erro de Birminghan , i hubo un auje increiblc durant e alguno:; 
años, con decadencia despues: 

Tenemos así en 188 1. . ................ . .. . ...... . 
1882 .. ......... .. . ..... . .. . .... .. . . 
,883· .. .......... ... .. ..... , ... ... . 
,884· ... .. . ....... . . ........ .. .... . 
' 890 ....... ... ....... .. ... . .. , .. . .. . 

' 9°0 . . . ...... . . .. .... .... . ........ . 

J9 ro ... , ..... , .................... . 

420000 t. 
896000 

1 568000 
2240000 

4 °90 000 
S 394 000 

16 lIT 462 

La formar ian de los Apalaches se esti ende hácia el Sur, atraviesa al este 
ele [{ entucky, Tcn nesscc i viene a morir en una rcjion en qu e se esti cnde nue­
vamente en Alabama. 

Hai unas 8 400 millas cuadradas de terrenos carboníferos CO n cuatro 
('uencas en los di stritos: Warrior, la principal, Coosa, Cahaba i Plateau . Se 
ha.n reconol.'1 do -+ 000 millas cuadradas de terrenos con carbones . 

. La cuenca del Warrior pasa por varios co ndados el Walker , J cfferson, 
Tuscaloos'L i Fayeltc. Lls capas denominadas Rrook-wood pratt i 1I1ary Lee 
son las principales del Warri o:' i producen carbones para cake. Ellas dan 
mas de la mitad de toda la produccion del estado. 

Los carbones deben ser aquí en su mayor parte lavados. 8149000 t. 
fu eron lavadas . o sea una proport ion mayor que en los otros estados. 23'}'o 
del carboll Se estrac él máquina. La cstracdon por hombre al año es de 720 i 
por dia 2.82 . 

. La cantidad estraida co n pólvoril fu é de 7052000. o sea 3<J .9 °~ del t O l~ 

i la estraida a mano 6 315 oou t ., o sea 35. 7 ()~) . La ..:antidad trasformada en . , . 
coke hlé de r 916000 t. El costo ele una tonelada, en término medio de car-
bon, rué en 1913 de ~ l.JI. 

En cuanto al precio del coke segun los libros de la Stecl Corporation es 
alrededor de 2. 43 d,;lI ar por tonelada (Bee Hi vc). 

Este precio a1to proviene del mayor ítem por mano de obra en la es~ 
lraccion ¡lavado . 

A pesar de esto, en raza n del menor prerio qu e tienen los mi nerales de 
hi erro , el precio de la tonelada de lingote en el Sur .es mucho menor, como se 
verá por el cuadro comparativo sigui ente, para 19 10, co mputando los prc­
dos de tosto netos sin ganancia, ni pago de intcn.: s para las co mpailía!') in­
t ermediarias de minas i trasportes. ( I~ cport ('it:edo, "áj , 417 , t. HI). 
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Besselller Básico del Lingote del 
Norte Sur 

Toneladas producidas en total.. .. " .... . " .. . : 6269534 4543 177 585 273 
Mezc1a mineral. ..... .. .......... .. . ... ... ... ... .. . ,' S 4-95 5.28 2.88 
Coke .......... " ........ "" ... ". "" ..... " ."" .. " . 3.30 3.3

' 
3.80 

Fundente .. . . . . . o ••••• •• • • ••• • •••••• • • • •••••••••• • ••• 0.41 0.48 0.19 
Mano de obra .... " .. " " " .... "" .. " ...... " .... 0·55 0.56 0·75 
Va por" " . " " . " .. " ... " .... " .. " " .. " " . " " " " . 0.04 0.03 0.12 
Reparaciones i Conscrvaf'lon , .. " . .......... >,_ 0.09 0. 10 0 .19 
Materiales i gC!.stos .. .. . o • • •• • o •• • ,. o •• o •••• • • • •• • • 0.38 0.36 0·59 
Fondos para rcYc:5timicnto ....... .. .. . .. . . .. . , . . 0. 18 0. 18 0.20 

Gases sobrantes ...... "" .. "." .. " .. .. .. " .... ". 0.19 0.21 0.15 
Costo (sin inclu ir gasto~ jenerales i dcpre-

c i~on ........ ... .... .. ... .............. . .. ..... . 9.7 1 10·°9 8·57 
Prec.io de la mezcla mineral bruta .. .... .. "". 2.80 2.67 1.15 

» »)) » » neta ......... . .. . ,. 2.72 2.58 1.08 
Hendimiento en C% ...................... o • • o ••••• 55 49 37·4 
Precio del coke por tonelada neta .. "" .. " .. . 2·97 3.86 2·47 
Libras de coke por tonel •. da de lingote .... .. . 2.222 2.318 3.077 

El costo adicional por gastos jenerales i depreciadon seria de S 0.50 por t. 

CAPITAL INVERTIDO EN LAS ESPLOTACIONES 

No tenemos a la vista los capitales invertidos de las instalaciones de 
las carboneras de los EE. UU. Por analojía con los que representan las ins­
talaciones de las minas de Antracita de Pensylvania, i las de la United Steel 
Corporation se pueden deducir aproximadamente. 

Las Com pañías de antracita ti enen un capital de instaladon i esplota­
cion superior a 275 millones de dól1ars i como estraen unos 80 millones de 
toneladas representa esto 3Ao por tonelada. La United Stecl Corporation 
tenia avaluadas sus propiedades carbon íferas e instalaciones para fabricar 
coke en 145 millones de dóllars, pero la comi sion especial designada para 
verificar sus inventad os j monto jeneral del negad o , las reduj eron a 95 mi­
llones. Si todavía rest:lmos de esta ci fra el valor de las instalaciones para 
{ahricur C'oke, que es unOs J 5 a 20 millones, nos qnedan 75 millones. qlle 
representan el valor de las instalaciones i algun as minas adquiridas en pro­
pi edad i de donde se estraen anu almente 25 millones de toneladas de carbono 
Así est.o seria a razOn de :1 dóllars por tonelada. Es de advertir que se 
trata aquí de los mejores carbones para producir coke. 

Por otra part e, {undá~1donos en las afirmaciones de Parkcr citadas, so­
bre la uti lidad obtenida por tonelada en el estado ele Pittsburgo, para las 
minas de rarbon bituminoso , no es posible suponer que las instalaciones 
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pasen de t.50 dóllars por tonelada, lo que daria un interes de un poco mas 
de 5 '}'~. i lo cual se esti.maria razonable. 

Ko se estaria distante de la realidad suponiendo, pues, para el término 
medio de las esplotaciones, una inversion igual, que seria el mínimo compa­
tible con la exijencia del capital en la actualidad en los EE. UU. Tendríamos 
de este modo para 500 millones de toneladas de carbon bituminoso, 750 mi­
llones de dóllars i 275 millones para las instalaciones de antracita. En total 
1 025 millones de dóllars. 

Esta suma na representa el valor propio de las minas que deberia esti­
marse separadamente. La mayoría de ellas se trabajan pa.gando una regalía 
por tonelada, aun cuando existen muchas compañías que san lambien due­
ñas del suelo. Tampoco comprende este avalúo los terrenos que están sin 
esplotar. Agregando eslos valores al valor de las instalaciones se pasan a 
de 2000 millones de dóllars. " 

CONDI CiONES DE TRABAJO 

Los salarios han estado subiendo en los últimos años con el aumento 
del precio de costo de la vida. En los últimos dos años este aumento ha lle­
gado a 17 % . Segun las encuestas del Bureau of Labor, el obrero con familia 
na puede ganar hoi en dia ménos de 750 .dóllars al año. Entre i902 i '912 se 
fué subiendo los salarios de 4 l % en las minas de antracita. 

En 1912 se les hizo un aumento nuevo de IO cyo i probablemente ahora 
va a necesitarse hacer otra concesion de 20%' Este aumento se calcula 
que vendrá a gravar a las familias que consumen esta clase de carbon en sus 
cocinas, en 23 millones de dóllars al año. 

El númerO de dias de trabajo al a110 se caJeula en 280 i el salario medio 
de los mineros que era de 600 dóllars al año en "909, cuaudo se efectuÓ el 
último censo, debe llegar ahora a cerca de 800 dóllars. Los sueldos de 80 

I dóllars al mes son corrientes , o sea mas de 3 d611ars al día. El operario paga 
de 3.50 a 5 dóllars por arriendo de una vivienda i de un dóllar a 1.20 por la 
comida al di a, cuando está ale,iado en una pensiono Las casitas para íarnilia 
importan de 7 a 9 dóllars al mes. En la$ minas de carbon bituminoso el sa­
lario menor al año para todos los dias trabajados del año normal llega a 789 
dóllars. En Abril de 19I5 los mineros han obtenido un aumento de 5% de 
sus salarios. 

Cuando se paga el salario por (onelada arrancada, la tarifa mas jeneral 
es de 72 centavos, en lils grandes compañías. Las menores suelen pagar mé­
nos de 45 a 60 centavos. 

En todos los estados na existe todavía una lei de seguro obligatorio, 
pero casi todos la han adoptado i están adoptándola. El estado. de Pennsyl­
vania ha aprobado recientemente una lei de «CompensaciOlH i <,Seguro», qnt! 
promete traer mayores beneficios i d,,:r mayor tranquilidad a la industria. 
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Se destinan cinco centavos por tonelada par2. este seguro obrero. En las minas 
de antracita 65 % de los obreros son europeos, eslavos, italianos i del oriente 

.en jenera!. Como hemos dicho anteriormente. el trabajo con máquinas está 
sustituyendo con mucha ventaja el trabajo a mano. En las minas bitumi­
nosas es donde estos sislemas han tomado mas desarrollo i los sueldos que 
corresponden al personal qu e las maneja son mayores. 

La estadística de 1913 no da sino 56 ~07 t. estraidas con elect rici dad de 
las 91 626 924 t. de antracita. Estas minas ti enen muchos gases i los mantos 
no se prestan para la estraccion a máquina. Miéntras tanto en las minas 
de hulla de 172 q6j 569 t. estraidas en este estado, 24260320 fu eron arran­
cadas Can ci rcadoras de aire comprimido i 66 707 Ó9' t. con maquinaria 
eléctrica. 

El núm ero de locomotoras subterrán eas empIcado en las minas de an­
tracita ¡ué de: 

Vapor 607. aire comprimido 16r i elect ricidad 781. 
En las mi nas de hulla: 

Vapor 148. aire comprimido 168 i electricidad 1 933. 
Tedas estos di spositivos mecáni cos aumentan la prcduccion en propor­

ciones enorm es. Hai min as de antracit a que prcduccn 4 500 toneladas en 
jrrnadas de 9 hGras, empleando unos mil hombres entre mineros i cargado­
res. Se trabajan II mantos. 

En otra mina de hull a de Pittsburgo de la Vesta Coal Ca., estraen 6000 
toneladas en 8 horas. trahajando un solo manto de 6 pi és. 88% de la pro­
duccion es arrancada a máquina. Esta compa ñía está preparando la mina 
para llegar a un a prodnccion ele 15 000 toneladas diari as rOn un trabajo de 
8 horas. 

Los su cIelos pagados son: 
Al circador 6 un cuarto centavos oro ameri cano por tonelada circada i 

arrancada (2000 lb .) , al cargador de los carros 32 .~ centavos oro americano 
por tonelada. los que hacen de RaTO t. al dia . 

El trabajo de arranque a mallo SC' paga a 0AS dól1ars por tonelada. 
Los cam ineros ganan por jO(¡lada dc 8 horas ~ 2.84. 
Los cnmadcradores S 2 .h2. 

Maq1linistas de locomotoras ~ ].50. 
Bomberos pagados al mes 90 dóllars. 
El total ele personal em pl eado en esta milla ('ra: 
750 mineros i cargadores. 
Un superintendent e. 
Un labore ro jefe. 
Cim'o laboreros u\·udantcs. 
U n laborera para el trabajo de ncwhe. 
L·....J() jornal('ros, in(' lllyenuo las l.:uadriJIas nOf"'Íllrnas. 
(Sall1\1<'1 Dcan . Coal M. State of P. Transacl M. ¡,;. January 1915) . 
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En la industria del carbon bitum inoso el 75% de la produccion está en 
m anos de grandes Compañías que deben hacer frente a las ascciacicncs o 
uni ones obreras en demanda de mejc ros cc ndi ciones de trabajo. En las mi­
nas de antracita exist e un «Cuncíliation Bcard,), análcgo al que funciuna en 
Béljica i resuelve las cuestiones que se susci tan entre los obreros i las Com­
pañías. 

Se calcula que los aum entos de sueldo. i las modificaciones introducidas 
por la nncva leji slacíon destinada a crear el Seguro obrcro aumentará el 
costo de prod ucr ion de 25 ccnt avo, por to nelada. 

La jornada de 8 horas está est ablecict<L por lei en las minas. 

ES POR T ACJON 

L<LS esportaciones se hacen por los puertos de Hampton Roads. de Bal­
timore o de Filadelfia. Nueva Yo rk n O es puerto de espo rtacio n. sino de ca­
botaje. Las csport acio ncs van di rijidas al Canadá, Antillas. Centro América 

Améri ca del Sur. 
Damos la de los últim os f1 ños en trne]adns inglesas: 

19°9··· ····· ·························· ···· ······ ·· · · ·· .. . . 
19[0·· ······ ··· ·· · ··········· .. ·· ···· · · ·· ···· ··· ·· ·· ·· ·· .. . 
191 1.. ......•.... , . •. . .. . .... ..•. . .•.•.......•.•.......... 

1912 .................. . .. ........ ........... ... .. . ....... . 
1913 ..................................................... . 

Antracita 

2 842 71-1 
3021 627 

3 553789 
3 688 789 
4 1 54 389 

Bituminoso 

9693 843 
10 7S-I 239 
13459978 

14 459978 
17 986 757 

DATOS SOBRE EL CO MERCI O DEL CA HDON SEGUN LA F.STADíSTICA DE 19I3 

La ciudad de Boston es un a de los grandes consumidores de carbono 
puesto que "bscrbe 7 !l5 993 toneladas ingleeas. de las c'-'ales 1 85-1450 to­
neladas de antracita, fa mayoría se lrasporta por cabotaje co n flete de 0.70 
0. 1 dóllar por tcnelad" (1913). 

La ciudad de Búffalo recibe para su COnsumo i tránsito 8500000 tc­
neladas de carbon bituminoso i 8000000 de antracit a. 

El consumo (~ ~ de unas -IjO 000 de cada clase. Para el Canadá se hacen 
emb" rques a trave, de los lagos por 4997275. de 10s cuales. 1615176 de 
antracita. 29°6682 de carbon bituminoso i 475 -117 de cake (1913). 

El puert o de Cleveland en el Lago. ,·,tado dt> Ohio. recibe 9 SI7 157 
to neladas de 2000 libras. les embarqllcs fu eren de 4 986302 i el consum o 
local de 4 830 855 t t' nclada,. E l ro nsumo tic coke s610 rué de unas 900 coa 
ton eladas. 

Al p1lerto de Milwaukcr (Wisl"cnsi n) le llega por la via de los Lagr,s 
5 228 770 leueladas i por riel 631 -193 toneladas. 

E l flete a traves de los Lagos desde Búffalo a Milwau kee es de 0.30. La 
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carga que se dirij e desde Búffalo es de I 028 49I toneladas de t arbon i de 
otro puerto , Toledo, sube a I 228 I53. 

La ciudad de San Luis. veci na de los campos carboníferos del sur de 
Illi nois, recibe anualmente 865 1 I56 toneladas de carbon bituminoso. La 
ant racita es de 274 42) toneladas. 

Por último, l ~ ciudad de San Francisco de California consume unas 525 
toneladas de carbon qu e van de Nuevo Méjico, Utah , Wyoming. La cantidad 
recibida por mes es de r93 962 toneladas inglesas para los carbones naciona­
les i 217°70 para los estra njeros provenientes de Australia , Japon i Colom­
bia Británica. E l cOnsu mo principal de co mbustibl e de Cali fo rni a es de pe­
tróleo, estim ándose en 63000000 de barriles, equivalentes a 18000 uuo de 
toneladas de carbon, lo que denot a el grado de adehtnto industri al de este 
estado. 

El COnsumo e,lerior de carbon que sumó 22 I41 143 toneladas inglesas 
con un valor de 67 209 5 I4 dóll ars es una prueba de que este ramo carece 
touavía de la im portancia que debe tomar en un pais dotado por la natura­
leza de reservas tan inmensas de combusti ble. 

OTROS DATOS SOBR E EL DESAR ROLLO DE LOS EE. vv . 

Comparando el comercio csterior de La Union en la forma de esporta .. 
cion de mercaderías, su desarrollo 1m sido: . 

1850 .... ... ... ,..... .... .. ... I44 375 726 dóllars 
1860.. .. . . ...... . ..... . ...... 333 576057 » 
1870··. .. ..... .. . .... . .. ... .. 392 nI 768 » 
1880.. .. . .. ............... . .. 835 638 658 » 
I8go .. .......... . ... .... ". .. 857828684 » 
1900. ... . .. . . . . ... ....... .. . . 1 394 4/)3 082 » 
"9 ro ... " , ... . .. ..... ..... ... I 144984 720 » 
1914...... ...... .. .. ... .... .. 2°45 774485 durante di ez meses hast a Abril 
1915 .. _ ......... .. . -... ..... . 2225 823986 » >, >, » » 

En 1914 los artículos semi -manufacturados de esportacion tuvieron un 
valor de 312 500 8IS i en artículos mailU facturados 608305 04°. 

El crecimiento en los primeros cinrucnta años es de diez veces mas o 
ménos. 

El aumen to de la poblacion fué tambien estraordinario, especialment e 
en el Oeste. En los estados ,,1 oeste dd Mi ssissipi habia poco mas de 1 500 000 
habitantes en 1850 i en 1 9 10 pa~aban de 165°0000. Por otra parte, el mo­
vimiento de poblacion hácia las ciudades desde el campo ha sido mui mar­
cado. E n 1880, 29.5% solamente vivi a en las ciudades, i en "910 era un 46.3 
por ciento el que vi\~a en la ciudad. E n 1876 como el 72% de las esportacio­
nes provenia del producto de los fundos. E n "9I4 esta cifra debe subir de 

50 %. • 
El valor de los productos manufacturados en los estados de Illinois 
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\Vi sconsin O Yowa t~n r850 era sólo de 1 . .po SIR dóllars ¡ en 11)°5 las man1l­

facturas SO);LS de Ulinois rabricahan por mil veces mayor valor ¡ por .1 I /J 

mas en cada dia de trabaj o que todo lo qu'e se fabri caba en el est<tdo en llll 

año. medio siglo ántes. (Hill «I1ighways 01 Progress'»). 
Estos cambios considerables han sido favorcddos con otros camhi os 

nO ménos sustanciales en las tarifas de los trasportes. Así. por ejemplo, la de 
los canales i lagos para el bushell de trigo de Chi cago a :\uev" York ha va­
riado de 22.36 centavos en I K67 a 6.64 en 1907. Entre 10;; a fi os 1850 i ISr.O 
los fletes de ferrocarril eran de 3 centavos por tonelada mi ll a, mi én tras tanto 
se rebajan en 1883 a 1.22 y ya desde I tl'JO sólo se cobraba 0.77. Esto sin co n­
siderar las tarifas espec iales qn c, como hemos vi sto , para el carbon llega a 
valores inverosímiles. 

Un economista americano Edward Atkinson ha traducido este hecho 
en otras palabras que vale la pena cO nOcer: (¡Cornelius Vanderbilt, - di cc,­
consolidó i perfeccionó el servicio de los ferrocarriles en tal forma que ti 
produccion necesaria para un año de pan i carne puede ser trasportada a 
mil millas desde las praderas ol'cidental cs a los talleres del estc . al precio dc 
costo del ~alario de un so lo dia del mecánico o del artesano de Massachussets, 
de manera que si el me:.: ánico o e l artesano del este suprime un di a de fiesta 
al año , hace desaparecer la distancia de mil millas que lo separan de la fu en­
te de aprovisionami ento de su alimentacioll», (Citado en American Farms, 
de Elliott). 

La riqueza del pai s por habitante ha pasado miéntras tanto por las 
siguientes fases, segun los censOs oficiales i publicaciones dcl Departamento 
de Comercio: 

Por habi tanle 

1850 .... .. ........................................ . S 307.69 
1860 .................................. . ............ . 513.93 
187° .. ........................................... . 779·8.3 
r880 ....... ............... ... ............. .. ...... . R7O. 2O 

18<)0 .............................................. .. 1015·57 
1900 .............. . ,' . ... ...... .. ................ .. I 16+79 
1910 .............................................. . 1 200.00 

1912 .. ............ .................... ............ . I 965.00 

Total dóllars 

7139 millones 
16 [59 
30064 » 
43 6+2 ') 

62 6JO » 
88 jI7 » 

110366 » 
187739 

El co merdo esterior del pai s es colosal. Así , en 1907, para tomar un ailo 
en que se ha comparado el valor de este '.'olllcrcio CO n el estcrior, la::; impor­
taciones fueron de. r 434 millones de dóllars i las csportaciones de 1 881 mi­
llones. El comercio int eri or ll egó en ese aIlO a 28000 millones de dóllars, 
esto C!;, 24 veces el valor del comercio csterior, 

Esta última cifra es tan aita que uno se niega a aceptarla sin una de· 
mostrar ion de ella. Corresponde a UlJa riqueza nacional de 187739000000 . 
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de dóllars, o sea mas de 930 mill ares de francos. Si se piensa que la riqueza 
de toda E uropa em estimada por los años de 1889 en 1 000 mill ares de frs., 
por hombres tan notabl es como Foville, no pu ede ménos de sorprendernos 
la rapidez can que los Estados Unidos ha ll egado a equipararse con el vi ejo 
continente a una di stancia de pocos años solamente . 

Es 'una prueba evidente de la gran fuerza económica que poseen i que 
han desarrollado, gracias a la existencia de sus grandes rec ursos de combus­
tible, En pocos ai"íos su fuerza financiera estará a la altura de su fuerza eco­
nómi ca i serán los rivales de los mercados de dinero en Europa. 

Esta proporcio n de la riqueza, demuestra 10 que se podrá. esperar res­
pecto de la esportacion de carbones cuando el pai s cuente con todos los ele­
mentos de trasporte de que hoi carece. Hoi di a debe pagar sumas enormes 
a las marinas e,tranj eras. En 1904 pagó 184 millones de dóllars a 'estos tras­
portes sobre un total de 200 millones. En 191I la suma pagada al estranjero 
ascendió a 300 millones. 

Si anali záramos la clase de art ículos esportadós, veríamos que las es­
portaciones de art ÍCulos alimenticios van cedi endo el paso a las manufactu­
ras, prueba evidente de que el pais por su poblacion creciente va absorbi en­
do su propia produccion agrícola . Para fomentar la esportacion de manu­
facturas tendrá naturalmente qu~ 'crear una gran marina mercante i espartar 
carbon tal como lo han hecho J nglaterra i Alemania. Esto podria ser un 
factor favorable para nosotros, porque podríamos obtener el combustibl e 
necesari o para fundir nuestros minerales en condiciones mas vent ajosas que 
COn los carbones europeos. Una vez las csportacianes de carban efectuadas. 
como 'en Alemania, por intermedi o de un Sindicato, los precios serian redu­
cidísimos i podríamos producir fi erro i acero a precios aceptabl es, por lo mé­
nos para nuestro consumo. 

Copiamos a continuacion el avalúo de la fortuna nacional de Jos EE. UU. 
en 1904 para compararla con la de los· demas pai ses de gran industria. 

F ORT UNA NACIp NAL DE LOS ESTADOS UN IDOS SEGU N EL CE NSO DE 1904 SE­

GUN R. G. LEVY ' REVI STA DE AM BOS MU:-¡DOS ,), T. IX, 1912 

Propiedad terri tori al que paga impuestos ...... .. .. ..... . 
Propi edad territorial que no paga impue~tos ..... ..... . . 
Ganado ........ .. . .. .. .. . .. ... ... ... . ......... ... .. .. .. . .. ... .. ... . 
Malerial agrícola .. . ...... . ............ ....... .... .. •. . .. .... ... 
Monedas i barras de oro i plata .. ............. .......... . 
Maquinaria e instrumentos ..... .. ... . ... , ..... . ........... . 
Ferrocarriles incluso equipo .. ..... ... . ... , ..... . ...... . .. . . . 
l~ranvías ... ...... ... .... . ...... .... . . . , ........ . ......... . .. ... .. . . 
Telégrafos ........... ....... ...... ....... : ... ... ... .. : ....... .. , .. , 

Millares de frs. 

291. 2 

36.4 
20.8 

5.2 

10·4 
15.6 
57.2 

10·4 
1.0 
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Te 1 (:fa nas ....... . " . : . . " . " " .. " " .... " . " • " . . 3. 1 

Prodllctos agrícolas .. ".......... ....... ........ ......... .. .... 1004 

Productos manufa.duracln:-:. .. : ... .. ......... . ............. .. Jh . ..¡. 
Equipo roclant c de particulares....... . .. ... . . . ...... . . . .. . 0. 5 
Rareos i ran ~ll cs ...... ....... ................... ... oo • . ••••• o. . 4.7 
Empresas de Agua Potabk """". " .. " ............... " . LO 

Inst"laciones eléctricas ..... " ..... "" .. "" .. " . " ... ... " . 3.1 
Mercaderías importadas (E n aduana)" " ....... " . .. .. .. 2.fi 
Produ ctos nli Ileros....... . . .... . ..... . ........... . ....... . .. . . 2. I 

Tmjes i objetos ele luj n ....... " . ...... ..... " . ........... " 1.1 . .'; 
Mobiliario i coc hes . .. .. " ... " . ... " .. " . .. .. .......... . 31.2 

556.8 

SC~\ln el censo de J()1 21~l fortuna nacional habia lI eg-aclo a 1 8 7 . 7 3~ .o7 1 000 

clóll"r, i posteri orment e se cla la cifra de 41 millar de clóll"rs para el aum ent o 
de la fortun a nadonal dcsdl~ esa. fel.' ha hasta ahora. 

SCf! \ln las cifras qu e da Mulhall en su diccio nari o, que suponemos sa­
caelas del Censo, los valores anteriores serian en millones de dóllars: 

1850 1860 r870 1880 1888 
--- ---

Tierras"" .. "."." ". ". ". "'''' ". ". 3 .1 10 6 gro 8 320 10 197 12 300 
Ganado .. , ........................... . . . . 550 1 080 r 415 1630 2405 
Ferrocarri les ............... .. . .......... 29° r 14° 2047 4 897 ' 9350 
Fábricas .. .. .... ....... oo •• ••• ••• • • o •••• • 5~0 1 010 r 902 279° 3 50O 
Casas" . .... " .... " .... " ............... r 000 2600 5460 ro 800 "4 000 
Muebles .. " ... .. . _ ............ .. .... ..... -00 ) r 300 2730 5400 7 000 
Varios .... . . ...... . . . . ........ ... . o .' .. . ... 466 2 120 4 108 7928 13 055 

- -- --- - - -
7 r36 16 160 25982 43642 6r 600 

1;":(;Y,ATERRA 

La industria del carbon remonta a la Edad }Iedia en Inglaterra. Su co­
mercio entre Nc\V Castle i Lóndrcs existia ya en esos ti cmpos. Las minas sr. 
trabajabill1 por SOcavones i hasta donde el agua lo permiti a por piques. Sin 
embargo, con la m'iyor profundidad adquir ida por las esplolaciones el tra­
bajo iba siendo mas difícil i costoso. Se dic e que en una co muni cacion al 
Parlamento en r6ro se estima que las minas de New C"stle no podrán traba-' 
jarse por mas de treinta años mas a consecuencia dc estas dificultades. 

Habia minas en 1700 en Warwickshire que empleaban hasta Sao caba­
llos que les costaban 900 l por año, en agotar las labores. 
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La invcncion ele NeWc,0111cn fué unas de las necesidades mas sentidas 
por la industria de aquellos ti empos. Este inventor qu e construyó la má­
quina de vapor atmosférico, o sea COn co ndensacion del vapor dentro del 
mismo cilindro i trabajo útil del pistan gracias a la accion de la presion at­
mosférica, produjo una verdadera revolucion en la industria carbonífera. 

La primera máquina instalada en Griff en 1712 tenia 22 pulgadas de 
diámetro. Su fuerza era de unos 8 caballos i el consumo de carban por ca­
ballo hora de 25 a 30 kgs. 

Mas tarde el injeniero John Smeaton, modificando ~on acierto las di­
mensiones de los órganos de la máquina, pudo construir tipos de 40 caballos 
con un gasto igual por hora i caballo . En 1767, cerca de New Castle, existian 
Si máquinas de este tipo co n cilindros de 28 a 75 pulgadas de diám etro i 
cuya fuerz.a en conjunto sumaba I 200 cabanos. 

El costo de una de estas máq uinas al año por el combustible consumido 
avaluado por su contemporán eo Price, en 1778, era la, suma de f 3000. Así, 
pues, las ventajas que ellas proporcionaban eran adquiridas costosamente. 
La profundidad de las minas que no pasaba de 360 piés, se dobló con el in­
vento de NcwcQmen, El precio del carbon era entónces mui bajo, sin embar­
go, pues el costo de e,traccion no subia de ~ sh. Estaba comprendido enHe 
2 i 3 sh. la tonelada. No padia ser de otra manera con este tipo de máquina 
del cual uecia Watt , cuando realizó su'invento, que era mui imperfecta, pues 
sólo aprovechaba la cuarta parte del vapor introducido en el cilindro, per­
di endo las otras tres cuartas partes. 

(Citado por Thurston en su hi storia de la máquina de vapor). 
El tipo de máquina ideado por el jenio de \Vatt , basado en la accion 

directa del vapor, hizo disminuir a la décima parte el combustible i dió un 
impulso incomparable a la industri a minera del carbon i a la del estaño de ' 
Cornwall, abriendo una nueva era para el mundo moderno. La primera má­
quina de Watt instalada en las minas lo fué en Willington, Northumberland 
en 1780. 

De este modo la produccion que se estimaba por Mulhall en 2 400 000 
toneladas inglesas en el siglo XVIl, se incrementó a cerca de 5 000 000 en el 
siglo XVIII i posteriormente al invento de Watt en 1780, pasó ya a cifras 
mucho mayores. La produccion de 1800 se hace subir a 10000000 de t~­
neladas. 

En el cursa de 1801 a 1820 se producen 210 millones can un valor de 
f 105 millones. 

Segun un artículo publicado en el Engineering M agazin. de 1903 en 
Octubre, por R A. Redmayne, sobre la industria de las minas de carbon en 
el Reino Unido, hai ciertas fechas que interesan particularmente a la indus­
tria a partir las ya citadas anteriormente. Estas son: 

1619 en que Lord Dudlay logró fundir el hierro con carbon de piedra 
hasta llegar a fabricar 3 toneladas por semana. 

",,-BOLETlN DE MINER1A 
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1719 en que se empleó la pólvora en Somersetshire para el ar ranque del 
carbono 

1765 en que se reali zaron grandes progresos en la ventilacion con tiraje 
forzado, 

I S07 J ohn Buddle introduj o el sist ema Co mpound en la venti lacion , 
di vidi endo la mina en varios. di stritos, i haciendo recOrrer al aire fre sco un 
trayecto mas corto, con lo cual se di sminuye la presiono Este sistema se 
ll amaba (lSplitt ing the ain) i mejoró mucho los anteriores. 

rSo3· La fabri cacion del gas de a lumbrado dió un gran impulso al tra­
baj o de las minas cuya produccion aumentó notablemente. 

En 1797 un director de mina llamado Cafr en Yorshire in ventó los'trams 
() carros que se movian so bre rieles de madera i las jaul as para la estraccion. 
1.05 carrOS contení an de 270 a 300 kgs . P ero sólo en 1836 est~ di.:->po sicion se 
hizo jcncral en el r": cino Unido. 

E n r8 16 el invento de H . Davy, de la lámpara que lleva su nombre, a 
con!'iccuencia del enf'a rgo que recibiera de una sociedad para prevenir acci ­
dent es formada en 1813, marcó una épo~a im portan tísima en las csplotacio­
nes carboníferas. 

Vino despu es el desarrollo que toma.ron los vapores ' j los ferrocarriles 
hácia 1 8~5 i la produccio l1 de carbon aum entó considerabl emente. Segu n 
todos estos clatos la estaclística del desarrollo de la produccion se esplica 
fácilm ente . Copiaremos. a co ntinuarion las cifras dadas por este autor i las 
cit;lda5 por Mulhall que difi eren IIn poco: 

Aiio 

.1600 .......................................... . 

Prnd. en l /Hl!'. 
inglesas 

2 148000 

I700 Se aplica el vapor a las bombas. 2612000 

1750 Se aplica el vapor a la es[raecion 4773828 
1800 lcl. \\ las f"b ri cas de gas .... .. .... . ro 080 300 

Aulnridad 

Estim acion Roy, tl Com­
mission 187 I. 

rSr6 fn vento Davy .... .......... ........ . 27020 115 Estadísti ca de Samucl Salt 
1845 desarrollo vapores ferrocitrrilcs ., 34600000 » J. R. Mac Culloh 

. 1855 ........................................... 64 307000 » Roy,d Commission 
r8l!. 

r8Go ... . .... , .... .. ... , .. . .. . .. . .. " ..... ... ... 84 " 42 698 
1865 .. ..... ... .. ..... .. .. . , .. .... . ... ... . ...... 98 150 587 
1870 .. , ., .. , .... , . .... . .. , ... , ... . ......... , . 11 :2 87 5 525 
1873 . .......... .. ... ..... , ........ ..... ....... l z8 680 r3 r E stadísti ca Ofici al 
1880 ... ..... . . ... ...... .... ........ .. ... ...... 149969 4°9 

Los ciernas progresos relativos al trabaje; de las minas co mo aquellos 
destinados a combatir la~ csplosiones CO n el gran invento debido a Davy, 
u producir la. ventilacion de las labores, etc" han sido obras reali zadas por 
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inj cni eros in gleses, ocupando el prim er lugar en este jénC' ro de innovaciones . 
Hoi dia la ln glaterra cuent a con 3 5°0 minas en c:-;plotacion i una ci fra 

de operari os que fu é igual a r Oj 2 000 en lC) 12 lo que corresponde a un os 
4 0 00 000 de personas que vi ven del carbono 

La. produ ccion marca el siguient e ascenso: Segun MlI lhall . i la ('stadís­
ti ,'a Ofi cial de r8n: 

1 820 . . . .. ..... . .. . . . ," . .. . . . ... . . . . .. .. . '" ... . . . 

1840 . .. . ... .. .. . . .. . ... .. .. ... .. ..... .. .. .. . . ... . . 
1850 . .. .. ...... . . ... .. .... .. ... .... . .. ..... .. .. . .. 
1 860 . . .. .. . . .. .. ....... .. . .. ... .. .... . .... .. . .... . 

, 87°· · .. .. · .. · .. · .. · · .. .. · .... ··· .... .. .. .. . .. . .. . 
1880 ..... . ........ . . .. . ... . ... .. ... .... . .. .. .. ... . 

189°· ····· ·· ··· ·· ···· ······· ·· ·· ··········· ······· 
' 9°0 .. .... . .... ... .. ... . . . ... .. . .... . . . .... . . .. . .. 

' 9 ro . .. .. . .. . ... ... ... .. . ... .. ........ .... .... .. . 

f ORTUNA N ACIOKA L 

1 2 500000 ton. ing. 
1 0 000000 

4 9000 000 
82000000 

ITa 000 000 

147 000000 

18r 600 000 
22 5 000000 

2C>4 4 00 OO~ 

. El aumento de la fort.un a. nacional del Rein o Unido en va.rios períodos 
se descompone de la 111 ;1llera sigui ent e, en millonüs de libras, segun los datos 
de Mulhall : 

r Sr:: ¡ 8ol O r860 1888 

Tierras .... .. ... ... .. .. .. .. . .. .. . . . ..... ... . ... 1 380 16 So 1 748 1 544 
Ganados .... ... .. .. .. . . . .. .. . .. . . .. .. . ..• .. . . 240 280 35° 414 
Casas .. ........ . . . ..... ' 1 ' • •.. • .. • , .• • • •. • . •. • , 255 74° 1.- 100 Z 424 
Ferrocarril e.s ........ . ......... .... .. ... ... .. . 2r 348 865 
Navegacion. ......... .. ..... .. ... ....... .... 15 2] 44 134 
l\lercadcrías ... .. . . . . . ... . . . . . . . . . .. . . . ... . . . 5° 7° rgo 343 
Mu ebles ....... ........... . .............. ...... 130 37° 580 1 2r2 
Metálico .. ... .... ..... .. .... .. ... ........ .. .. . 2) 61 ' 95 124 
Empréstitos estrfLnj eros ....... . ... ..... .. ros 33° 420 1 460 
Caminos, Obras Públi cas .. . ... ..... .... 286 525 675 880 

- -- --- -- -
2 19° 4 roo 5 560 9.400 

RI QUE ZA NACIO NAL DE ING LATERR A EN 1902. AVAL UO DE CHIOZZA MON EY 

Fortuna P ública 
Millares de Frs. 

a) Propiedad del estado .. ... .. . ............ ... .... ... .... .. ........... 12 
b) Propiedad de las Comunas .... .. .. ........... .. .. .......... . .. ... . 29 
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F or/"na Privada 

e) Propiedad rural segun renta capit alizada al 5.5 % .... ... .. 24 
d) Casas habitacion, oficinas, terrenos adyacentes cap. al 

6.66% .. . ... .... ... . . ... .. .. . .. . ............ .. :.......... ......... 70 
e) Diversas entradas ru rales no comprendidas en el rubro e, 

capitali zadas al 4%..... .. ..... . ..... . ............. ... ........ 8 
f) Ganada a razon de ISO frs. el acre para 47.5 millones. .... . 7 
g) Deuda del estado.... .. . ... ... ...... ... .. . ... ..... . ...... .... .... .. .. . 20 

h) Deuda de lo, Municipios. ..... . ...... ... .. . ... .. . ... ... ... .. . ... . .. II 

i) Capital' de las empresas industriales i comerciales segun la 
u{itad de sus rentas considerada como uti lidad i 
cap. al ro'Yo ... ... .... .... . :... ... ... .. .... ... ... ... ...... ... .. . 44 

Capital de los pequeños comerciantes que no pagan im-
puesto sobre la renta . .. .. . ....... ... .. .. ..... .... .. .. . ,. ... 2 

i) Ferrocarriles segun renta capitalizada al 4% ···. · ·· ... · · ·.. 24 
k) Mi nas i canteras segun renta capitalizada al 20% ...... . . . 3 
1) Empresas de Gas segu n rentas cap . al 5% ............ · ··..... . 3 
m) Forjas i fu ndiciones siderúrji cas s. r. c. al 20 % . .. . . .. . . . . . I 

n) Empresas de agua potable s. r. cap. al 50% ... .. . ... .. . ... .. . 2 

o) Canales segun renta cap. al 5%... ... .... ....... ............. ... 2 

p) Mercados, puentes, ceme nterios, pesquerías s. r. cap. al 5% 1 

q) Diversas otras rentas cap. al 5%· ·. .... .. .. ... .... .... .. ...... 3 
r ) Mobi liario, objetos de arte avaluados en la I {6 parte del 

'- valor de las rasas ... .. . ... ... . .. ...... ... .. . ... .. . . .. ... . .. 12 

FORTUNlA POSE IDA POR LOS I KGLESES E~ EL ESTRAN,lEHO 

s) Títulos estranjeros, de la India. Coloniales 5. r. C. al 4%.. . I8 

t ) Otras colocaciones en la India i Colonia.s. en el estranjero 
segu n rentas capitali zadas al 5%·· ............ ·.·..... .. 17 

11) Otros capitales colocados en el e,tranjero... ...... ... ...... ... IO 

323 
Ménos las deudas públicas. .......... . ... ... .. . .. . ... 3I 

Fr. 292 milis. 

RIQUEZA NACIONAL DEL RE INO UNIDO EN I9I4, SEGUN U~ AVALUO PRESEN­

TADO A LA SOCIEDAD DE ESTADÍSTICA DE LÓNDRES 

Rentas 

Tierras"" .. ........ .. .. ... ... .... .. . .. .. .. . .......... . . l 522I9000 
Casas ... .. . ............. .. ........ . .................. ' " 223813000 

Capita! 

1305475 000 
3357 195 000 



NACIONAL DE MINER1A 

Utilidad de los agricultores .... .. .. .... .. ...... .. 
Otras uti lidades ........ .... .. .. .. .... .. .......... .. . 
Valores i obli gaciones ménos bonos del Es-

tado ......... .. ... ..... .. .. .... .. . .... .... . . .. .... . . 
Canteras, minas, forj as .... . ... . . . . . . .. .. . .. , . ..... . 
F ab. de Gas. Agua Potable .. ................ .. .. 
Canales. Docks. Pesquerías. etc .... .. .. .. .... .. 
Otras Sociedades anóni mas .... . . .. ...... . . . ... . . 
Valores estra nj cros i coloniales i sus cupo-

nes .... . . .. . . . . ~ . . ..... . . . .. . . .. . o • • • •• • • •••• o •• • •• 

Ferrocarriles del ¡{eino Unido .. .. ............. . 
Otras utilidades e intereses .... ... ...... ........ ~ 
Oficios i profesiones (un <¡uinto de la renta 

tot al de r. 222676000) ...... .. .. .......... . 

Total bajo el Income Tax .. .. .. .. .. . 
Oficios i profesiones omi t idos 20 % de 

f 44533 000 ........... . .. .. .... .. ............ .. 
Entradas de la. personas que no pagan In­

come Tax deri vados del capital.. . .... .. 
Entradas de inversiones fuera del Reino 

Unido ... .. .. . ............ .. .. .... ........ .... .. .. 
Propiedad mobiliaria que no gana intereso 

muebles ...... ... ... ..... .. .............. .. . ... . .. 
Propiedad del Gobierno i Local... .. ...... .. .. . 

Renta~ 

17457 000 
1 297000 

35 049 000 
23 109000 
19 585 000 

2607 000 
199082000 

50828000 
28016000 
16654 000 

44 533 000 

89°6 000 

100000000 

. 
60 000 000 

50 3 

Capit al 

139656000 
32 425 000 

700000000 
92 436 000 

391 360000 
52 q o 000 

2986230000 

1 016 560 000 
560320000 
233 080 000 

667995 000 

x'z 688 727 000 

1400 000 000 

900000000 

1 000000 000 
750000000 

r6 738 727 000 

Como se comprende una trasformacion tan int ensa en el dominio in~ 

dustrial ha debido c? mbiar materi ah;, ente la. faz del pais, su jeografía mi s­
.ma, especialment e esta que hoi ll eva el nombre de jeografía humana, o sea 
el aporte del trabajo humano a la obra. de adaptacion del ple.neta a nu estras 
necesidades. . 

De esta manera, como lo hace notar el sabio profesor del Colcjio de Fran­
cia, Juan Brunhes. se han yuxt apuesto dos Inglaterras. la un a esencialmente 
industri al ubicada al occidente. enfrente de Irlanda. la otra agricola bañada 
por el can al i el mar del Norte. 

E! orij en de la riqu eza de Inglaterra en la Eda.d Media fu é la cri anza tle 
ovejas i la venta de las lanas a los tejedores de Flandes. Aun en cJ siglo XVIII. 
segun Boutm y. los ingleses son mas que ningun ot ro pueblo un sedentario. 
agrícola i pastoril . i la sociedad ti ende a ser Ill as pe.storil que agrícola. 

Mas llegó la industri a i un a.. serie de ciudades se han levantad0.en rejio-



BOLETlN DE LA SOCIEDAD 

nes ánt es deshabitadas, las que hal} ido creciendo con la r apide?' de los CueU­
tos de hadas hasta dejar atras las ci udades seculares,famosas en la hi stori a ,que 
hast a entónces encarn aban el alm a nacional. Este es un fenómeno jcneral 
'1ue ha ocurrido en tedos los paises grandes prcductorcs de carbono La in­
dustria ma nufacturera basada en la esplotacion del carbon, i el desarrollo 
de la marina mercante i de la políti ca colonial, tambi en apoyadas en esta 
produccion mineral. han hecho la Inglaterra de hoi. es decir un pais dotado 
como ninguno de v~ as de comunicacion, de puert os que cuestan en conjunto 
mas de [, [50 millones (Reino U nido). donde el precio de la vida es rela­
tivament~ mas barato que en los demas paises de Europa. donde el t re.ba­
jador pu ede hacer mas ahorros co n el salario que recibe. La poblacion de 
Inglaterra era de 8000000 en 1780. en 1850 era de 18000 000. en la :tctna­
lidad es de 15. La del Reino Unido era en estas mi smas fechas de 12 5°0000. 
de 27000000. i de 46000 000. 

La riquez.a pasaba en estos mismos períodos por los sigui entes valores 
segun el dicciona rio de Mulhall i las dcdarari llnes del Times de 3 de Diciem­
bre de r9I5. para 1914. 

1800 ..... .. .... .. ...... . ... ...... ..... . .. .. .. . [, 1 740 millones 
r840 .. .. . ..... .. ..... . ... .. .................. . 4100 1) 

r 865 .. ...... · .......... .. .. .. .......... .. .... . 6 11 3 >, 

r 88S .. .................. · ............... .... .. 10000 » 
1 91 4 .. .. ............. . .. . ........ .. ...... .. .. . 16 500 » 

El comercio de importadon i esportacion era segun Mulhall: 

En r 800 .. .. .................. .... ...... . .. . [, 67 000000 
» 1840. .... .. .. .. .... ...... ...... .. ....... 114 000 000 
» r850 ........ ...... .. .. .................. 16q 000 000 

Período decenal 1861-1870 Importaciones........ .......... .. 2 7°1 millones 
t \) Esportaciones ........ .... . .. . :... 21 29 1) 

» » 1871-[880 Importaciones.. .. .... .. .... .... .. 3714 » 
» » Esportaciones..... .. . ............ 2 778 >, 

para llegar en I 91J a: 

Importaciones.. .......... . .. ...... ............ 769 mill ones 
Esport aóones ...... ...... ......... .... .. .. .... 525.5 » 

La marina mercant e inglesa se desarrollaba paralelam ente romo signe: 

r800 . .. . ... ...... .. ... . ... ... ...... ... ..... .... .. . .. . 
1820 ....... . . . ... .. .... ; .. . .. . .............. .. ... . .. . 
1840 ..... . . .. ............. . .................. .. .... . . 

r860 .. . ... . . .. .. . .. . ........ . . .. . ... .. .. ... ... . . .. . . . 
r 888 . ..... . .. ..... .. .. . .... ... .. .. .. ... .. . . .. .. ..... . 
r 898-9°7· .... .. .. . ... . ... .... .. .. ... . .. .. ..... . .. .. . 
1914 . .... ; . ....... , . ... .. .. ... .. ... ... . . . ... .. ... . , .. 

1 R56 000 
2 654 000 
3 3I! 000 
5 71 3 0 00 

9 Oj O OOU 

137°001'0 
19 0 000( 10 

toneladas de rcji stru 
1) . \) 

>, » 
» » 

» >, 

" 
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El total del mundo en esta última fecha sólo era de 4 °000000 segun el 
Bureau Veri tas de Hamburgo (Re\'. F rancc Amerique, Abri l ' 9'-\). 

La estimacion del valor de esbl flota eR. se¡(un Kirkaldy B ritish Shi ppi ng 
de ¡; 16 ó millones. El monto de los fl etes per ("ibidos se ("alcul a en unOS 70 mi­
llones de libras ester li nas. 

Es interesante consignar la proporcion del carbon trasportado en e1 
tota l del t onelaje q ue se opera por mar. Segun Mulhall 
En I 840 sobre 20000000 de tons. fu eron 1 400000 de cm·bon . 
Entre 1861-1870» ó6 000 000 , • 20,300 OOD >, » 

E ntre 187 I -1 880 88000000 , »3°9°0000 >, » 

En 1 880 113000000»» 39200000» )) 

E n 1887 » 140000000» >, 49 JOo boo >, » 

En la produ ccion del ca rbo ll en Iq12 correspondiero n la s siguicnt l:!s 
cantidades a los P aises Unidos i G"les, segun la Estadistica Orlcial: 

T,me1adns Valor 

¡ nglaterra ... . . . . .. ... .. .... .. ... .. . .. .. . . . . . . . . . . ..... .. . 
(; ~des ..... .. . .. . .. . .. , . . .. . . .. . . . .. .. . ....... . , .... ...... . . 
Escocia ..... ..... . .... . ... . .. . . .. .. . .. . ... .. . .. . .. . . .... . . . 
lrlanda .. .. . . .. . .. . . , . .. ... ... ... . ... ..... .... . .. .. . ... .. . 

Ta ta!.. .... .......... .......... .... .... .... . 

I SO 832 J j J 

39975 2 71 

39518629 
90 307 

En este total la antracita fi gura por 4699691 toneJ adas. 

79 0 4 4 5óó 
22 222 5"¡"¡ 

166036lió 

50 3ó9 

It7 92 1 123 

La industria del carbon a su turno depende de otras industrias, por 
ejemplo, para la enmaderacion de 'las labores, necesita un a enOrme cantidad 
de madera que los bosques del Reino Unido no pueden p roporcionar i qne 
hai que imporJar en un 4S ryo. Con la guerra esta cucstion ha preocu pado 
seriamente a los indu striales i se han hecho los sigui entes cálculos. 

(Hutton H epplewhit e Transact . M. E . London J an 1915). 
Inglaterra sólo puede produci r 55% de las maderas necesari as para la 

industria del <;arbon. El área de los bosques en Tnglaterra i Gales es de 1 mi· 
Hon 8R4 11 0 ar res i su valor se computa entre f 25 i JO miIlont's. ~l iént ras 

tant o el valor importado anu alment e al pais en maderas i pulpas en 19 12 

subió a mas de l 36 mi 11ones. El número de cargas de l11aderits para . el 
consumo de las labores subió de 1903 a J 9 12 de z! mi l1 ro ncs a 3~ m iJI ()J ~ e~. 

El costo de la madera por tonelada 'de carbon cstraida es alrcdrdor de 
2 -4 d ., o sea ¡; 10000 por cad" mi llo\l de toneladas: esto es ¡; J 000 000 

para las jOO 000 000 estraidas en H) l J. Por este motivo en mucha5 minas se 
está susti tuyendo el ace rO a la madera en la fortificarion, 

E n la adualidad casi toda la madera va de Francia, Espa i'ia ¡Portugal 
a Inglaterra: sólo un 4 ero va de Noruega. 
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OISTRIBUCION DE LAS CUENCAS 

Las cuenca productoras pueden dividirse en: 
1. Cuenca del Norte. 
II. Cuenca del Centro. 
III . Cuenca del pais de Gales. 
IV. Cuenca de Escocia. 
Siguiendo la nomenclatura de J. Brunhes en su J eografía Humana. 

Cuenca del N orú 

Es la principal de todas i su produccion es igual a la de Francia i Bél­
jica juntas. La Te jion entre el rio Tees i T yne, que ocupa 50 kilómetros de 
ancho, vive esclusivamente de la hulla. El puerto de Hartlepoot nO tenia 
poblacion ninguna en 1840 i hoi di a es un centro que esportó I 317 4 0 I tone­
ladas en I9I 2. El puerto de Hull ha alcanzado tal desarrollo que su comer­
cio de importadon i esportacion llegó a [,80 millones. La ciudad de New 
Castle on Tyne, con mas de 280000 habitan tes, es la cabecera de la cuenca. 
Su esportadon ha llegado a 6607067 i el cabotaj e fué de 2 477 043 tonela­
das en I91 2. Es, ademas , uno de los principales centros industriales de ¡ngla­
terra, pues cuent a co n los ast ill eros de Armstro'ng que ocupan solo I 6000 

operarios , i ot ros de di stintas firmas que abarcan una cstcnsion del rio de 
19 kilómetros de largo. El di strito de minas de hierro de Cleveland se en­
cuent ra vecino a esta rej ion i la alimenta en parte. 

Middleborough es el gran centro donde aflu ye n los minerales de Bilbao 
despues de haber sido alimentado por las minas de Cleveland. 

LL cuenca del Nurte produj o en I9'Z: 
SI 272 045 toneladas, con un valor de [, 23253 57:3, o sea j'>. t. 9.5.0,85 d. 
El número de operarios ocupados en el interior fué de I75 998 i en el 

esterior de 218926. 
La produccion por ope rario en el int erior rué de 29{ toneladas i por el 

total de operarios 236. Est~L cuenca com prende los distritos ele Durham Nor­
thumb.erbnd i Cumberland. 

Cuenca del Ce ntro 

La cuenra del centro comprende el Stafforshire o Middland Coalfield, 
Lancashire, Derby, Cheshire i Yorkshirc. Puede decirse que toda esta zona 
queda al Oeste de la isla dividi endo el Pais :\egro del Pais Verde, o sea la 
zona lndustri al i minera de la zona agrícola (ll1e rué en un principio la mas 
rica. 
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, Slaffordshire 

Tiene por centro industrial la gran dudad de Birminghan con 560000 
i otras menores como 'Wolverhampton con 103000. Es un gran centro de 
fabricacion de ' maquinarias i de artículos de ' quincallería, etc. A principios 
del siglo XVIII la ciudad de Birming'llan sólo era una aldea con 4000 
habitantes. En esta cuenca está la veta mas anchad-e carbon del pais. Tie­
ne ro yardas de espesor. En una estension de 25000 ki lómetros cuadra­
dos hai 40 000 tall eres i manufacturas. 

Lancashire 

Es el sitio de la gran industria algodonera con Manchestcr como ccntro 
i Liverpool como puerto de acceso . Ambas ciudades e~tán' hoi unidas por 
un canal hecho a todo costo j terminado en 1894. Las dos ciudades tenian 
en 1696, 6000 i 4000 habitantes respectivamente; hoi cuentan con 715000 
i 750000. Ademas alrededor de Liverpool hai un núcleo de ciudades de mas 
de cien mil habitantes como Preston, Blackburn, Olgham, Birkcnhead, 
Bolton. Los dos centros grandes de embarque Liverpool i Newcastle se en­
cuentran en las eshemidades de un inmenso yacimient.o de carbono En Li­
verpool se embarcm-on d 152 497 toneladas para el cabotaje en 1912 i mas 
de 360000 para la esportacion. Para apreciar la importancia de estas dos 
ciudadcs en la vida económica del Heino Unido debe saberse que el comercio 
de Liveri,ool, en su mayor parte de esportacion, alcanzó en "9'2 la cifra de 
{, 373 millon es de importacion i esportacion i el 'de Manchester 56 millones, 
lo que da una suma inferior al movimi ento de Lóndres que fllé ese año de 
383 mi llones. E l total del co mercio ing'les ese año fué eLe {, ' 300 mi llones, 
ue modo que casi una tercera parte en valores ' corresponde a lus puertos 
indi cados. . 

Yorkshire 

Le. cuence. de Yorkshire ha pasado a ser un gran centro industrial con 
Sheffield a la cabeza en la lJl'oducóon de los aceros i Leeds en la de la lana. 
La primera ciudad es la cuna de la ferretería, su poblacion se sextupli có 
desde 1801 a 1871. En '901 tenia 380000 habitantes i en '9"" 455000. 
Leed, CUenta con 477000 habitant es . Su produccion es casi el triple que la 
de las cuencas anteriores. . 

La produccion carbonífera en estas cuencas fué en 1912: 
Tons. Valor de la boca mina por ton. Personas Ton. por 

en total operario 

Middland ............. 22328 °42 9 1 41 984 9.2.27 9' 555 256 
Lancashire i Ches-

shire ... . . . , . . . .. , . . . 23 063 '98 ID 689 259 9.3.23 ros 748 220 
Yorkshire ............. 65980 984 265279'3 8.0-49 250 962 265 
Otras cU'CI1C"'as dis-

persas ...... ......... 4778 360 23'3939 9.8.32 26 525 182 
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CU ENCA D E L PAI S DE G.o\LES 

Esta rejion cuenta con los puertos de Cardiff i S\vansea, el primero con 
19' 000 habitantes, es el gra n' puerto de. e~bar q ue de los carbones para la 
marina , el segundo es un centro mctalúrjico donde se funde estaño despues 
de haber fundido casi todo el cobre del mundo años atraso Tampoco Cardiff 
t enia importancia alguna ántes de 1800. Se calcula que su poblacion entera 
seria de 2000 habitantes. 

La produccion puede dividirse en dos, tomando al di strito del Norte i 
al del Sur separadam ente. 

Tons. Por ton. Ope rari0S t . p. o. 

Gales del Norte .. .. . 
Gales del Sur .. .. ... . 

3 2 50 749 
50 n 6 264 

r 445 500 

27 891 043 

CUE NCA DE ESCOCIA ' 

~ . 1 0· 7 

11.1.5 

2°9 
223 

La indu stri a carbonífera ha d.esarrollado a la Escocia como pais indu s­
trial lo mi smo que a la Inglat erra. La ci udad manufacturera por excelenci a, 
Glasgo w, ha eclipsado a la capital, Edimburgo .. Cuenta COn 860000 habi­
tantes co ntra 35' 000 que tiene E climburgo. La posicion del puerto de 
Glasgow sobre el magnífico estu ari o de la Clyde, vecino a las minas de hierro 
de Lanarkshire, i sobre la cuenca hullera han trasformado por compl eto su 
antigua .fi sonomía de puert.o comercial notable por el comercio de tabacos 
co n el Sur de Estados Unidos, que efectuaba en el siglo, XVIII . 

La produccion fu é de: 

T ('¡ns. Val('¡r ton. Por ton . Operarios Por op. 

Cuenca de Escocia 395, 8629 16603629 

Por fin. las carboneras Irlandesas produj eron el mI smo año: 

Ton!!. Valo r ton. Por t OIl. Operarios Por op. 

Irlanda ...... ... " ..... 90 30 7 50 359 11.1.8 . 862 110 

Sumando estas cifras tenemos en conjunto para el 

T lJos. V,dor ton . Por ton. , Oporarios Por op. 

Reino Unido......... 260398 578 117 917 235 9.0.68 1 072395 245 

PHECIO DE CUSTO DE LA FU ERZA EN A LG UNO$ D ISTRITOS 

A pesar de que rada mina ti ene un porcentaje de carbon invendible 
nada despreciabl e, parece que todo él debiera aprovec harse en joneral la 

, 
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fu erza necesaria para accionar teda la maquinaria que se necesita en una 
mina: estraccion, agotamiento, ventilarian, trasport es, maquinaria de ci r­
car , de perforar, ctc. En realidad, no ocurre' así todavía i se 'empIcan carbones 
bu enos que podrian venderse. 

Por otra parte, se ha obscl"yado que el conjunto de motores en la mina 
trabaja COn un facto}: de carga mui bajo, JO O{, jcneralm ent c , lo que ocasiona 
fu ertes pérdidas de combustible que se quema inútilmente. De ahí es qu e se 
haya pensado en aumentar el tamaño de las unidades, en que Se haya intrP­
ducido algunos tipos nu evos co mo la turbina de v;por de baja prc'sion (P1C 

tra.baja cÜ,n el vapo r de escape de otros motores, i por último de qu e ciertas 
minas compren la enerjía durante ciert os di as de la semana , por eje mpl o 
Sábados i dias de fiesta, ;l 11n a Compañía central de fuerí'.a. que la di stribll ye 
en t odo el distrito, aprovech ando a su vez a lgun ot ru sub-producto ra ma ser 
el gas que se jcnera en los hornos de la fahri cacion de cok(~ . 

Un ejemplo de esta combinacion es la de la Compa ñía dú Yorkshire, 
denominada Yorkshire P ower Ca . La fu erza jcnerada can motores de gas 
se di stribuye eléc tricamente i vale 0 A7I d. por kilowatt hora. 

En otros di st ritos co mo en Sheffi eld hai una distribucion de gas para 
el uso de los motores que se vende a 10 d. los 1 000 pi és cúbicos con 400 a 
500 H. T., o sea unos 25 piés cúbicos por caballo hora. Este sistem a t¡Jmbien 
implantado en Esscn, Al emania, ha permitido dar un impulso enOrme a la 
construccion ele grandes motores de gas i ha producido una economía corres­
pondi ente a las minas . En E ,sen los 1000 pié, cúbi cos de gas salen por la 
mitad del precio cil<tdo. 

Hai otras Compañías como· la South Staffordshire Co . que distribuye 
gas pobre en un radio de IZO millas; este gas tiene 115 B. u. por 1000 pi és 
i se vende esta cantidad a razOn de 3.5 d. 

Segun la opini on de algunos injenieros ingleses (Transaction of thc in s­
titution oí mining E. Marzo 1915 Powcr-Ccsls-Wooddhousc) el precio de la 
enerjía aprovechando el vapor de escape en turbinas de. baj a presion será 
aun inferi or a la cifra que co bra la YOfk shire P o\\'cr Co, 

Co mo t érmino de referencia diremos que este precio es mas o ménos la 
mitad del precio de costo de la enerjía que cobran las g randes Compañías de 
Fuerza de L6ndres, o sea un penique por kilowatt hora. El gas de alumbrado 
para. fu erza se vende en L6ndrcs a cerca de 3ü peniqu es los mil pi és: En otras 
ciudades de Europa, co mo por ejemplo en Brllselas, se vendí a en 1898 a 
2.80 frs . los mi] piés (o. ro Ir. el metro cúbico) . 

Hai en estas co mhinaciones una eco nom ía positiva que realizar en las 
csplotacioncs mineras i en los t asos en que. como en Chil e. seria relativa­
ment e fácil proveer a todas las minas de fllcrr.<l t'lédrica prcd.ucida en nu es­
tros ri os: nO cabe duda qne Se pOdr[l introdllcir una mejora de considcrar io n 

para abara.tar el preóu de costo. 
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CONDICION DE LOS TRABAJ ADORES 

Del libro Colliery Working and Management de Bulman i Redmayne , 
tomamos los interesantes datos qne siguen para ilustrar esta cuest~on en 

( 

Inglaterra. 
En r750 los salarios del obrero en jeneral no subian de 10 a r2 d . al 

dia. Un artesano, por ejemplo 'un herrero, ganaba 7 sh. 6 d. por semana; un 
mecánico o albañil r sh. 4 d . al dia; un motori sta 8 sh. por semana. Los ope­
rarios de las minas de carbon, cl minero que lo arranca i corresponde a nues­
tro barretero i se llama en ingles «Hewen>, reci bia 3.3 d . por tonelada i el 
acarreador que tira la vagoneta hácia el pique de cstraccion, o sea el (!Putt er» 
ganaba 2t d . por tonel ada. Esto corresponde un salario di ari o de r sh . i 9 d. 
mas o ménos. Pero en ciertas localidades el salario es mayor , llegando a l sh . 
6 d. para el primero. 

En r786 ya en Durham se pagaba .el hewer, qu e llamaremos minero, 
l sh. 9 d. por dia i he.sta. 1 sh. JO d. a fines del siglo. En 1799 se estimaba 
que los jornales habian subido de 50 % en los últimos 10 años. En 1Sor habia 
subido el jornal a 2 sh . 3 d. Hasta 1813 los salarios siguieron creciendo i el 
minero pasó a ganar desde los 2 sh. 3d. en r80r hasta 3 sh . 4 d. en el distrito 
de Durham siempre . 

Del mismo medo ocurre en Northumberland. Los salarios de r675 de 
West Cumberland eran de 8! d. diarios, en 1709 se elevaron a ro d. En r78r 
el costo de arranque era de 9 d . por tonelada i el acarrCO (trayling) 5t d . por 
tonelada. En r838 estas cifras habian mas que doblado, siendo de 2 sh. 9 d. 
a 3 sh . 3 d. 

Los mineros de Newcastlc se habían orga.nizado en una asociacion lla­
mada Pitmen's Union desde r826 i a fuerza de huelgas i reclamos fueron 
obteniendo mayores salarios. 

Un cuadro comparativo de los salarios del rio Tyne en r833 con los de 
r905 se reproduce a co ntinuacion: 

Laborera r. O." ..... . 

LabOI'cro 2.° ..... , .. . 
Delegado .... .. .. .... . 

Camineros .......... . . 
Minero (hewer) .... . . 
Conductor. ........ .. , 
Trabajadores d e 

noche (Shifter) .. . 
Harneadores ........ . 

Sa!arios . n 1833 

24 por semana 

3 sh. al dia 

2.10 al di a 
2.10 por tarea 
r .2 

2-4 a 2.10 

1.4 a 2.6 

Durham 1905 r\orthumberland 1905 

54 por semana 54 por semana 
46 por semana . 46 por semana 
4.8 ! por tarea de 4.9 p. C. 
t h. precio de 

base 
Por ro! h. 3.5 ' 
4.2 p. C. 
1.4 10 horas 

3.0 i 8 h . p . C. 
2. ro por ro! h. 

i por tarea p. C 
4·9 ! a 5 p. C. 

3. r p . C. 
2·9 i p. c. 
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El precio de base indicado por p. C. significa el salario >standard, sobre 
el cual viene a calcularse un porcentaje diferente segun la localidad que 
debe agregarse al precio de base para tener el salario efectivo. En Northum­
berland en 1905 se debia agrepr 15 % . En Durham 27! %. En Gales del 
Sur, :I1onmouthshire 33} %. En Escocia 37 -}. Las cifras correspondientes a 
Durham i Northumberland espuestas deben, pues, aumentarse de 27l i 15 % 
rcspecti vamente. 

, . 
COMPARACION DE LOS SALARIOS 

Por lo espuesto los salarios que eran en el siglo XVIII de 1 sh. 2 d., se 
habian doblado un siglo despues, siendo a principios del siglo XI X de 2 sh. 
3 d. a 2 sh. 6 d. para una tarea de ocho a di ez horas. En la actualidad son 
de S sh. a 6 sh. por una jornada de seis a siete horas. Los mineros tienen casi 
siempre habitacion gratuita i carbon gratuito, lo que equivale a unos nueve 
peniques por dia de trabajo. Tomando todo esto en consideracion, puede 
decirse que los salarios han triplicado por cada hora de trabajo efectivo. 

Para los otros operarios que trabajan en las minas, el aumento de sala­
rios en los últimos 50 años ha sido de 50% i el trabajo efectivo reducido un 
20% ménos. 

A los mineros se les retiene de su sueldo por semana unos 2 sh. 5 d. por 
gastos de hospital, accidentes, agua potable, afiladura de herramientas, etc. 

Las trades Unions les cobran tambien quincenalmente de 6 a ro d. 
Tomando en cuenta el mayor poder de adquisiciDn de la moneda, los 

economistas ingleses estimaban en r8g1 que en jeneral entre 1860 i 18g1 los 
salarios habian casi doblado. 

En 19I1 hubo una gran huelga de mineros para pedir la fijacion del 
salario mínimo de 5 sh. por minero i 2 sh. para los ayudantes. E! Parlamento 
votó la lei estableciendo un salario mínimo, pero sin dar cifras que pueden 
variar de una rejian a otra. 

E! trabajo de las minas empieza por lo jeneral a las seis de la mañana 
i se prolonga hasta las cuatro de la tarde durante 10 horas. Algunas minas 
hacen estraccian en el Este de Durham durant e 20 horas diarias empleando 
tres cuadrillas de mineros i dos de ayudantes. En Northumberland existen 
jornadas de 10 i Ir horas. Hai que deducir una hora en todas estas jornadas 
empleada en viajes de entrada i salida d e las minas. La mayor parte del 
tiempo se paga por tarea, equiva!ente a tantas vagonetas, baldes de carbon 
o tantas toneladas. 

Antiguamente los mineros se contrataban por un año. Hoi el contra to 
dura quince dias, de pago a pago. 

Del libro de Bulman citado, copiamos algunos ejemplos del trabajo 
efectuado en varios distritos del Reino Unido en distintas capas de carbon 
que insertamos mas adelante. 



BOLETlN DE LA SOCIEDAD 

Las minas de carbon, iunto ('u n propender a l desarr0110, hall influido PíI­
derosamente en la cvoluci C;> l1 c:-onómica de los pueblos i en el mejoramiento 
de la co ndicion de los trabajadores. 

D esde fin es del siglo XVIII hast.a ¡ S j O, la clase obrera debió sufrir 
atrozmente con la tras formacion del trabajo del pcqucñl) taller co nvertido 
en gran taller. Especialmente se L' ita en Ingl::ttcrra la rcunion de los peque­
ños talleres de t ej edores en r 830 a 1840 que dió oríj en a huelgas i a hambres 
de la poblacion obrera. 

Desde 1833 la jornada de trabajo h abia sido reducid a por lei a 12 horas. 
En 1840 se efectuó una encuesta dcsarr011 achl sl)brc la distribucion de los 
obreros que reveló los d otas mas tristes i repug nantes. Poco a poco el Pa rla­
mrnto se vió obligado a dic tar nuevas leyes para prot ejer a 105 obreros de 
las minas i de lag fábrica:;. 'En r850 se vot ó la Id conocida con el no mbre 0(> 
U ndcrgrou nd Illspc; ti on. En 1870 se vot6 la Min e R egulati on & I n,pection 
Bill, el cual prohibe el trabajo d e los nil'ios menores de di el, años i de las 
muj eres en el interior de [ae; minas. Los nifíos de diez a doce años s610 podian 
ger admitidos con un certificado de instruc..:cion . En 1862 se volvi ó a nombrar 
una Comi sion de Encuesta sobre el trabajo en jcncral i en 1866 una comision 
Parlamentaria practicó otra invcstigacion que se publi có con todos los in­
terrogatori os de los testigos lI a.mados a decla rar. E.n 1872 ~c di ctó la Com­
prehcnsive Coal Mines Reglllatioll Ad, para poner remedi o a las defi ciencias 
que debian sub5anarsc haciendo respo nsabl e él los propietarios de los· acci­
dentes a"aecidos a los obreros. Desde 1862 , dcspucs de un gran accidente 
ocurrido en las hulleras de HartIcy (Northumbcrland) se di ct ó una lei obli­
gando a los propietario!' a t ent '!' dos pozos en cada mina . Los numerOSOS 
informes sobre la (,Salud PlibIi1'¡t>; publicado::. desde 1858 a 6ó,sublevaron la 
opinion pública de 1 nglatcrra. Los cs:: r i to re~ mas notables como Carl yle i 
Ruskin marcaron <.: on° fra!')cs de fuego él los esplot <1dores del tra bajo humano . 
Lentamente se produj o la evolu cion hácia un a situa ~ i o n mas tolerable i las 
leyes que permiti eron él I .... s obreros. agruparse en sindicatos tales como los 
Tfi-~des Unions, i que r..! ':0 I1 ::>c1cr01l el derecho o huelga , han marcado un paso 
adelant e de gran importancia para el m~joramicl1to de la <:Jase obrera. Si no 
se ha llegado t.od,wÍa al ideal se está en "ias de mejorar el estado actual. 

Con motivo de q1l e las csplutadones d e: las minas d e hulla no pertenece 
al mi smo duci'io que las minas en Inglaterra en jCllcral, pues so n compa ñías 
que arriendan las minas al pr" pictario del sucio i le pagan una regalía por 
tonelada, en un principio estas Comp~i1ías nO tenian int eres ninguno por 
proporci onar a la clase obrera bu enas habita"iones, ni comodidad alguna, 
E stas aglomeraciones eran verdaderos campamcntos de obreros nómad es, 
como lo son nucsÍ1\l S obreros de las salitreras por ejemplo. Aun mas, el pro­
pietario del' suelo no daba facilidad alguna para vcndl!r t errenos a los que 
querian radicarse definitiva mente o para ensanchar la pobladon obrera i 
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darles mayor comodidad. Cuando los contratos de trabajo se hacian por un 
año el obrero est aba a la merced del patrono 

Todas est as libertades i facilidades que ha obtenido la clase obrera han 
sido el ¡ruto de luchas mui largas entre el capital i el trabaj o. 

Desgra"iadamente ha'i un límite para obtener mayores ventajas para 
los obreros impuesto por la competencia con otros pai ses. Co m'o veremOs 
mas adclante las uti lidades de la indust ria carbonífera en Inglaterra han ido 
disminuyendo en vez de aumentar i son tan moderadas, tan reducidas que 
no se divisa un medio cspedito para hascr cambiar las cosas mas favorablc~ 

mente. En cambio las utilidades de los dueños del suelo han ido en aumento 
con la esplotacion mas intensa de las hulleras. Segun las Memori as del Board 
of Trade, la comparaeion de los salarios medi os de todas las profesiones u 
oncios de Inglaterra CO n los salari os pagados en otros paises seria la siguiente . 
(Boletin de Instituciones Sociales de Roma, Febrero 1914) : 

Gana nci a al all0 Gastos Exceso % Exceso 
en franells (le las ganancias 

Inglaterra ..... .. . .. . .. . .......... . 2804 2 162 642 23 
. Estados Unidos ............. .. . 3 524 2675 849 24 
Alem~nia ......... ... ... ... ........ 1674 1491 183 10.8 
Francia ....... " . O " O " •• • ••• o .. ... z 333 1 715 618 26·5 
J apo n ..... ................ .. ..... .. 630 6/0 20 3·2 

La influ encia que mrnciónábamos anteriormente, que las minas de car­
b an habian ejercido sobre la cvolu cio ll cl'on6mi ca, provi ene de qu e esta es 
la prim~ra e'plotacion que ha exijido grandes capitales (Brunhes). De aquí 
han nacido la, ,ociedades por acciones que se han desarrollado tanto despues 
i forman la base de los negocios modernos. Pero esto ha dado oríj en a un mal 
mui grave i c5 1a separacion compl eta de los capitalistas i los ·obreros. Los eco­
nomi stas, como dice el autor ci tado, no. son para los trabajadores sino seres 
desconocidos qu e viven lejos, los obreros no son para los accionistas sino 
seres anónimos. De ahí tantas injusticias i tantas v iol encias que no han de­
jado de acompañar las esplotadones hull eras en todas partes. La lejislacio n 
trata de remediar en todos los paises los males que resu ltan para la hiji ene 
con estas aglomeraciones de obreros i con su alimentacion deficiente. 

Recientemente el mini, tro ingles Lloyd George dirij iéndose a una as~m­

blea obrera les dij o que la guerra actual habia puesto de ma nifi esto los pun­
tos débiles de la organiz acion del trabajo i que todo esto se enmendaria con 
medidas que en treinta años de paz habri a sido dificil conseguir . 

Es de esperar que entre nosotros, en Chile. se haga algo tambien en este 
sentido para instruir, educar i cuidar la salud de nuestro pueblo que está 
siendo victima del alcohol. 
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nURnA M .-CAn RO~ PARA e.AS 1 USOS n OM(.:STt COS 

Produccio n por C)uinccna T 3 155 toneladas. 
Número de mantos . .. . .. . :\ Principalmente para gas. Carbol1 compacto 

se espl otan 7000 tiros por quincena. 
Espcsor. ........ . ' " .... .. . .. . 3 pi és 6" (6 S40 t. ). 4 pi es S" (5 525 t. ). 2 

pi é, 9" (790 t. ) 
1 nclinacion . . " " . . r ..... " . 1 en 30. 
Prof\lndidad ... ........... .. . 1 pozo 250 yardas 900 tO I1 S. al di a, otro 176 i 

30n al di a. 
H oras trabajadas .... ID di ari as, 6 A. M. a 4 P. M. dmantc ro dia, 

por t¡nincena. 
S diarias 4 A. M. a r2 P . M. 1 dia. 

J08 h n nlS 11 cEas. 

Trahaja rlor!!!; Sa lario Por tarea 

.)c l1 pat\os sh. d. 

INTERI OR.-Mineros.. .. . .. . .. . .. . ...... .. .... 436 
Id. Avance.. .. .. .......... .. ... 239 

. Acarreadores... . ... ... ... ... .. . 53 
Conductores........ . .. .. ... .. ... 56 
Delegados.... . ...... . ... .. ...... 29 

6 

3 
5 
1 

6 
Au xili ares .... ... . .. ... ... ... ... 172 4 

985 
ESTERIOR. ... ... ... .. . ... .. . .... .. ... ... . .... .. .. 207 

Total .. ... . .. .. ....... . .. . .. .. .. .... .. 11 92 

sh. d. 
Costos por toncl'1()a. Arranq\l e....... .... 2 

Otro trabaja interior "".. .... .. .. .......... 2 

Total... .. .. .... .. . .. . . .... .... ... ...... 4 

7. 14 
0.70 

ESTERIOR ....... ....... ...... .. ... , .......... ..... o 8.77 

Total...... . ... ...... ... ...... 5 4.6 1 

roo 

Tonelada por minero i jorn ada .... ... .. ... .. . .. . 2.84 
Tonelada por cabeza, int erior... .. . .. ............. 1. 2 I 

Tonelada por cabeza. Total... . .. .. .. ... .......... 1.00 

6 
ro 

8 
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I.ALES.-CARno!'oJ PARA PROD UC IR Vl\POR 

Producc:Íon quincenaL ... . 
Mantos ....................... . 

19 000 toneladas 
r. 

Espesor ..... . .. .. ............. . 
Inclinacion .................. . 

6 pies 6 pulgadas. No hai arranque con tiros 
1 en 9. 

Profundidad .......... ...... .. 760 yardas. 
Horas de trabajo .... .. .... . ro diarias 7 A. M. a 5 P . M. durante 8 dias. 

7 diarias 2 P. }!. a 2 P . M. durante 4 dias. 
108 horas 12 dias por quincena 

Tr.lbajaoores ocupados Dias Noche Total % Salario p. Tarea 
sh. J. 

INTEnIOR.-Mineros ..... ......... . .. 360 96 456 35 8 O 

Enmaderadores, etc .. 251 175 426 33 5 4 
Acarreadores ... , , ..... 73 SI 124 10 5 
Ausiliares .... .......... 86 74 160 13 2 10 

Delegados ..... .. ....... 8 7 15 1 7 2. 

Varios ......... . .... .. . . .. 56 SI 107 8 

834 454 1288 roo 

ESTERIOR ............................ .. 

Total. ............. . ..... . '430 

sh. d. 
- --

Costo por toneladas. Mineros. Arran<lue. . 1 7-4 3°% 
Id . otros trabajos .. .... .. ...... .. .... : ... .. .... o 10.6 17 
Resto.. ...... ........ . .. . ......... ........ .... ...... 2 l{) . 53 

5 4 

ESTEmOR.................... . .............. . ....... 10.5 
I 

Total..... .................. ............. 6 2.5 

Tonelada por mi nerO por tarea ...... ............ . 35 toneladas 
Tonelada por dia i por cabeza, interior. ....... . 1.22 ~ 

Tonelada por dia i por cabeza estcrior 1.10 .& 

S.-BOLETlS DE MIl~'ERt~ 
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NOTTINI.HAM.-CARBON PARA PRODUCIR VAPOR, PARA FABRICACIONES 1 USOS 

D0'ltSTICOS 

Prnduccion quincenal 

Mantos i naturalezas .... 4 El superior i el inferi or compactos interme­
dios blandos. 

Espesor ...................... . Superior 4 pié. 4, inferior 2 pi65 I'I (6064 t.) In-
termedios 46" (9159 t.) i 3 8" (15 912). 

Incli nadan, ..... , .......... . Moderada. . 
Método de trabajo ...... .. Long Wall. 
Profundidad ............... . 141,356,409 i 384 yardas. 

Trabajadores ocupados Mantos compactos Mantos intennedios 

Interior ................................... . 
Esterior .......................... : ....... . 

Total... ..................... . 130 5 

1029 
295 

1324 

Salarios por tareas .... 6,h. 3.7 d. a 7 sh . 6·7 d. 6sh. 10 .2 d. a 7 sh. 7.1 d. 
Niños ....................... 2 sh. a 3 sh. 

Duracion del trabajo de tareas 8 horas, 40 minutos . . 

sh, <1. sh. d . sh. d. sh. d. 

Costo por tonelada . Interior. 5 8.6 3 Ir 3 5·9 3 10,9 
Esterior ..... II·5 7·9 6-4 8,7 

---- ----
Tata!.. .. . ..... . .. . .......... 6 J.7 4 6·9 4 0·3 4 7.6 

Toneladas por minero i tareas .. ... ... , ....... 2 2,75 2·75 2.6 
Toneladas diarias por cabeza interiol'. .. ... 1.2 1.35 
Toneladas diarias por cabeza esterior. ..... 6 6.15 

EMPLEO DE MÁQUINAS PAHA EL ARRANQUE 

Hemos visto cuánto se ha difundido en EE. UU. el empleo de las má­
quinas circadoras para el, arranque del t.: arbon. Su uso ha aumentado la pro­
duccion considerablemente i la ha abaratado . 

En Inglaterra su difusion es mu cho mas lenta, porque encuentra resis­
tencia en los Sindicatos Obreros (Tradc Unions) qu e en jeneral se han opues­
to en este pais a muchos, por no decir a casi todas las invenciones. Esto tiene 
tambien su esplicacion en lo que respecta al uso de maquinarias para minas. 
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El obrero debe aprender a manejar la circadol'a i acostumbrarse a un es­
fuerzo de atcncion mucho mayor que el trabajador cornun. De ahí que mu­
chos obreros ménos bi en dotados las resi stan i el sindicato los apoya. La 
mina por otra parte debe prestarse pam el empl eo de esta maquinaria. Los 
trabajos deben llevarse en una forma conveniente i en las minas donde el 
cambi o es difícil de ejecutar, no se admite la entrada de la máquina. 

Segun la estadística ofi cial de los Inspectores de Minas de Inglaterra, 
en el ,.110 1909 se empleaban 1 691 circadoras de todos tipos i se estraian 13 .7 
millon es de toneladas. 

En 1913 las máquinas habian aumentado a 2 894 i la estraccion a 24.6 
millonés . t 

Comparando estas cifras con la produccion total del pais se ve que la 
fraedan n O llega a un 10 0/0' 

Los injenj eros se esfuerzan por introducirlas en todos los casos posibles, 
por muchas razones de economía entre, las cuales las principales son; L° Au~ 

mento en los últimos años del costo de la produccion con las nuevas leyes i 
el aumento del precio de los materiales. 2.0 Disminucion de la eficiencia del 
trabajador a medida que las minas se profundizan i aumentan la tempera­
tura. 3.0 Dificultad de obtener un número suficiente de mineros. 4.0 Dismi­
nucion del interes sobre el capital invertido. 

MOVIUZACION DE LOS CARBONES 

La produccion de los . carbones se trasporta por tierra i por mar en su 
mayor parte. La via fluvial es poco importante i sólo sirve para aCarrear 
3 600 000 t oneJadas en el distrito de Birmingham. 

El terreno accidentado ademas es otra causa de demoras en la navcga­
don. Entre Lóndres i LivcrpooJ los sistemas ele canales tienen entre 200 

i 300 esclusas. Hoi cuenta con m8..S ·de 9000 kilómetros de canales, pero la 
navcgacio n no puede hm:erse sillo por pequeñas embarcaciones porque la 
ausencia de grandes ri os no permite su ensanche . 

Los ferrocarriles principales que toman parte en el acarreo son: 

Great Central Railway que sirve principalmente los dis­
tritos de: Derbyshire, Nottingham shire, Yorkshirc ; 
50uth Yorkshire, ~orte de Cales, etc., ti ene un trá-

fico de ............................................................ , 13080 494 tons 
Great Northern R , Derbyshire, Nottinghamshire Yorks-

hire .............. ,..... .................. ........................... 7 ~'3 606 » 
Great Western R , Monmouthshire, Somersetshire, Norte 

i Sur de Gales, etc.. .. ......... . ...... ........ .......... ...... 19727668 • 
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Lancashire & Yorkshire ................ .... .. . ... ....... .... .. .... . 8693 132 tons. 
London & North W. R Lancashire, Sud Stafforshire Ga-

les del Sur, Warwi ckshire, etc ...... . ....... ........ . ..... . 21 798218 » 
Middland R , Derbyshi re, Leicestershire:Nottinghamshire, 

Warwickshire, Yorkshire i Gales . ...... .. ............... . 
North Eastern R Durham i No rthumherland . .......... . . 
North Staffordshire R .. .... .... ................. ... ..... ......... . 
Taf!. Vale R Glamorgan (Gales) ............ ... ... ...... ....... . 

ESCOCIA 

Caledonian Railway, Lanarkshire i Stirlingshire .. .. .. .. ... .. . 
Glasgow and Soulh western .. ....... ..... ... .. . .... .... .. .... ..... . . 
North British R, Fifeshire, Lanarkshire (West ) Lothians. 

CABOTAJE 

26003721 » 
37 872 375 » 

3 410 000 » 
14475 068 » 

12 387 124 
3 282 567 

20 102 11 6 

El total de 22 546634 que se movili zó por el cabotaje i por la provision 
de carbon de las bodesas de los buques del cabotaj e (bunker coal), esta últi­
ma cantidad igual a 2 251 833 toneladas en 1912, salió de numerosísimos 
puertos, de los cuales 30 movilizaron mas de 100000 toneladas. 

Los principal es fu eron: 

Cardi ff . . .. .. .......... . .......... , ... .. . .... .. . , .. ....... . 
Li verpool... ......... . ... .................... , ....... .... . 
Newcastlc .. ... . o •• o •• o •• ," • ••••• • ••••• • •••• • • • • ••• 0' _ .,', 

Sou th Shields ... .. ..... .. . .. . ........... . . .. .. .. ..... .. . 
Sunderland .... .. . ... ... .. .. .. . ... ....... . .... ... ... .. .. . 
Seaham .. .... ..... . ... ... .. . ....... ..... ...... ...... ..... . 
Hull .. ...... .... .. .... . .. ... .. ...... ........ . ..... . .... . .. . 
Goole ... .. ..... , ...... ... ... .... .... ; .......... ... "., .. .. . 

ESPORTAc rON 

2467 6 I2 
2 152497 
2 477 443 
1 895 162 
1 385 162 

973399 
1 °99929 
1 334 193 

La cantidad esportada en 1<)12 comprendi endo carbon, coke, brique­
tas, etc., fu é de 67 035 848 toneladas, con un valor de [,42584454 i se di stri­
buyó principalmenlt' en'. los sigui entes puertos: 

Ne·wport ....... .. ........ .... ...... .. .. .. .... ... .. ..... . 
Cardiff. .. . .... " .......... " .... . .. .. ... ............... . 
Swansea .. .. ........ ... . . .. ... ...... . .... .............. .. 

4 11 5 159 
17 822 467 
3736 7°8 
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Port Talbot ....... ...... . ... . ... ... .... . . ...... ....... . 
Blyth ................. .. ... . ...... .. .................... . 
Newcastle ...... .. . ......... ... .. . .. ......... .... .. ... .. 
South Shi elds ...... .. . .. . .. ....... .. . .. .. . . .. .. .. .. . .. . 
Sunderland .... .. . ....... . ......... . ... . . ... .. .... .. ... . 
Hartlepoo!. ... ... : .. .... ..... ... .. . . .. ....... . ......... . 
Hull ... ............ ...... ... .. ... ....................... .. 
Goo!. ... ......... ...... .................. . ...... ..... . .. . 
Grim sby .... . .. ..... ... .. .. . . .. . .. . ... ..... .. ..... : ... .. 

E SCOCIA 

Leith .. .. ... ..... . ... . ................................. .. . 
Grangen1outh ... ... 0 '_ o •••••• •• o •• o • • o ... .. . . ..... .. . . . 

Burntisland .. .. ................... .. ............ . .... .. 
Methil .. . ........ . ..... .. ................ .. ........ ..... . 
Glasgo w ...... ...... ' . .. ....... .. . .. .. .. .......... .. ..... . 

1 8lI 508 

3 51 2 32 0 

6 607 067 
5 359332 

2 836 739 
1 317 4<1I 
3 707 372 

1 131 714 
2 023 488 

1 595 674 
153 0060 
1 746 117 
2 147732 
1 726419 

5I 9 

Como lo dijim os ant eri orm ente, los buques que hacen el comerci o con 
el esterior cargaron .en sus bodegas para su consumo propio 18291 370 to­
neladas apart e del earbon esportado . 

Las grandes aglomeraciones industriales como la de Lóndres, ciudad 
que está situ ada fu era de la zona carbonífera, da lugar a un trasporte intenso 
de ca rbones. 

En 180 1 Lóndres sólo tenia 958 000 habitant es. En 1908 t enia 4 796 0 0 0 , 

o sea cinco veces mas, i el di strito de Policía contaba COn 7000000. 
Los trasportes de carbon de Newcastle a Lóndres remontan a la mayor 

anti güedad. Hai vestiji os de transacciones en 1 367. El precio en Newcaslle 
era de 1 sh . 5 d . por el «chalder» de· 1 tonelada i en Lóndres sali a import ando 
4 sh . 11 d . Co mo el valor de la moneda de aquel entónces se computa ser 
diez veces superior a la actual, re~ulta aqu el precio mui superior al actual 
(Bulman Ob. Citada). 

Los precios en el siglo XVI subi eron desde 2 sh . 6 d . la tonelada a 95h. 
en Newcastle; en el siglo XVll el precio a bordo en Newcastle fu é compren­
dido entre 10 i 12 sh . Desde 1727 los propiet arios de carboneras en Durham 
formaron un sindicato parecido a los carteles act uales para mant~ncr Jos 
precios i prorratearsc la produccion en vista del consumo; acordaron entón­
ces fijar los precios en 1 ¡ sh . 6 d. la tonelada. Estos precios se doblaron du­
ran te las guerras continent ales de 1790 i 181. 5 i los volvemos a encontrar en 
1818. La tonelada harneada en NewcastIe valia 12 sh . 6 d . en esa fecha. Este 
precio se mantuvo durante muchos años. El precio correspondiente a la 
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ciudad de Lónares era de 23 sh . la tonelada en 1838. pero bajó en r851 a 
r5 sh , El COnsumo de Lóndres en 1750 era ya de 783 341 toneladas i en 1795 
habia casi doblado, pues era igual a 1 126 893 toneladas, El precio medio 
en Lóndres entre 1852 i 1885, o sea 34 años, fu é de 18 sh. 9 d. Desde esa fecha 
hasta I912 puede decirse qu n O ha variado gran cosa para el precio mediu. 

El tráfico entre Lóndres i Newcastle (160 m'iIIas) se hace COn vapores 
que ponen tres dias i seis horas para cargarse de hull~ , ir a Lóndres j volver 
a Newcastle (Brunhcs) . 

La cantidad de carbbn recibida por Lóndres el1 1912 por la via mariti­
ma fué, segun la estadística de 8 166227 toneladas. En 1866 la cantidad 
introducida' en Lóndres fué, de 6013 265, de las cuales 3°33 193 por via 
marítima i 2980072 por ferrocarril. E l London & North W, llevó 1 088966 
toneladas; el Great Northcm, 1 006277 i el Great Wcstcrn 3679°8. 

Es mui posible que esta misma proporcion se haya mant enido i que el 
COnsumo de la poblacion no sea inferi or a 15 o 16 millones de toneladas, si 
Sé compara con el co nsumo aqual de Nueva York. 

El puerto de Lóndres es el gran puerto de importacion del Reino Unido. 
Su COnsumo de importacio n i csportacion sube a f 383 mill ones. Las 4 /5 
partes de las mercaderías i artículos de CO nsumo se movilizan por medio de . 
balsas. o lanchas a vapor de 80 a 150 tondadas, cuyo número asciende a 
II .00.0. La lonjitud total de los muelles. doc ks i malecones en las riberas del 
Támcsis se calcula en 44 millas. A la inversa de lo quc .ocurre en ot ros puer­
tos la movili zacion de la carga se ejecuta no por ferrocarriles si no porlanchas, 
haciendo de Lóndres un puerto lanchero (bargo port ) (Douglas Owen ,Oc can 
Tradc and Shipping»). 

1.05 sistemas empleados en los puertos para cargar carbon han red bido 
notables mejoras f'n los últimos años i se ha abaratado la operacion de 
carga i descarga. 

Así, por ejemplo, las grúas Lewin Hunter. permiten cargar 29.0 tanela' 
das en una hora en muchas mejores co ndi ciones que ántes, usando baldes 
que cargan 10 toneladas de llna vez. Buques qu e cargan 10000, se cargan 
can 7000 toneladas en 24 horas corri entemente. Para los gra.ndes buques 
(lself-trimmers» el precio era hat:e algunos atlOS de 2~ d. por tone lada. Para 
los buques chi cos varia de 6 d, a 1 sh. Ot ro tipo co rriente de buque carbo­
nero es el (l trunk dec kl). La. eco nomía de los grandes tipos de <) 000 toneladas, 
por ejemplo, que andan alrededor de · 1 [ millas por hora, o sea 2Ú¡ mil las 
diarias sobre el tipo de 4- 000 es de la niitad en el carbon consumido. El 
primero consume 0.oJ6 lbs. de carboI1 por touclaua de desplaz.amiento i por 
milla i el segundo 0.081. 

Estos SOn los buques que hacen ahora la carrera en tre el Ty nc i Lóndres. 
Como dato histórico se puede n'cordar que el primer vaporci to (arboncro 
el "John 13owes~ solo cargaba 270 to neladas i sus máq\linas tcnian 60 HP. 
(Scaton Snowtlo n. Enginccring ~Iagz, 1900 Nvb .) 
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Para t erminar con esta cuestion de las mejoras de los trasportes, no de­
bemos silenciar el hecho que el gran gasto efectuado por las Compañías par­
ticulares en Inglaterra en la construccion de obras portuarias que llegaba 
en 1896, segun Colson, (Trasports & Tarifs) a 3 000 millones de frs ., contra 
I OOO solamente gastados en los puert.os de Francia, es lo que ha permitido 
a los ferrocarriles ingleses, que ti enen un corto recorrido hasta la costa, man~ 
t ener sus elevadas tarifas, sin perjuicio del comercio. El ahorro se hace, pues, 
en la movil1zacion marítima. Es este un principio de mucha importancia que 
podria servirnos de modelo aquí en Chil e, donde precisamente podríamos 
efectuar una cvolucion en el mismo sentido. Todavía mas, los ferrocarriles 
ingleses son lo~ que han conservado con mas persistencia su equipo antiguo, 
carrOs de carga de 1 0 a 1j toneladas. locomotoras relativamente livianas, 
porque han tenido en la organj zacion de los puertos un poderoso elemento de 
ayuda '1ue los ha defendido de la competencia con el comercio internacional. 

Hoi se comprende que el solo exámen comparativo de las tarifas de los 
ferrocarriles que suele hacerse con frecuencia para probar talo cual venta.ia 
no ti ene ningun valor, porque no revela el funcionamiento completo del 
sistema de trasporte. 

Comparadas la t arifa por tonelada milla en Inglaterra i Estados Unidos, 
resulta la primera 2.5 veces la segunda. 

Entre nosotros, donde todo esta por crearse en materia de obras marí­
timas. debemos aceptar que la causa primordial que dificulta nuestra espan­
sion es la falta de puertos i medios de embarque, tanto en los centros de 
produccion del carbon como en los demas puertos comerciales. 

PRECIO DEL CARUON EN LÓNDRES 

La estadística ofi cial permite comparar con mucha precision el total de 
gastos que ocasiona el trasporte por mar hasta la metrópoli. El año de 19'1 

el término medio del precio fué de · 17 sh. la tonelada puesto en lancha al 
costado del buque. E l carbon ingles de los puertos de Newcastle i Shields, 
Sunderland, HartJ epool, Goolc, "alía en esos mi smos puertos en . término 
medio 915. 919, 914. 916. El carbon de Hull valia en ese puerto algo mas 
caro, o: sea 10 /9. Así, pues, la diferencia entre el precio de Lónclrcs i del puer­
to del Norte es alrededor de I7- 919 = 7 /3. No conocemos los fletes. Si suro­
nemos que la carga i descarga valga 1 sh. i la ganancia de los comerciantes 
sea de 1 sh . mas. el precio del fiete seria alrededor de 5 /3. Como el pre{'io de 
los flet es para España, Bilbao , han ll egado a bajar hasta 4 i 4 /6, es mui po­
sibl e que los fletes efectivos que se raguen por el cabutaje en la costa inglesa 
no sean superiores. Las distancias recorridas de Lónurcs a los puertos car­
boneros varian de 200 a 400 millas, 
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PR ECIOS DE COSTO I UTILIDADES D E LA I NDUSTR IA 

Tomando lo. dato, contenidos en la obra de Bulman. vemos que los 
precios de co~to a tra ves de los años pueden establecerse del modo sigui ent e, 
aproximadamente: 

En 1742 la produccion de un grupo de hulleras de )lewcastle tenia co mo 
precio de costo 3 sh . 3.3 d. por tonelada i su precio de venta era de 4 sh. 2.9 d. 
de manera que la utilidad era de II .6 d. por tonelada, lo que para nuc,tros 
dias seria mui bi en considerado, pues una gran parte de los propietarios n O 

la obti enen . 
En 1830 el célebre inj cniero J obn Huddle, estimaba que las utilidades 

de la industria, dcspues de servir la\amo rtizacion del capital , era de 5% en 
t érmino medi o. aun cuando habia Casos en qu e ésta ll egaba a 14%. 

Sir George ElIiot , autor de un proyecto para formar un Trust Nacional 
de Carbones, pensaba en 1893 que podia obtenerse con IIn precio de venta 
en la boca mina de 7 sh . 3 d. de 10 a 15% sobre el capital , acciones que de­
beria formar Olas 2/3 partes de su trust i 50/0 sobre los bonos o debcntures 
que formaban la otra r 13 partes. Este mi smo autor estim aba los costos de 
produccion en 1889, cuando se produj eron 177 000000 de toneladas, como 
sIgue: 

Salarios .... . ........................ . .. 55 % r. 30 896 250 
Royaltics o regalías ........ .. ", .. .. 8% 4494 000 equiv. a si d . p . t. 
Otros gastos ........ ....... ......... .. 25 14 043750 
Utilidades .... .. .... .. ...... . .......... . 12 Ó 74 1 000 

Total ........................ . r. 56275 000 

Sin embargo, otras opiniones csprcsadas en 1893 (m el Memorial ue la 
Comision del Trabajo sostcnian flu e, considerados los precios comprendidos 
entre 1883 i 1893 i un capital total invertido en la industria carbonifera de 
r. 100000000. si las utilidades de las Compañías hubi eran sido efectuad as 
en las ventas del carbon solament e, no habría redituado esta industria mas 
de 6%. 

Hai que advertir que al lado de' los buenos negocios hai siempre otros 
malos, como en todas partes. i así. por ejemplo , tres de las grandes Co mpañías 
de Gales del Sur con capital de f 3 750 000 nO han pagado en 20 añus mas 
de 1.1 . 3.1. i 1.8 % de int ereso 

Posteriormente estas opiniones han sido confirmadas por otras a~lto­
ridades co mo sir James J oicey, por ejemplo. 

Sólo las cifras dadas por el Board nf Trade en el período decenal de 
1892-19°1 la produccion del carbon habia sido con t érmino medio, de 198 



NACIONAL DE MINERíA 523 

millones 785 0 00 toneladas avaluadas en L 73 0 52 000, o sea, a razon de 7 sh . 
4·2 % por tonelada. El número estimado dc trabajadorcs habria sido de 
69<) 500, las tuneladas estrLlidas por cabeza 284- al año . .' i los ~a1 arios se 
co mputan en 28 sh . 3 d . por semana i se toma 55 semanas a.1 clllO por persona, 
se obtendria por este capítulo f 49382000, sin dejar ningun márj cn para 
huelgas. Queda de este modo \In márj en de f 23 670000 que debe compren­
dcr otros gastos i las utilidades. Con estas cifras a la Yi sta, Sir James ] oicey 
tomó 1 5h. 6 d. para representar estos gastos varios por tonelada, aunque 
otros peritos est.iman que éstos deben ser mas bien representados per r sh. 
8 d. a 1 sh . 9 d. Con esta modificacion se obtiene el sigui ente reparto de los 
gastos i utilidades por tonelada: 

Salarios ...... .. .. ......... ... ... .. ... ...... ".. .. 4 sh. 7·0 1 d. 
Regalías. arriendos...... .. . .... .. .. .... .... . o 6.50 

Materiales i otros gastos ........... .. .... . · 1 1.5° 
Utilid,ldes..... ...... ...... ............ ........ . O 6.64 

6 sh. 9.65 d . 

La diferencia entre este valor i el precio de venta de 7 sh . -4 d . deja un 
fondo de 6 d . para fondos de amortizacion, i como el capital in vert ido en la 
industria se estima en unos l 110000000, resulta un interes in~e riol' a 4-5 % · 

Este capital estim ado para 19°1 , cuando la produccion rué de unas 
220 millones de toneladas, represent.aria exac tam ente ' I D sh . por tonelada. 

Por este motivo decia Sir David Dole, Presidente delira n & Stcel Ins­
ti tute, en una. alocucion en r895 , las sigui entes palabras: 

«Puede ser qu e en un tiempo las indust rias manufactureras fu eran di; 
rijidas para satisfacer de un modo esclusivo las cxijcnc ias de los capitalist. as. 
Parece qu e hoj dia el péndulo ha osci lado hácia el otro estrcmo i se cst á vc­
rificando como un hecho cierto ese programa de a lgu llog de nu estros soc ia­
listas avanzados qu e desean que el capital ¡ las obras no t r, ngan otro obj etivo 
qu e el beneficio de lo, trabajadores.,> 

1 otro economista conocido, el profesór Alfredo Marshall , co nfirmaba 
esta tendencia diciendo: (.La difu sion de los conocimient os, los p rogresos de 
la educacion, el desarroll o de hábitos prudenk, entre las mases del puebl o 
i las oportunidad es que los nu evos métodos de negorios ofrecen para la in­
version segura de pequeños capitales, todas esta5 fuerzas est án -trabajando 
mas en favor de las c]asps mas pobres, tomadas en ('o njunto c.on relacion 
. a la!fo clases mas acomodadas». Es posible que en el porvenir la cooperacion 
de obreros i capitalistas sea la única fórmula que venga a reso lver el proble­
ma cada dia mas agudo de la concurrencia industrial. 

• 
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RESERVAS DE CARHON 

Hace algunos años , ántes de las campañas de sondeos que han aumen­
tado las reservas de Inglaterra hácia la .cost a del Este, al Est e de Middland 
i en la prolon¡;acion de las cuencas del Paso de Caláis, cerca de Dover , el 
profesor Hu ll estim aba en la sigui ente forma la capacidad de las cuencas 
basta 4000 piés de hondura: ( ¡;:n~. Magz . Junio 1899) . 

·Middland ........ .. ... .. . ...... .. . .. ... . .. . 3 5 000 0 00 000 toneladas 
Grcat Northern .. . .. .. .. .. .. . .. . , . ... .. . . 6 000 000 000 » 
North Western .. ....... ... . ...... . ... .. .. . 1 I 000 000 000 ') 

Western ...... ...... ... ... .. . .. ........... . . 2000000000 » 
Gales .... ... .. . ......... ... ... . 20 000 000 000 

" 
]~5t:o(' ia , . .. . . . . •.. •. . o', ' 0' o •.• ' . o. , ' 0 ' ' y o . . S 000 000 000 ,) 

Irland <L .. ...... .... . .... .. ... ... ... .. ... .. . 155 000000 ,) 

o sea un tot al de .... .. .. .. ... . . 82 155 0 00 0 00 toneladas 

De est e total pueden sacarse 20 millares de toncladas que ban existido 
desde su oríj cn en condicio nes favorables de esplotaeion, a ménos de 2 000 

piés i de 108 cuales quedaban por esplot ar, a principios de 1900, 15 millares . 
Segun el mi smo autor, estas existencias podri an durar cincuenta años 

despucs de los cuales seria preciso pasar a esplotar los 67 millones restantes, 
lo qu e daria a la industri a por mas de dos siglos, pero es preciso obse rvar 
que tanto la calidad de los carbones como los precios de estraccion serian 
di ferentes de los actuales. 

Segun otros críticos co mo Forster B ro wll, que publi t:ó un artículo en 
la Sociedad de Artes, este precio de costo n O aum entari a probablemente, 
sensiblemente en este lapso de tiempo de cincuenta años, pero despues se 
aumentad a, COn seguridad. 

Para combatir cntónces la competencia de otros paises mas favorable­
ment e dotados, co mo los EE . UU. i la China , propone un medi o de ab~ratar 
la proquccion nacionali zando los ferrocarri les, esto es , haciéndolos adquirir 
por el estado. Co n los aumentos de utilidades de esta esplotacion durant e 
unos treint a a cuarenta años se ll egaria al fin al de este per iodo o a contar 
CO n una suma anual t al vez no inferior a f 60 millones que serviri a para 
di sminuir las ta.rifas de trasporte de los carbones . De otra manera si no se 
aprovecha este período de competClleia favorable,' Inglaterra puede encOn'" 
trarse mas tarde en sérias difirultades. 

Estas ideas so n mui ra.zo nablcs i es mui posible que encuentren apli ca­
cion dcspues de la guerra actual. En t odo caso los co mpetidores de Inglat e­
rra no son desde luego los Estados Unidos sino que es la Alemania. I esta 

v , 
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.competenci a está basada en un sistema d~ trasport es a precios baiísimos 
co mbinando la vi a flu vial con la vi a terrestre, que, como se sabe, pertenecen 
al estado en este pais. Como veremos mas adelante, el desarrollo de las vias 
de c.omuni cac:ion en Alemania ha sido materia de un plan largament e estu­
diado i reali zado maravillosamente. E l año ánt es de la guerra las Compañías 
de Westfali a hahi an logra do colocar una buena partida de hullas en Lóndres, 
para las fábricas de gas en concurrencia co n las hulleras de Nc \Vcastle. 

Las estadísticas comparadas de las csportacioncs de ám bas paises to~ 

madas del número de 19 de Marzo de 19'4 de Stahl unrt Ei sen, nOs da el 
cuadro sigu iente: (tons. métricas) . 

Gran Bretaña .\ lcmania % 
----

19°0 ...... ..... ... ... .... .. .... , ... .. .. . 47401 548 189°4 02 1 
-
39·88 

' 9° 2 . .. ... ... ..... ... . . .. .. ..... .. ... . .. 45 978 JI4 19 830 764 43.13 
'9° 4 ... .... .. .. . .. . . .. ... .. . , ... .. ... .. . 494[ 1 665 22698 463 45 94 
19°6 .. ..... , . , .. ....... , . , .... . , . .. . , ., . . 591 32 ° 42 25 376201 42.91 

19°8 .... . . . ,. , .. . .. .. , . ,. , . ... . .. . . , .. . . 61\ 888 565 27 723 699 41 -45 
' 910 .. . .. . .. ....... ... .. . .. .... ... ... .. . 66 059449 32 049 753 48.52 
1 9 12 .... .. ..... .. ..... .... . .. .. .. .... .. 68635 737 42 °31 839 61.24 
191 3 ...... .. ..... ... .. .. .. . .. .. .. .. .. .. 78545 284 42 866 22I 59.67 

AV.U(-O DE LA IND USTRI A SIDER ÚRJI CA EN GRAN BRETAÑA 

El cálculo exacto de los valores que representa la industri a sidcrúrjica 
en Gran Bretañ a, tan íntim amente li gada a la industri a c.arboll ífcra, ha sido 
efectuado por Sir Hugh Rell en U11 a co nferencia dada el 15 de J unio de 1910 
i qu'c reproduci mos en el apéndice por ser un estudio demasi ado largo que 
sólo int eresa indirectament e a'l tema que tratamos. 

Vemos qu e la cifra de f 1 0 ;) millones. quc represe nta el valor de la 
materi a prima . salari o i ut ilidades dé la obra gru esa de los tall eres de fun ­
dicion i de laminacio n, se elebe aumentar a 2 3 2, agregándole el mayor valor 
qu e se obti ene para los productos finos confeccionados con estos materi ales 
despucs de tomar en cuenta la obra de mano emplea.da en su claboracion. 

El mi:; ll1o autor citado hace present e la influ encia considerable que 
ejerce en la economía de Gran Bretaña la indu stri a del acero, comparándola 
con la de los tejidos de todas c lases que es tambien lln a de las mas impor­
tantes. La siderúrjica tiene la ventaja de dejar un excedent e de f 59 259000 
de las esport aciones ~obre las im portaciones , mi éntras la de los tejidos n O 

deja c.xcedente alguno' (Jo urnal des Economi , tes , Enero de I grr ). 
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COMPARA CIO N DE LOS SISTEM AS DE ES PLOTAC ION EN ESTADOS UNIDOS I GRA l< 

BRETA ÑA 

Aprovechando los datos mui recientes que nOs ofrece la discusion ha­
bida en el Instituto de Inj eni eros de Minas de Lóndres, con moli vo de un 
a rt ículo de Samncl Oean sobre esle tópico i publicados en el número de 
Enero de 1916 de las Transacti ons, vamos a tratar de resumir las diferentes 
opiniones de los técnicos de ámbos lados del océano, '~ n ruanto se relacionan 
con los diferent es m¿todos de traba jo empicados en ámbos pai ses. "1/ 

El señor Ocan opina que la superiorid ad de la produccion por hombre 
en Norte Am érica depende del uso de las vagonctas de gran capacidad , esto 
es de 3 a 5 toneladas. l~s t c empI co ha requ erido la preparacion de mui bue-
1l0S caminos inleriores, de un carro li viano COn relacion al peso útil. monta­

dos sobre ru edas <¡ue jiran sobre cojinetes de roJillos (ti po Whitney Wonder). 
con lo cual se co nsigue di sminuir el esfu erzo de traccion, ele un ri el mas pe­
sado, de una troc ha a ncha qu e vari a de 48 a 56 ~ pulgadas i, por último, de 
un mayo r núm ero de t:arrOS en servicio adivo respecto a los que se están 
reparando. El empko de la eled ri cidad i dcJ aire comprimido para las loco- • 
motoras es jcncral. 

Este autor cit a adcmas, como un hecho capital para alcanzar la. alta 
cifra de 760 toneladas en las min as de hull a por hombre, el empleo de las 
máquinas circadoras. En Alemania la produccion es 5610 de 300 toneladas 
por homhre i el empl eo de máquinas está rceien empezando. Los carros son 
livianos i de troc has angostas. E l núm ero de dias trabajados en el año es 
ademas de 300 en Alem ania en término medi o i en Norte Am érica sólo de 
238. 

Estos carros de troc ha de 56! pulgadas c-on capacidaJde 83 pi és cúbicos 
i co jinetes de bolas en las r\l edas cuesta n Ss dóll ars. 

Las mas modernas máquinas de ri rcar están reemplazando a las anti-
gu as del tipo Chain -breasl. Esta d ase, por ejemplo. da abasto a 16 ll enadores 
mi énlras tanto Hna d~l Shortwall nCt'csita de 2j a 30. Esta ci rcadora puede 
hacer .cortfs hasta de 10 pi és de profu ndidad. i en una jorn ada pncdc cort ar 
de 20 a 25 espacios (roollls) de 25 piLOS de ancho cada ltnÍl. Con cortes sola-
mente de seis pi é,; de profundid ad en un mant o de .10 pulgadas de espesor , 
la l· in: adora perm ite obte ner por di a. de 130 a 140 toneladas de carbono 

Estas máquinas cuestan de l 20n a 350 i hl\1 otras aun mas perfectas 
como la ] cffery Arewal O bien la Gocclman Overcuttin g, llamad" tambi en 
Turret }!aehine que corla 30 espacios en S llO ras,cuvo·valor es de [650 a 700. 

El aut or Dcan cree que. si se estim a en 15 baldes de 10 quintal es ingle­
ses tO ada una la tarea di aria de un hombre, o sea 7 ·~ toneladas inglesas, con 10 

cual se gana de. 6 sh. 9 a 7 5h .. con el empleo de carros de mayor capaci dad, 

v • 
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como por ejemplo de 3~' toneladas, podria llenar 3 en vez de 2 de 3 '~ ' o sea un 
50~{, mas. 

Algunos ejemplos citados por este autor en varios estados de Norte 
América, r..on diferentes tipos de máf)uinas circadoras. nOs dan los siguientes 
datos útiles de conocer para la práctica: 

ESTADO DE ALABA MA 

Tipo de máquina .. ....... .. .... ................... . 
Método de trabajo en la mina .......... .... .. 
Grueso del manto ......... ... ... .... ..... . .. ..... . 
Inclinar ion del Ma nto ................... ... .. .. .. . 
Naturaleza del corte ................ ........ .... .. 

» del techo ............................ .. 
Ancho de los espacios (rooms) ............... .. 

1) de las entradas .... ............ ....... .... . 
» de los soport~s (pillar5) ............... .. 

Número de cargadores por espacio ........ " .. 
Carbon cargado por jornada .................. .. 
Precio pagado por cargar detras de los circa-

Sulli van Continuous cuttcr 
Roo m and pillar 
32 a 3() pulgadas. 
horizontal. 
carbon duro . 
bueno 
40 piés 
24 » 
20 • 

2 

10 toneladas. 

cadores.... ... ............... ..................... r sh . o"l d. (25 et s.) por ton. 

Largo de la harra que corta.. ................ .. 
Profundidad del cort e ........................... . 
Altura del corte ........... ........................ . 
Corte lineal por minuto (término medi o) .... .. 
Precio pagado por tonelada por el corte .. . 
Trabajo di ario de la circadora (t. m.) ......... . 
Porcentajo del carboll en trozos sobre 3 pul~ 

gadas ....... .................................... . 
Tipo de máquina .... .. .. o" ." • • ••••••• • • •••••••• •• 

Método de trabaio ............ .................... .. 
Espesor del Manto ......... ..................... .. . 
Inclinacion ....... , .... .... .. ............. .. ....... , . . 
Naturaleza del corte ...... ........................ . 

') del techo ................... ...... ...... . 
Distancia de los pi és derec hos cleI frente ..... . 
Ancho de los espacios ............................ . 

» de las entradas ....... : ................... . 
» de los pilares .......... .............. " .. .. 

Número de lIenadorcs por espacio ............ . 

(Los mineros n O enmade­
ran ). 

5 pi és 3 pulgadas. 
S 
5 pulgadas. 
2 r 1) 

6t d. (I2J, els). 
100 toneladas. 

35% 
]cffrey shortwall 
Room and Pillar. 
5'! pi és. 
z grados. 
dureza media. 
aremsca. 

7 pi és. 

4° » 
16 » 

3° 
1. 
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Caebo n cargado por ll enador i jornada de 
9 horas ... o ••• •• •• • • • • " •••• •••••• , •• o • • o •• • : •••• 

Precio pagado por cargar. .. .................... . 
R toneladas. 

1 sil . 5 G IR (35 1 /4 ets.) in-
cluso csplosivos, via . enma­
deracion i empujando los 
carros hasta las galerías de 
acceso. 

Peso de la máquina .... ... ... ... ...... . .. ... .... .. 4400 libras. 
Clase de barra . . .............. . . ... ...... . . ... .... . . de cadena. 
Profundidad del co rte ...... ........... ....... .. .. . 5 piés. 
Avance lineal por minnto del corte ......... ... . 

» » ) jornada .... . . . ................ . 
Precio pagado por el corte por tonelada .. . .. . 
Potencial del tablero .. ......... .. .. ..... .. .. . .. .. . . 
Pér,lida l'n el cable .............................. . 
Intensidad dé la corriente ...... ", ...... " . ... .. 
Potencia distribuida en el circuito ............ . 

• gastada por el motor ........... .. .... .. 
Enerjía empleada por ton. producida .. ....... . 

Precio pagado por el tmbajo a mano .......... 
Cantidad estraida anteriormente por hombre 
Reduccion en el precio total con la máquina 

I 

2 • 

100 1) 

4t d. (9 ets.) 
250 voltios 
20% 

75 amperios. 
25 HP. 
20 1) 

I.~5 Kw. h. o en 100tOIlS. po r 
máquina = IS Kw. por 9 h. 

2 sh. 4 7 iR (57 3/4 ets.) 
5 toneladas. 
a lrededor de 5 d. (ro ets.) 

(e o"tú",a rá) 

Situacion de los mercados de minerales, metales 
¡combustibles 

DI CIEMBRE 24 DE 1916. 

Cobre.-Ha estaelo eles3nímaelo este mercado en J.óndres. eotizindo,c 
el sla1Hlard de {, 142.IO.O a {, 143 al contado i el e {, 136.10.0 a ¡; T37 tres me,cs; 
electrolíti co ele f 164 a {, 159 i el best seleeled de {, 167 " ¡; r62. 

", 

v 
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Estaño.-El mercado de este metal ha sido ménos activo durante la 
semana i los .precios han mostrado rnénos firmeza. 

Se cotiza el standard de f 184.10.0 a f 184.15.0 al cont ,do i de f 186.5.0 
a f 186.10.0 tres meses. 

Plomo.-No se ha rcji strado ninguna variac ion en este merrado. El 
plomo español sigue pagándose en Lón.drcs de [. 30.10.0 a ¡; 29.IO.O. 

En Cartajcna ]05 fundid ores seguirán pagando las entregas que se les 
haga n de minera les durant e el corrient e me!=. a los precjos ele noventa i mIo 

a noventa ,: tres ·ruI/es el quintal de plomo i ,,,,ce rerlles la onza de pla ta co n 
descuentos de 5 tipos i .) rea les. 

Zlnc.-Se cotiza en Lóndres de [. 56.10.0 a [. 52. 

Plata.-Este mercado ha mostrado una firmeza estraordinaria cotizán­
dose la onza de pI. ta en Lóndres a 36 5/8 d . 

Antlmonlo.-Nominal. 

Alumlnlo.-Nomill3 1.- Sin embargo , en Inglaterra se ha rejistra.do un 
alza de importanci,l. Veníase cotizando hace tiempo a [. 155 por tonelada 
i ahora lc ofreccn a [. 200. 

Mercurlo.-[. '7.15 .0 por fro sco. 

Níquel.-f 225 por tonelada . 

Platlno.- [. 290 a [. 260 .. 

Blsmuto.-n chelines por libra. 

Cadmlo.-7 s. 9 d. por libra. 
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Sulfato de cobre,-f 64 a 65 por ('J I;lclada, 

Laton : 

A lambrr T S. j J/-+ d. por lihra. 
T "bos r s, (¡ 3/4 d, ídem, 
P la1lcltas 1 s. () 1 IR d. íd em. 

Minerales : 
M olibdenita. (90 por 100 MuS, mínim o) 105 s, por IInida d , 
Woliro.lll (70 por 100 WO 3 pll ro) 5,; s, ídem , 
Sc/¡cclil" (70 por 100 \VO,) 55 s, íd em, 

, 

Metales en Bilbao,- Lo casa Enriq ue M artínez de Bilbao cotiza I"s 
precios sigui entes (16 de D iciemhre): 

Precio como b ,l se del Ll>/GOTE de: 

Cobre, 420; Estaño, 522; AIWll inio, 1 ,250; Plomo, 76; Antimonio 320 

pesetas los 100 ki los, 
Metales bhlncos p~l ra antifriccion gJranti z3.dos ex tra: 
Ba bbit , 360; Tandem , 350 ; Atles, 420; Atlas MB, 520; Maf(nolia 330 

pesetas los roo kilos , 

Metales en Bllbao.- Lo casa Bo ... :¡o.cio Lópcz ¡ ' Cía" de Bi lbao, cotiza 
los precios 'sigui entes Ix' r" "ceptacian inmeel iab (24 ele Diciembre): 

Co brc.-C.Jbre standard, nI cont<1do ..... ~ .. . . . ... .. . . . .... . ..... . ... . . f I 43, 0,0 

Best selectcd, "'" ",, ' ". '" " . " , " . '" " ... ' . " .. " .... , . .. , .. 164 , I O.O 

.- E lectrolítico """." " , ." " . .. ," .... " . .. , " .... .. .. .......... . 161. 10,0 
Esfa,io.- (;, )1. ,,, ,, ,, .. ,,,, '" .. .... .. .. .. .. .. .. , .. .. , " .. .. ' .. '" .... .... . 184, 10,0 

Tng l c~. l i ngo te~ .. . .. ... . ..... .. , .. .. " ... .. . .... .... ... .. . ...... . 18g, 0,0 
- barri tas ......... . .. . . . ..... .. . . .. .. ...... . ................ . I g0 , 0 ,0 

P lo mo esp;. ii.f'¡ sin pht;) ........................... .. .. ... . .. ....... . .... . 30. 0,0 

Plnta.- En b~ rr¡J. s stc nd. por (Hza. Peniqu b ........ .. ............ . 36. 5/8 
Al crc'U fio. - Por fr~ sco .... .. .... ... .. ............... . ... . ... .. ... o .... o. o. 17· 15,0 
A ntimonio .- Régu lo ........ . .. ...... .. . . . . o .... . . ... . . 0 __ . _ . ... . 0 . ..... . .. . 85, 0,0 

A lu:ln /:"'io ... .... .. ......... .. . . . ....... .... . .. . . ... .... .. o . l · ·· ·.· .. · ... ,. ·· . · . · t55, 0,0 

Sallafo de rnbre,-lngles .. .. " " .. ..... " .. "" .. """"" ..... " .. .... . 62.- 10,0 
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