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Ordforanden har ordet

Infér julen &r det brida tider, men i all vardagshets ir det mot drets slut hag
tid att for ett dgonblick stanna upp och reflektera dver det dr som gtt. Vad
har hint? Blev det som foérviintat och vad &r tankarna for det kommande
aret?

Om vi for tillfillet glémmer bérskrascher, terrarism och omdiskuterade
pensionsavtal, och i stillet hiller oss till VHS omedelbara nirhet, 53 har &ret
bjudit pd en hel del medlemsaktiviteter. Vissa "traditioner” hller vi hirt fast
vid. Det giller resor, kurser, nytryck av kataloger och naturligtvis att ha en
higklassig medlemstidning! Satsningar pd lokala aktiviteter av typen temada-
gar, studiebesdk har fitt en allt stérre omfattning. Medlemsreaktioner visar
ocksd att dessa lite enklare former av sammankomster ir uppskattade. VHS
har ocksd varit representerat vid utstillningar, tivlingar och andra publika
evenemang i olika delar av landet.

VHS stipendium 4r en nyhet som ocksg kan bli en fin tradition. Arets sti-
pendium delas mellan Vallavagnarnas Viinner, Linkoping och Vagnhirads
Hembygdsférening fér {6rtjanstfulla insatser inom ekipagekulturen.

Det ir glidjande att strivan att utéka kontakterna med hembygdsrérelsen
bérjar bira frukt. Vi planerar nu i samarbete med Stockholms lins hembyg-
dsforbund ett "pilotprojekt” kring vagnvird i Norrtiljeomridet under kom-
mande vir.

Sammanfattningsvis tycker jag att frets frviintningar pA VHS miste anses
vara infriade. Jag tror dirfr att niista &r ocksd kan bli vilfyllt. Det kommer
att innebira en fortsittning av vira "traditionella” aktiviteter, men ocksi att
ndgra nya utvecklingsspir kommer att synas. Jag tinker d& frimst pd tapetse-
ri- och liderkursen, fortsatta intressanta studiebesék och sammankomster
och, inte minst, sjésittningen av "Vagnhistoriska Sillskapets Skriftserie”.

Efter snart 3 &rs forfattarskap av denna spalt, hiller jag pd "min” tradition
och citerar Carl Gustal Wrangel som avslutning. Det giller nigra tankar in-
fér vinterns slidpartier:

"Hvad slddarna hvidkommer ldmna dessa eget nog ganska mycket dfrigt att
dnska med hénsyn till bdde prydlighet och dndamdisenlighet i den europeiska
Norden. Hufvudanmdrkningen mot alla vira slidar édr att de dro for ldga.
Denna konstruktion édr ndmliigen sd till vida forknippad med allvarliga ola-
genheter, att kirsvennen, som oftast sitter bakpd, alltid sitter légre dn som
med séiker och néjsam kirning dr forenligt, samt att de dkande, sd& snart snon
klampar sig, utséittas for ett mer och mindre vadligt, men alltid i hog grad
obehagligt snébollsbombardement”.

Jag vill till sist passa pa att tacka alla medlemmar som aktivt arbetat for
WHS och gjort 2002 till ett mycket inneh3llsrikt &r. Jag vill ocksd tacka alla
viirdar vid vira resor som si viinligt dppnar dérrarna sdviil till vagnslider, stal-
lar som bostider. Sist men inte minst vill jag tillonska alla en riktigt GOD
JUL och ETT GOTT NYTT AR och var férsiktiga nir slidpartiernas "bom-
bardemang” siitter in.

Gista Kylsberg
Ordfirande

VAD HANDER SNART??2?

2003

1-4 febr. Vagnrenoveringskurs, grundkurs, Okna

6-9 febr. Vagnrenoveringskurs, pibyggnadskurs, Okna
26-27 april smétesresa i norra Viistergttland

Juni Sommarresa i Hilsingland
10 augusti Beridna hogvaktens dag, K1 i Stockholm
September Hastresa i Skine




Nya medlemmar i Vagnhistoriska Sillskapet

Hans Alkestig, Bjérnlund Nils Nilsson, Bograngen

Maria Andersson, Vinnis Stefan Nilson, Agunnaryd
Britt-Maris Tapetserarverkstad, Markaryd Esbjérn Ohlzon, S8gmyra

Gunnar Gullander, Laholm Keith Olsson, Gillstad

Hakan Liberg, Bistad Regionsmuseet i Skdne, Kristianstad
Yvonne Lindahl Gustavsson, Eskilstuna S:t Eriks Gille, Roslagsbro, Norrtilje
Ulf Magnusson, Sivsjd Ted Svensson, Viickelsing
Malexander Hembygdsforening, Boxholm Roland Wirenborg, Kungsér

Ann Montgomery-Cederhielm, Odensbacken Sven Wittlock, Holo

Boris Nilsson, Orkelljunga Bjorn Ahman, Svartsjd

Elinor Nilsson, Kungsér
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Styrelsen informerar

°  "Vagnhistoriska Sillskapets Skriftserie” uttkommer med en f6rsta skrift om vagnvird under
2003. Skrifter om "Kérning med gammal vagn” och "Vagnhistoria” planeras under &ret.

SALLSKAPET

*  VHS stipendium delas mellan Vallavagnarnas Viinner och Vagnhirads hembygdsférening.
Stipendieutdelning sker i samband med VHS jullunch den 7 december.

¢ Kontakter mellan VHS och Sveriges Hembygdsforbund etablerade pd central nivi.
Organisation for kontakter mot den lokala hembygdsrérelsen etableras under 2003,
Pilotprojekt kring vagnvird planeras under maj 2003.

*  Specialkatalog éver hiistsportartiklar frin AB Nordiska Kompaniet 1908 fardigtryckt.

e Sarskilda trilddor for bokforsiljning inférs och medfér férenklad rutin for férsilining och
redovisning av bécker fr o m 2003

*  Utvidgat kursutbud: Tapetserings-/liderkurs planeras 20-23 februari 2003

Styrelsen genom ordfdéranden

Vagnhistoriska Sillskapet

Medlemskontakt o. Kontaktpersoner

Skirfallshagen, Robertsholm, V. Lunder Tetigstadsveien 325 Sjundby Grd
633 19 ESKILSTUNA 517 00 BOLLEBYGD N-1800 ASKIM Fin-02580 STUNDEA

Tel. 016-245 17 Tel 033-28 42 44 Tel. +358-92 56 21 92

Siv von Rosen Ingemar Lindqvist Bijorn K. Haie Margareta Segersven
Tel. +47-69 81 50 36




Hostresan till Estland
11 — 14 september 2002

Virt éstra grannland — s& nira men
dndi s8 l3ngt borta !

I fyra dagar gistade ett 40-tal
VHS:are Estland. Vi kom frén Sve-
rige, Norge, Finland och Tyskland
och strilade samman i Tallinn. Ef-
ter en lugn éverfart pd Ostersjén el-
ler flygtur frin Stockholm samlades
vi fulla av férvintan i Svenska Sankt
Mikaelskyrkan innanfér ringmuren i
Tallinn. Den nyrenoverade kyrkan
var en mycket limplig samlings-
punkt. Dir hilsade de reseansvariga
- Carl-Heinz Buck och underteck-
nad — reseniirerna viilkomna och vid
en kopp kaffe fick vi bekanta oss
med varandra, och vir reseledare,
Maria Gerdds, vir tolk Mari-Ann
Karupii och var bussférare Toomas
Aquraiuja presenterades.

Diirefter berittade Johanna So-
derlund, projektansvarig fér kultur-
frigor, om kyrkans och Svenska
Sankt Mikaels forsamlings historia,
som gir tillbaka till 1531 di de
forsta sikra uppgifterna om en
svensk férsamling i Tallinn finns
nedtecknade. Under svensktiden i
Estland (1558-1721) blev den
svensk garnisons- och férsamlings-
kyrka. Gustav 11 Adolf beslat 1631
att inritta Estlands férsta gymna-
sium i Sankt Mikaelklostret samt
att klosterkyrkan skulle tillfalla den
svenska férsamlingen. Svensktiden
gick emellertid mot sitt slut. Sveri-
ges inflytande férsvagades och 1716
beslagtogs kyrkan av ryska general-
guvernoren.

1944 skadas kyrkan under bomb-
anfall mot Tallinn, avskedsguds-
tjanst hills i kyrkan och en del av
férsamlingen foljer med till Sverige
i en av de sista legala transporterna
och man tar med en del av kyrkans
viirdeforemal.

Under sovjettiden anviindes kyr-
kan som idrottslokal, men 1990
terbildas forsamlingen och under
viren 2002 Aterinvigs kyrkan i nir-
varo av det svenska kungaparet och
samtidigt &terlimnas de virdefére-
mil som har varit deponerade i
Sverige sedan 1944, bla. en del

e A

Marianne Korapéid trea fr. vii. tillsammans med VHS:are utanfor Gustaf Wulffs musewm.

mycket virdefulla textilforema3l.

Vir resan fortsatte dérefter med
buss - under sakkunnig guidning av
Maria Gerdis - frin Tallinn dsterut
pd motorvigen mot Narva. Under
ett kort uppehdll nigra mil &ster
om Tallinn fick vi titta pd ett unikt
gravfilt frin bronsildern med ett
stort antal ringgravar. Dessa upp-
ticktes under 70-talet niir motorvi-
gen byggdes. Istillet for att gora en
sviing pd motorvigen s& flyttades al-
la gravarna och de ligger nu alldeles
bredvid vigen.

Stenbocksgodset Kolga (Kolk pd
svenska) var niista anhalt. Det var
ett jittekomplex av byggnader som
under sin storhetstid méste ha varit
oerhért imponerande. Det stora
slottet omgavs di av minga bo-
stider och ekonomibyggnader (va-
rav flera idag dr borta). D var area-
len ca. 50.000 hektar, idag ir den
ca 150 hektar. Arealerna for de est-
niska godsen decimerades hirt av
esterna sjilva under Estlands sjilv-
stindighet 1918-1940.

Kolga dr kint sedan 1200-talet
och har en tid fram tll 1510 dll-
hért cistercienserklostret i Roma pd
Gotland. Det kom i Stenbocksslik-
tens figo pd 1600-talet och var s
fram till 1940. Under sovjettiden

S
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ingick Kolga i kolchosen Kirov och
byggnaderna blev under denna tid
utsatta for ett hért slitage och diligt
underhall och det var beklimmande
att se slottet inifrin under vir rund-
vandring. Man sig hur fornimligt
det en ging varit och kunde litt
tinka sig vilket jitteprojekt det
skulle vara att sitta allt i stdnd igen.
Sedan 1993 igs det genom en stif-
telse dterigen av Stenbocksslikten.

Konsthistoriker Ants Hein vid
Estlands Historiska Institut var
med oss i borjan pd resan, han har
gjort ett omfattande forskningsar-
bete om de estniska godsen och
dess byggnadsarkitektur och gav oss
mycket information om Kolga och
de 6vriga gods vi skulle bestka. Han
har skrivit flera bicker i &mnet.

Palmse blev nista anhalt, dir vi
fick se ett gods i ett helt annat
skick, dock betydligt mindre bygg-
nader. Frin rundvandringen i hu-
vudbyggnaden och museet - med
nfigra vagnar och bilar-minns man
bl.a. en rysk ZIL, som hade anviints
i Kreml, den vigde 2,5 ton!

Sagadi, ett stdrre godskomplex i
utmirkt skick skulle bli virt natt-
harbirge under vir forsta Svernatt-
ning i Estland. Dir fick vi gi runt
och titta pd egen hand i huvudbygg-
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naden och dvriga lokaler. I vagnmu-
seet fanns ett stort antal vagnar och
slidar av en helt annan typ 4n dem
vi har i Sverige. I en hantverksbod
kunde vi bese det estniska hant-
verket och géra affirer. Till sist
men inte minst fanns dir ett myck-
et férnimligt skogsmuseum, limp-
ligt placerat pd Sagadi, ty pd de tre
godsen vi hade besckt har skogen
betytt mycket under rens lopp och
varit en viktig del i utvecklingen
Nirheten till Tallinn har gjort att
skogsprodukterna har varit litta att
{4 avsittning for. En stor del av de
hir godsens tidigare marker ingdr i
Lahemaa WNationalpark som bilda-
des 1971. Den striicker sig upp mot
Finska viken och dr p& éver 70.000
hektar. Sagadi figs av RMK, Est-
lands enda statliga affirsdrivande
foretag som foérvaltar estniska sta-
tens skogsmark, ca 40 procent av
den totala skogsmarken i Estland.
Mycket av den skog som siljs
dirifrdn gir till svenska skogsfore-
tag, bide for virkesframstillning
och pappersproduktion.

Vi avslutade dagen i hotellets re-
staurang med en god miltid och
forsta dagen i Estland var till éinda.

Andra dagen besokte vi Merike
Pallas, hiistigare som hade dvertagit
en kolchosbyggnad med en del
mark och bedrev turistridning och
kérning. Hir fick vi ocksd en intres-
sant lektion i att spinna for en hist
med den fér Estland si karaktiris-
tiska rankbdgen. All enbetskérning i
Estland géirs med rankbiige.

Vi kte sedan séderut, gjorde up-
pehéll i Jineda for lunch, fortsatte
mot Tartu, och fick uppleva en an-
nan typ av landskap - mycket stora
jordbruksarealer, en stor del obru-
kade. De gamla kolchoserna och
sovchoserna med sina grd byggnader
stdr som monument éver en gingen
tidsperiod, en del helt éde, men en
del fortfarande i ging. Vi ikte forbi

4

Vagn frén Sagadi museum.

Roosna-Alliku, ett gods som en
ging har igts av slikten von Rosen.

vindas till sitt ursprungliga inda-
mal, och alla féremal skulle veckan
efter virt besck flyttas dver till ett
annat magasin. Under sovjettiden
var det vanligt att kyrkorna anvin-
des till magasin.

Det mycket férndmliga och peda-
gogiskt viluppbyggda museet be-
skidades — en samling folkdrikter
frin hela Estland imponerade verk-
ligen.

Efter att ha upplevt Tartu lite pd
egen hand fortsatte vi mot virt syd-
ligaste mal, Otepai. Inkvartering
och mat pd hotellet, och direfter
avslutade vi kvillen i Mariakyrkan i
Otepéid. Kyrkan ir legendarisk pa
grund av att den estniska flaggan

Sagadi.

Huvudbyggnaden anvinds idag, lik-
som minga andra huvudbyggnader,
som skola.

Vi kom lyckligt och vil fram till
Estlands niist stérsta stad Tartu,
med 115.000 inv. Dir stdr Gustay
11 Adolf staty utanfér det universi-
tet han grundade 1632. Vi mottes
utanfér Estlands Nationalmuseum
och fick sedan bestka ett magasin
som var inrymt i en kyrka. Dir fér-
varades museets storsta samlingar
av vagnar och slidar. En av de fi
viktoriavagnar vi sig i Estland férva-
rades hir. Den hade tidigare gitt
som droska pd Tar-

har invigts hir.

ESTLANDS FLAGGA, en triko-
lor i blitt, svart och vitt tillkom
1881 di estniska studenter vid uni-
versitetet i Tartu antog den som
foreningsflagga. Flaggan har blivit
en viktig symbol fér Estlands frihet
och sjilvstindighet, den faststilldes
officiellt som nationsflagga vid Est-
lands sjélvstindighet 1918. Den var
forbjuden under sovjettiden men
bérjade anvindas igen 1988. I firg-
symboliken stir blitt for himlens
firg och folkets framtidstro, svart
for det forflutnas mérker och Est-

tus  gator. Nigra
stérre  herrskapsvag-
nar av typ landier §
och kalescher har vi
inte sett i Estland,
det har funnits men
finns inte kvar, flera
har forstorts under
krigen eller har férts
ut ur landet, anting-
en nir familjerna §
laimnade godsen un-
der andra virldskri-
get eller si har de
korts over till Ryss-
land. Kyrkan skulle
iterigen bérja an-

Auspéinning med rankbdge vid Paliase Tallid.
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Interidir frdn Tartu museums magasin.

lands bérdiga jord och vitt for ett
rent hjirta och hoppet om ljusare
tider.

Vi blev vilkomnade av kyrkoher-
de Juri Stepanov och fick i denna
vackra kyrka avsluta kvillen i still-
het och lyssna till en mycket vack-
ert och stimningsfullt musikfram-
tridande av musikliraren i Otepis,
Pii Peterson och hans hustru Raili.

Tredje dagen besikte vi vir tolk
MariAnn Karupdd och hennes far-
fars, Gustaf Wulff-Ois museum i
Nupli-Kula. 1883 skrev han den
upproriska singen om niktergalen
som utlovar den forslavade estniske
bonden frihet. Singen forbjods un-
der en period under andra
virldskriget. I dag 4r singen
Otepidds hymn och en av Estlands
mest populiira sdnger och diktarens
sista hem vid Nupli sjé & nu mu-
seum och Mari-Ann Karupiis hem.
Ett par estniska ungdomar framfér-
de den populira sngen for oss och
vi fick veta att denna vackra plats
ocksd blivit samlingsplats for det
unga litterira Estland. Mari-Ann
berittade ocksd p# ett gripande siitt
det livstide som hennes familj har
gitt igenom, flykten frin Estland,
iterféreningen i Sverige och slutli-
gen hur hon har kunnat 3terviinda
till Estland igen.

Firden fortsatte sedan norrut f5r-
bi Viljandi och till Kurgju-Linnutaja
och Carl-Robert Jakobson Farm, C-
R Jakobson (1841-1882) var en
mycket miingsidig person, jord-
bruksreformator, politiker, forfatta-
re, lirare m.m. och byggde upp sin
gird i Kurgja som en monstergird
och ett skoljordbruk. Jakobson #r
kind over hela Estland och det
kommer besékare frin hela landet.
Géirden fungerar i dag som ett le-
vande museum. Det finns vat-
tendriven kvarn och sig pd girden.
Vi blev guidade runt och intog da-

gens lunch.

Tori, som var
nista resmdl,
har varit Est-
lands statsstu-
teri, och under
sin storhetstid
en verklig
stolthet fr
|| landet.  Tori-
histen som ir
| mycket  vil-

kind avlades
fram hir. Vi
blev hir mot-
tagna av forre
chefsveterini-
ren Hans Kavak som beriittade om
Toris historia, hur deras hiistar un-
der storhetstiden blivit berémda
langt utanfér Estlands grinser, idag
ir stuteriet i annan regi, men vi fick
se en uppvisning av olika histar,
iven den estniska histen som det
inte finns sd minga kvar av. En del
vagnar finns kvar, bl.a. en viktoria
som anviindes under OS 1980 i Tal-
linn dir seglingarna dgde rum. Det
berittades ocksd om en landd som
hade linats ut till OS, men som
aldrig kom tillbaka. T anslutning till
stuteriet fanns ocksd ett lokalt mu-
seum med ménga intressanta fore-
mél.

Pirnu passerades, vi fick en skymt
av Ostersjon med dess fina strinder
och vi nirmade oss Saue och dess
herrgdrd, dir vi blev hilsade vil-
komna av dess dgare Elgi och Jaan
Kriisa. Saue Herrgird har tidigare
under sovjettiden anviints som trak-
tordepd och var mycket nedginget
nir familjen Kriisa dvertog det. Idag
har det mesta av huvudbyggnaden
terfatt sin forna glans med mycket
stuckatur. Bredvid huvudbyggnaden
finns en iskillare som #r mycket

unik, den anvinds idag som pub. En
del vagnar har inférskaffats till
Saue, och ett stall med ett tiotal
histar finns hir. En del av dessa
histar var med pd den riduppvis-
ning vi fick bevittna nir vi gick upp
till festsalen fér att intaga avslut-
ningsmiddagen och fira sista kvillen
tillsammans i Estland. Efter wil-
komstdrinken vintade ett festligt
dukat bord medan Tallinnmusiker-
na spelade. Det blev en trevlig kvill
i biista VHS-anda tillsammans med
véra estniska vinner och allt vi hade
upplevt tillsammans i Estland dryf-
tades. 58 kom kvillens &verrask-
ning, en grupp unga dansare i est-
nisk folkdrikt gjorde ett otroligt
framtridande. Kvillen blev sen,
men vad gjorde det efter denna
upplevelse. En del av oss kunde
overnatta pd Saue, en del av oss
évernattade ngra kilometer bort pd
Peoleo hotell. Vi tog farvil av famil-
jen Kriisa och tackade fér en otrolig
kvall.

Sista dagen i Estland blev det Tal-
linn pd egen hand nfigra timmar.
Bussen 8kte sedan till Rocca al Ma-
re, motsvarighet till Skansen med
mycket gamla byggnader, hantverk
m.m. S& en rundtur i Tallinn dir
Maria berittade om platser vi pas-
serade. Under hela resan har Maria
och Mari-Ann beriittat om Estland
och dess historia, och gjort det
mycket levande fér oss. Vi avslutar
gemensamt med en lunch innanfér
ringmuren i Tallinn p& Vanaerna
vackra restaurang, vi tar farvil av
varandra, av vAr fantastiska buss-
forare, reseledare och tolk. Flygre-
senirerna méste avvika, nigra som
stannar kvar i Estland nfigra dagar
till likasi och firjeresenirerna har
ytterligare nfigra timmar pd sig i

Tallinn. Jan-Olof Gustavsson

levudby,ggiiadcn péi Saue.



Histhallning och stuteriet
pa Tjoloholm

James Fredrik Dickson, grundaren
till Tjolsholms slott, féddes i Lon-
don 4r 1844. Fadern forestod vid
denna tid Dicksonska firmans filial i
London.

Efter skolging vid det Mejerbers-
ka privatliroverket i Géteborg fort-
satte James Fredrik sin utbildning
vid Eaton.

Ar 1869 upptogs han i familiefs-
retaget James Dickson och Co, ach
1874 ingick han iktenskap med sin
kusin Blanche Dickson, dotter till
James Fredriks farbror Axel, pd Ky-
leberg i Ostergétland. Makarna fick
ett barn, dottern Blanche, som féd-
des dret dirpi.

Ar 1892 inképte James Fredrik
Tjoldholms egendom i Halland,
framst for att kunna utoka sitt stu-
teri, som han tidigare anlagt p3 en
mindre egendom i Onsala.

James Fredrik var en produkt av
sin privilegierade miljs, dir man
uppfostrades till att uppskatta livets
goda i alla dess former. Det var sta-
tus att understddja konstnirer, att
fylla sitt hem med konst, att kom-
ponera utsékta menyer eller hilla
en vilfylld vinkillare och eleganta
ekipage.

Sin genom arv ansenliga formé-
genhet utokade James Fredrik
Dickson, under &rens lopp, sd att
boet vid hans déd visade en behéll-
ning pd nira 10 miljoner. Som af-
firsman ldr han har varit knivskarp
och hinsynslés.

Tjoldholms stuteri.

Dickson - hiistmannen
James Fredrik hade #rvt sitt intres-
se for histar frin fadern. P3 1880-
talet hade han ett 20-tal ddla vagns-
och ridhéstar i stallet vid Sédra vi-
gen 27 i Gisteborg. Stallmistare diir
var en Herr Mboller, som ocksi
meddelade undervisning i kérning
och hiistviird.

Mot slutet av 1880-talet slog Ja-
mes Fredrik sig pd histavel. Han
importerade frin England en rad
viirdefulla avelshingstar, som till en
bérjan inhystes pd egendomen Si-
ken i Onsala. De provisoriska stal-
larna pd Siken blev snart for sm3
och dd dessutom betena var otill-
rickliga blev J.F tvungen att se sig
om efter en storre egendom. Han
lyckades férvirva Tjoldholm, som
utmirkt limpade sig f5r indamélet.

Under 1893 uppférdes stuteriet
som fullt utbyggt riknade ett 10-tal
hingstar av yppersta hiirstammning.
Med fol och félston, riknade an-
liggningen omkring 120 djur. Stu-
teriet bestod av en 130 meter ling
byggnad, som rymde stall fér hings-
tar, stall fér vagns- och ridhistar
m.m. Fél och folston vistades i en
sirskild byggnad. Dessutom fanns
ett stort ridhus, dir korskolan var
inrymd. I kérskolan mottogs ca 20
elever ét gingen och de utbildades
under sex manader i allt som till-
hérde en blivande kusks uppgifter.

Tjolsholms stuteri var Sveriges
storsta och anliggningen var tillika
landets modernaste i sitt slag och

diirfor livligt besokt av experter pd
omridet. Prominenta gister mottes
vid Fjirds station av ryttmistaren
Orn, stuteriets chef, eller ibland
rent av, av James Fredriks vackra
dotter Blanche.

Nigon har skrivit att de till havet
glende wutmirkta saltingsbetena,
limna ett kraftigt foder for den
uppviixande aveln, som fér denna
miste vara ytterst hiilsosam.

Alltsedan Ottenby kungliga stute-
ri slopades, och dess pi senare tider
sd virdefulla uppfédningar ej finnas
att tillgd, hava vi till stérsta delen
varit beroende av utlandet for
avelsdjurens erhdllande, #nda till
Tjoléholms stuteris anldggning. Nu
kan man ter hoppas pd produktion
av svenska avelsdjur, och detta, jag
pépekar 4nnu en ging, endast ge-
nom stallméstaren Dicksons stora
intresse for saken. Vidare skriver
han, att landets histvinner hava vid
17:e allminna lantbruksmétet i Gé-
teborg 1891, och wvid histutstill-
ningarna i Stockholm 1894 och
1895, haft tillfille att se och be-
undra prov pd det arbetsmaterial,
som finnes vid stuteriet.

Stuteriet utlimnar hingstar till oli-
ka delar av landet f&r att under vi-
ren tjinstgdra mot billiga villkor,

ligen siljas sfvil idldre avelsdjur
som {5l vid hillen auktion till den
mestbjudande, och iven genom
andra medel arbetas det p3 att upp-
muntra till uppfédning av 4dla his-
tar. En annan bestkare, greve Carl
Forts. néista sida



AGNHISTORISE

KURS | VAGNRENOVERING

Kurstid:

SALLSKAPET

2003-02-01—02
Kursstart klockan 10.00 och avslutning dag 2 klockan 16.00.

Arnhog gird, 276 36 BORRBY, tfn.0414-303 09 el. 0704-467637 Bjorn
Lindalh

Arne Eriksson — pensionerad forestdndare f6r vagnmuseet i Hammenhég,
Han har efter sin pension renoverat manga vagnar samt hillit ett antal
kurser i vagnrenovering.

Plats:

Kursledning:

Géran Larsson — tidigare kérmistare pd Flyinge och styrelseledamot i Vagn-
historiska Sillskapet med intresse att féra gamla yrkestraditioner vidare.
Kvalificerade hantverkare inom trd, lider och metall stir vidare till férfo-
gande under kursen. Maskiner finns att tillgd.

Allmint: Under hela helgen pdgr restaurering av en demovagn. Arbetet utféres av
kursledning med hantverkare. Kursdeltagarna féljer arbetet och har méjlig-
het att prova pd de olika hantverken samt stilla frigor.

Samtidigt finns majlighet till besiktning av medférda vagnar, for rid till be-
handling och berikning av material och tidsitging.

Forsta dagen avslutas med kaffe och féredrag av Géran Larsson om olika

Kursavgift:
Overnattning:

Fragor:

vagntyper, deras konstruktion och anvindningsomriide.
450:- inkl. lunch.
For de som &nskar finns méijlighet till Bed & Breakfast. 250:-/natt.
Géran Larsson, tfn. 046-512 18

Fr foreg. sida
Bonde, beriittar om sitt férsta bessk
vid stuteriet:

" En vacker dag fick jag en inbju-
dan till en uppvisning vid stallmis-
taren Dicksons nyanlagda stuteri pd
Tjolsholm. Jag blev mycket glad
Gver avbrottet i tjinsten, och satte
mig pa tdget till Fj4rsis station. Dir
viintade 3 fyrspiinda ekipage pé gis-
terna. Det var griddan av den dati-
da sakkunskapen i histavelsfrigor,
som samlats, chefen fér stuteri-
Gverstyrelsen Greve Alfred Piper,
chefen fér Stromsholms hingstde-
p4, dverste Severs, chefen fér pre-
mieringsdistriktet $verste al Peter-
sens och en del liknande pampar.
Jag kinde mig litet ung i sillskapet
och tyckte dirfor att det var myck-
et angendmt, nir jag blev anmodad
att stiga upp i en litt jaktvagn, for-
spind med fyra medelstora hiistar
och kérd av stallmistarens dotter,
fréken Blanche Dickson.

Det var ett mycket elegant ekipa-
ge. Spannhistarna voro vackra och

livliga, seldonen titt prydda med
ljusbld rosetter och dven pd piskan
satt en rosett i samma firg. Det bar
av i flott trav mot stuteriet, och jag
kunde konstatera att unga fréken
Dickson kérde sitt spann med verk-
lig kunskap och fermitet”. (Sede-
mera gifte sig Carl Bonde med
Blanche).

"Nir vi kommo fram blev det en
storstitlig uppvisning av avelsdjur
och unghistar och kérskolans elever
demonstrerade sin skicklighet i rid-
ning och kérning, bide i spann, par
och enbett.”

"Vid histutstiillningen 1894 i
Stockholm, vickte Tjolsholms upp-
sittning av ddla djur, av skilda raser,
stor uppmirksamhet och uppkalla-
des herr Dickson till Konungen och
utnidmndes till stallméstare vid hans
majestiits hof.”

I februari 1898 avled James
Fredrik Dickson, till foljd av en
blodférgiftning, di han skar sig pa
en kapsyl, som han lindade runt

fingret for att stoppa blodflédet.

Numera kan man p4 Tjolsholm f3
hyra slottet for olika evenemang,
brollop och andra higtider. Miljon
dr ju helt unik och inredningen i
slottet dr precis som den sig ut i
gamla tider. Roligt ocks3 ir, att kijr-
tivlingarna har &teruppstitt i denna
gamla fina miljé med s8 mycken
histtradition.

Prins Philip deltog dir i aug.-83 i
en fyrspannstivling, och bodde d&
med hela sin uppvaktning pd slot-
tet. Hela tdvlingen blev en stor suc-

cé,

Sjdlva tivlade vi bida dir pd 80-
talet, Hans med Kronprinsessan
Viktorias Lipizzanervalacker och jag
med mina Lipizzanerston, som jag
hade képt pd stuteriet Piber i Os-
terrike.

Fér den som e varit pé
Tjoldholm, rekomenderar jag varmt
ett besok. Miljén dr helt unik, det
giiller svil bebyggelse som natur.

Mari-Ann Skidldebrand
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Vintervighallning och
snoplogning pa histarnas tid

Vinterviigarna var viktiga transportleder

Vinterviigarna spelade under éldre
tider en mycket viktig roll fér resor
och transporter. En stor del av den
tyngre trafiken - exempelvis trans-
port av kol, malm och jirnbrukens
produkter - var i huvudsak hinvisa-
de till vinterhalvirets vigar.

Utlindska resenirer pid besék i
Sverige firdades helst pd vintern.
Fransmannen Aubry de La Motraye
som reste i Sverige i bérjan av
1700-talet siger hirom:

"Sléiden hér enligt min uppfattning
till Sveriges stirsia behag, och det
finnes icke i hela vérlden ndgot an-
gendmare eller snabbare dkdon och
intet land, som dgnar sig bittre for
detsamma dn detta, dé snon ticker
de stora landsvégarna, bergen och
klipporna och dd sjéar och floder
blivit lika fasta som jdmna falt”.

En stor del av allmogen - framfor-
allt i Bergslagen - var fér sin ut-
komst beroende av att vintertid
kunna transportera varor av olika
slag. Barmarksvintrar kunde dirfor
bli nog si besvirliga. Landshévding-
en i Kopparbergs lin, Hans Jirta,
skriver 1822:

"Ndr man i denna ort en vinter-
dag ser pd alla vigar storre eller
mindre skaror af den kolkérande
och forslande allmoge, som Bergsri-
relsen sdtter i verksamhet, fovestdl-

_——

Acerbi 1802: Ur boken

%

Schultzberg 1893: Oljemdlning o

v Anshem Schultzberg 1893: Vintermor-

ol

gon efter snéfall i Dalarna (Smedjebacken) 1893, tillhér Nationalmuseum

ler man sig litt, huru mycket forlust
brister pd snd, och hvilka svdrighe-
ter ofverfléd deraf kunna fororsaka
detta lin, Barvintrar sddan den sist
férfluta var och dfven den nu bor-
jade hotat att blifva, verkar sdsom
missvéixt”,

Vinterviigarnas striickning skilde
sig fr8n sommarvigarnas. Sommar-
vigarna folide oftast hajdstrack-
ningar och rullstensisar och var av

den anledningen oftast backiga och

R

J Acerbi: Travels through Sweden, Finland and

Lapland to the North Cape, in the years 1798 and 1799. London 1802.
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hade en ojimn viighana.

Vintervigarna diremot gick i stor
utstrickning 6ver vattendragens
isar, éver frusna myrar och i dalsiin-
kor. Backar saknades siledes i stor
utstriickning. Viigarna blev ocksd ra-
kare och avstdnden krympte.

Vinterviighillningen organiseras

Under medeltiden férekom sé vitt
man vet inte nigon regelritt vinter-
viighdllning. Kérbanan “vigades”,
det vill siiga man banade vig i snén
genom att kéra fram och tillbaka
med hist och slide. P4 sa sitt gjor-
des viigbanan korbar. Metoden an-
vindes 4nda in i virt irhundrade i
&debygder.

De medeltida landskapslagarna ar
sparsamma med uppgifter om vin-
terviigh8llningen. Hilsingelagen,
nedtecknad omkring 1350, siger i
sin Konungabalk:

"Sé skola hilsingarna hdlla vig
genom sné och géra skjutsning. Vid
Mardbéick skola de mita med dita
hastar for skjuts, och med tio, om
man skall géra vig”.

Négra egentliga lagbestimmelser
som reglerade vintervighillningen
fanns tydligen inte. Férmodligen
var trafiken vintertid s stor att de
som firdades en striicka nistan all-
tid kérde upp en tillfredsstillande



vig. 1 varje fall er-
fordrades sikerligen
inte nfigon sirskild
organisation for att
tillgodose framkom-
ligheten.

Férsta gingen det
direkt sigs ndgon-
ting i forfattnings-
texterna om vinter-
vighillningen dr i
1687 &rs landshév-
dingeinstruktion.
Landshévdingarna
Alades nu att tillse
att vigar och broar
skéttes. Detta skulle
inte bara gilla som-
marviigarna utan ocksd de "som om
winteren brukas och behéfwas”.

Vinterviigarna skulle réjas och la-
gas. Det ir alltsd hir frigan om ni-
gon sorts snordjning. 1687 frs
landshévdingeinstruktion dr dirfor
var forsta forordning om vintervig-
héllning.

1 1734 Ars giistgivareordning siigs
bla.

"Efter stort snéfall eller urwdider,
dligger nérmaste Allmoge & lander
och Stidernas Inwdnare at oférdré-
jeligen  skotta  de  allmédnne
Landswiger och Gator der sé stora
Snédrifwor finnas, att the resande ef
kunna  beqwdimligen  fortkomma,
Borgmdistare och Réd i stdderna
samt Cronobetienterna pd  landet
bora noga tilse at sddant icke for-
summas”.

I ett kungligt brev 1786 stadgas
att skyldighet till snéskottning eller
plogning lig vederbérande viglott-
sinnehavare. Detta dr forsta gngen
som snoplogningen uttryckligen

omnamns.

Ar 1790 utkom en ny kunglig
forordning om "Allminna wiigarnes
underhillande wintertiden”. I den-
na gors en klar uppdelning i bar-
marksunderhill och vinterviighall-

Sniplogning med hést i
Ténnersjs hd, Hallan

fogdar i varje plog-
lag.

Nir plogning eller
skottning  behéovde
géras, sammankalla-
des plog- eller skot-
tarlaget med en
sirskild budkavle, i
norra Sverige oftast
benimnd  snéplog-
klubba. Klubban fér-
varades hos sndplog-
fogden, som lit den
cirkulera bland la-
gets  medlemmar.
Lagmedlemmarnas
initialer eller bomir-

ning. Denna nya férordning kan
dirfér betraktas som ett av den
dldre svenska viigh8llningens vikti-
gaste aktstycken och idémissigt
ldngt fére sin tid.

Ploglag och ploglogde

I 1790 &rs forordning stadgas att ett
s k ploglag skulle utses bland de
nirmast boende vid de allmidnna vi-
garna. For sitt arbetet fick man er-
sittning av socknen eller hiradet.
Medel uttogs bland alla de viighill-
ningsskyldiga. Man inférde med
andra ord en regelritt vintervigh8ll-
ningsskatt.

Frin borjan var det inte klarlagt
vem som skulle leda dessa ploglag.
Under bérjan av 1800-talet var det
svirt att uppritthilla denna speciel-
la vintervigh8llningsorganisation. 1
ett kungligt cirkuldr till hovritterna
ar 1845 dyker for forsta gingen or-
det snéplogfogde upp. Man siger
niimligen att "3 de orter der sd kal-
lade snoplogfogdar dro antagna,
dessa skola wara pligtige att wid in-
triffade snéfall delegarne i plogla-
get till plogning och skottning upp-
buda”. Vid férsummelser utkrivdes
béter. Inga tidigare férordningar ta-
lar om tillsittandet av sidana plog-

'!
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Sniiplogning av byvéig i Uppsiilje, Jéirn n, Dalarna, 7 januari 1948,

Foto: Sigvard Montelius.

ken fanns inristade
pd klubban. Efter fullgjort arbete
gjordes ett streck vid namnet.

1891 kom den forsta svenska
viglagen. Landet indelades i ett an-
tal vighllningsdistrikt. Vintervig-
héllningen skulle som tidigare om-
besarjas av ploglaget. Nu stadgades
att dessa skulle ledas av en plogfog-
de. Ploglaget ilades att utstaka vin-
tervigarna: "Vintervig skall till er-
forderlig bredd hallas éppen och,
dir si tarfvas, af vederbdrande
ploglag mirkas ut”.

Snoplogens utveckling

En teknisk forbittring av "viigning-
en” var "bultningen”, som innebar
att snn hoppressades med hjilp av
en villt — en metod som pi vissa hill
har anviints lingt in pd 1900-talet.

Under 1730- och 1740-talen bér-

jade snoplogen anvindas runt
omkring i landet. Fale Burman, som
1791 forfattade en avhandling om
Jémtlands vigar, skriver: "Snéplog-
sinrittningen ir ej ildre i landet in
ifrin 1730, d den af landshafding-
en Bielke pabjods” (Carl Gustaf Bi-
elke var landshdvding i Viisternorr-
lands lin 1727-1739).
_Carl von Linné skriver i sin
Oldndska och gotlindska resa 1741,
att han vid Jiders gistgivaregdrd i
Sérmland sig en snéplog. Han gor
inga nirmare kommentarer, men
redan den omstindigheten att han
noterar férekomsten kan tyda pd
att en snoplog inte var en alltfor
vanlig syn.

Den tyske reseniren Christian
Lenz som besékte Sverige 1796 be-
skriver sndplogen pa foljande sitt:

"Pd en mdngd af stdllen sdgo vi en
sit kallad sniplog upprest vid sidan
af wégen; icke mer dn en eller twd
timmars wdg emellan hwartdera.
Denna plog dr en likbent triangel,
och bestdr af tjocka pd kant stilda
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briiden, emellan hwilka ett eller
twenne twéirbréiden, eller ock jern-
stinger dro satta”.

Nigon egentlig vidareutveckling
av snéplogen tycks inte ha skett un-
der 1800-talet. Under bérjan av
1900-talet kom den s k halvplogen.
Den var mer litthanterlig och kriiv-
de ocksd mindre dragkraft in den
vanliga spetsplogen. Halvplogen be-
stod av endast en plogsida, vilket
betydde att man plogade halva vi-
gen i taget.

En av de sista férbdttringarna av
de histdragna spetsplogarna var den
ursprungligen norska Teienplogen.
Den var bl a férsedd med styrme-
dar, lyftplan for att lyfta snon over
plogvallen och vallvingar fér att
stryka av snévallarna.

Maskinell plogning ersitler
iildre metoder

De forsta mera systematiskt be-
drivna forssken med motorplogning
gjordes i bérjan av 1920-talet. Ett
stort antal olika konstruktioner pré-
vades. Under 1920- och 1930-talen

e o -

ersattes de gamla hiistdragna plo-
garna mer och mer av motorplogar.
Ploglagen blev obehévliga. I den nya
viglagen 1934 upphiivdes bestim-
melserna om  ploglag.Fortfarande
stadgades, att den vighillningsskyl-
dige vid s k menfére var skyldig att
skotta pd snd "dir & kortare strick-
or till fsljd av ojimn snésamling
uppstitt menfore, som med sam-
firdselns art och omfattning #r till
avsevird oligenhet”. Bestimmelser-
na fanns kvar inda till 1971.
Halkbekimpning eller sandning i
egentlig mening borjade pd landsvi-
garna i allminhet forst med biltrafi-
ken p& 1920-talet och nir vigstyrel-
serna dvertog vighéllningen. Sand-
ning var linge en svar avviigningsfra-
ga mellan bil- och slidtrafikens skil-
da intressen.
Jan-Olof Montelius
Viigverkets museum, Borliinge
jan-olof .montelivus @uvv.se

Fir samiliga bilder géller:
Foto: Véigverkets museum, Borléinge

Teckning av sniplog
wr Olof Akkeréns
uppsats "Om Sné-
plijning”, i Kungl,
Vetenskapsakademi-
ens handlingar 1792.
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Ritning till sniplog,
byggd av Johan Bostrim,
Gammelstad. Ur boken
Oscar Sander:

Enklare vigar i

Norrland”, 1922,

Begen soaypojiia
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Luckvagn, renoveringsob-
jekt

Hinggigg, renovering pa-
bérijad, hjulen fardiga med
gummibeldggning
Lastfjaidervagn, korklar
Kilksladar, 3 st.

Arne Andersson
Tel. 0490-185 16

Promenadslide, bra skick
3.500:- eller bud.

Tel.073-758 16 70

Diverse praktiska hjilpmedel
vid renovering av hastakdon
sasom hjullyft, hjulhillare
reglerbar stillning att stilla
vagnskorg pa m.m.

Tel. & fax 016-245 17

Stor wagonette, wurst,
char-a-banch till salu.
Plats f&r |10 personer, total-
renoverad efter museala
principer. Komplett pi alla
vis. Tillverkad i Sverige.

Henv.+47 911 18 388,
mail: b.k.hoie@c2i.net.

Aldfarskinnfill, 1,2 x 2 me-
ter. Morkblatt tyg, mycket fin.

Tel.0157-320 02




Ett tjugotal VHS-medlemmar samlades den 20
oktober pd Sparvigsmuseet i Stockholm och fick
en trevlig guidning av museets representant An-
ders Hangvist. P& museet fick vi titta pd histom-
nibussar och histsparvagnar. Sirskilt intressant var
det utrymme i museet som hade en bevarad spilta
och en hel del gammal histutrustning som anviints
vid Stockholms spirviigars histbundna epok.
Utsver de histanspinda fordonen fick vi dven
méjlighet att titta pi museets spirvagnar och bus-

Hiistomnibus (Sparvéigsmuseet, Stockholm. )

spirvagn frdi

srspénd hiists,
fg;&prvfigsmuseet, stockholn.)

n Djurgc”nrdslinjen i Stockholm

SALLsRAPET

Sparvigsmuseet 1 Stockholm

sar som speglade hela utvecklingen av kollektivtra-
fiken i Stockholm frin 1800-talets slut till nutid.
Efter fikapausen slog vi oss ner i museets biosa-
long och fick titta p3 en videofilm dir en av muse-
ets omnibussar anviindes. Aven nigra pensionera-
de busschaufférer frén den motordrivna epokens
inledning fanns intervjuade och berittade stolt om
gamla "chaufférsminnen”.
Gésta Kylsberg

Trafikinformationsskylt (Spérviigsmuseet).

SPARVAG
afg fr Allm.grand hvar 9:te
HUARDAGAR ;
frkl. 7stm. till kLI so.em,
SON-och HELGDAGAR
frkl. 8ssfm. fill kLILsoem.




Dyrehaven och Klampenborg —

sedan lange populidra utflyktsmal.

I bérjan av 1800-talet var trafiken
pd Danmarks vigar mycket spar-
sam. Ett undantag fanns dock och
det var utflyktstrafiken lings
Strandvejen. Képenhamnsborna ha-
de blivit mer och mer intresserade
av att gora utflykter till Dyrehaven.
Picnic och promenader i skogen
lockade stadshorna. Trafiken norrut
frén huvudstaden okade sakta men
siikert och under 1820-talet var den
helt dvervildigande, "Den, som
icke med egna dgon har sett det,
kan knappast géra sig en forestill-
ning om att trafiken #r sd stor som
den i verkligheten ir - i synnerhet
under de dagar di skogen mest be-
sokes.” S& skrev borgmistaren i Ké-
penhamn i en rapport. Och han
fortsatte - "Jag &verdriver knappast,
nér jag séger att pd en sidan dag kan
vagnarna riiknas inte i hundratal
utan i tusental.” Han ansig ocksi
att den gropiga och uppkérda vigen
var mycket farlig "ty 3 — 4 — 5 rader
med vagnar uppfyller vigen, i syn-
nerhet vissa tider pd dagen, och
trots den besviirliga viigen ndjer

man sig i allminhet inte med att
kéra varsamt.” Vagnarna virvlade
upp enorma dammoln och ibland
var det bara mailigt att se nigra fi
alnar framt. Ute frin sundet kun-
de man iaktta de hundratals vagnar-
na, som skyndade fram liings viigen,
vilken 18g inhéljd i en "dimbank av
damm”,

Ar 1825 lyckades en privat man
att intressera myndigheterna for
sitt forslag. Han skulle sitta vigen i
stind och i gengild i sitta upp en
viighom och dir ta betalt av trafi-
kanterna. Inkomsterna skulle an-
viindas till vigunderhillet., Strand-
vejen blev nu bredare och jimnare
och stensatt pd vissa delar. Men
dammpligan férsvann trots allt inte
och nu bérjade "borstpojkarna”
upptrida vid Klampenborg . De er-
bjéd sig att borsta dammet av kli-
der och skor innan de hesékande
gick en tur i skogen och fick for-
modligen en slant for sitt arbete.

P4 1840-talet fann man dammpla-
gan sd outhirdlig att man under de
fyra sommarminaderna bérjade

vattna vigen pi strickningen fram
till Klampenborg. Det var nu man
stillde upp de stora vattenbehillar-
na, som man kan se p3 nistan alla
ildre bilder av Strandvejen. Vatt-
ningen blev dyr och det blev néd-
viindigt att héja " bompengarna” i
"vattningstiden” d.v.s. frin 15 maj
till 15 september. Man tog betalt
efter typ av vagn och antalet for-
spiinda histar. Fér att géra vattning-
en littare och mer effektiv blev det
samtidigt bestimt att vattningsvag-
narna ej skulle vara férpliktigade till
att kora it sidan for andra in “de
kongelige herskaber”

Skogsutflykterna blev mer och
mer populiira och man har beriknat
att &r 1845 bestktes skogen under
sommarminaderna av sammanlagt
740.000 personer och éver 100.000
vagnar av olika typer.

Himtat ur Torben Topsée-Jensen:
Ad Hijulspor og Landeveje, Képen-
hamn.1966.

Bearbetat av Catharina Hansen

[ VHS-MEDLEM SOM
IDROTTSSTIPENDIAT

Vi har kunnat lisa om att Géran Ols-
son utsetts till &rets idrottsstipendiat i °
Vingdkers kommun.

Stort GRATTIS till Ggran! Go-
ran, som kommer frin Osteriker,
ir medlem i Vagnhistoriska Sill-
skapet. Han har framgdngsrikt
tivlat i histpldjning med 6 SM-
guld, ett NM som toppresultat.
Nir man ldser kultur- och fritidsndmn-

dens motivering till stipendiet blir man extra glad.
"Han levandegor ocksd gingna tiders brukningsmeto-
der och gér dirmed en kulturhistorisk insats.” Tav-
lingsprestationer firenade med kulturinsatser méste
vara unikt, och man miste lyfta pi hatten ocksd fér
kultur- och fritidsnimnden i Vingdker for sin breda
syn i sitt val.

Vi alla VHS-medlemmar sporras till fortsatta insat-
ser i kulturbevarande arbete.

KALLELSE
_ TILL
ARSMOTE

Vagnhistoriska Séllskapets arsméte
hélles pa Vatternterrassen AB,
Wasshammar Hammar
I6rdagen den 26 april 2003
klockan 18.00.

Telefon till Vatternterrassen
0583-77 01 10
Fax 0583-77 01 36

Styrelsen

- Tommy Blomquier
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Kupé/brougham

Kupé

En kuskkiird heltickl vagn med fonster, diir korgenfkuren, &r kuperad, d.v.s. med en rak framsida. Det
finns ocksa varianter med oval eller flerkantig front. Den lar, beroende pa storleken, i allmiinhet tvi —
fyra passagerare. Ibland ér del ordinarie stitet for tvd vuxna kompletterat med ett smalt motsiite. Kupén
iir i allménhet mélad i diskret morka firger — bla, svart eller grin, men rida och gula hjul kan frekom-
ma. Kladseln ir vagnsklide, skinn eller siden, Pé dldre modeller har kuren en liten diskret puckel bak,
som avslgjar att dir finns ett s.k. sword case, ett utrymme diir dven annal éin vapen kan forvaras. Vag-
nen iir oftast utrustad med ellipsfjadrar, men dven C-fjadrar forekommer pa elegantare modeller. Den
kiirs enbet eller par. Nar kupén anviindes pd landshygden var lyktorna vanligen ligt placerade vid
kuskbocken for aut kunna lysa upp mirka viigar. [ stadstrafik satt de higt pa sjiilva korgen,

Kupén var en mycket anviindbar vagn, siirskilt vintertid, da passagerarutrymmel kunde viirmas upp
med exempelvis viirmekrus. Efler hand forbiittrades kupén och blev populir inom olika yrkesgrupper;
doktorskupé (i folkmun “pillerask™) blev et begrepp. Den som ville firdas inkognito kunde inte heller
finna ett béittre fordon,

Kupén kallas i England brougham. Den forsta broughamen byggdes 1838 av Londonfirman Robinson
& Cook péi bestillning av Lord Brougham, som ville ha en enkel men bekviim enbetsvagn for stads-
bruk. Han hade inspirerats av de street cabs, d.v.s. hyrvagnar, som fanns i Paris och London.

Den nya broughamen, som hade plats for en eller tvii passagerare, slog snabbt igenom och ersatte
kabrioletten som gentlemannavagnen pi modet. Det drisjde inte linge forriin alla Londons vagnmakare
tillverkade den. Forbiittringar skedde stiindigt, bl.a. fir att nedbringa vikten. 1893 meddelades att ing-
en hel t vagn viigde sd litel som en brougham, ndmligen 17 cwt, d.v.s. 864 kg. | passagerarutrymmet

kan man finna detaljer som inbyggd askkopp, klocka, speglar och ett talviir med vilket kontakien med
kusken sker.

Broughamen ir vanligen firsedd med ellipsfjidrar, men ildre modeller kan ha C-fjidrar och bomun-
derrede. Forr var det vanligt med tvi uppsiittningar hjul, stilskodda {or grusviigar och gummiklidda fir
Londons trikubbsgator.

Clarence

Clarence

Clarencen, som #ir stérre éin kupén/broughamen och tar fyra passagerare, introducerades 1842 i Eng-
land och fick sitt namn efier hertigen av Clarence, sedermera William IV. Den har sviingda linjer och
elt ligt placerat kusksiite. Fronten dr antingen rak eller forsedd med ett viilvt fonster. Ur elarencen ut-
vecklades fourwheelern, den populiira Londondroskan. Den var ofta firsedd med ett riicke fir bagage
pi taket.



GJAGNHISTOR[SKA

SALLSRAPET

VHS arsmotesresa

26-27 april 2003

AGNHISTORISY

SALLSKAPET

gar i trakterna runt Askersund

Den 26 april samlas vi pd Stjern-
sunds slottskafé for en kopp kaffe
och dirmed dr VHS #rsmiotesresa
inledd. Efter kaffet gir vi till vagn-
hallen fér att se de vagnar som finns
bevarade. Vi tar en kort promenad
till Stjernsunds slott dir vi fir en
guidad visning.

Godsets historia gdr tillbaka till
1600-talet di slikten Oxenstjerna
byggde det forsta slottet.

Tack vare senare iigares pietet kan
Stjernsund i dag visa upp den rikas-
te och bist dokumenterade inred-
ning i Sverige frin 1800-talets mitt.

[ dag dgs Stjernsunds slott av
Kungliga Vitterhets Historie och
Antikvitets Akademien.

Virt niista mil ir Markebicks
gird som ir en stor skogsgdrd. Hir
p& Markebiick méter vi Annika och
Anders Bickgren.

Verksamheten pd Markebicks
gird dr uppfodning av Svenska
Halvblodshisten, samt hingst och
seminstation tillika EU station.

Gérden har varit i Anders Biick-
grens slikt sedan 1700-talet. Vi fir
dessutom tillfille att se Markebécks
vackra och eleganta hingstar som
kommer att visas upp i ridhuset. Vi
ser ocksd dom vagnar och slidar
som finns p8 girden.

Efter 15 minuters bilfird iter vi
lunch pd Hotell Norra Vittern i
Askersund.

Stiernsunds slott

Efter lunch gir resan vidare till
Tjdlvesta Siteri dir familjen Malm-
rot tar emot och visar vagnar och
sladar och ett mycket vackert gam-
malt stall.

Tjilvesta Siteri &r en gammal bo-
plats. Det finns limningar frin s3
l&ngt tillbaka som yngre stendldern.
Den mer "moderna” och dokumen-
terade historien birjar pd mitten av
1600-talet di den divarande 4garen
Nils Nilsson adlades under namnet
Stiernflygt. Slikten Stiernflygt 4gde
Siteriet fram till 1700-talets di
slikten Burenstam tog éver. 1950
sildes girden till Bertil och Berit
Malmrot. Girden &r kind for sin
anknytning till Carl Mikael Bellman
som skrev de si kallade Tijilve-

Boo slott. Friherre Carl-Hugo Hamilton.

stabreven hit.

Agare till Tjdlvetsa Siteri &r Mi-
kael Malmrot.

Raskt styr vi mot Vitternterras-
sen dir vi hiller VHS &rsméte
2003, #ter supé och Hvernattar.

Vagnhistoriska Sillskapet har har
nojet att f4 hilsa VHS-medlemmen
och kéirmiistaren Hans Sidbéck vil-
kommen som gistféreldsare. Hans
Sidbick dr kérmastare p& norra Eu-
ropas stirsta hiistsportcentrum i
Ypija i Finland.

Efter supén kommer Hans Sid-
bick att féreldsa om hiistmannaskap
och kérning.

Séndag morgon efter frukost ker
vi till Boo egendom.

Boo egendom har man kunnat fol-
ja tillbaka till 1300-talets mitt. Vid
sekelskiftet 1600 redovisas Boo
gods som kungahustes privata gods.
1623 donerade Gustav II Adolf Boo
gods till den skotske dversten Alex-
ander Lesie. Redan 1634 silde Le-
sie godset till greve Gustav von
Horn af Bjérneborg. Genom arv
kommer Boo gods till syskonen
Herman och Anna Flemming. Falt-
marsalken friherre Hugo Johan Ha-
milton af Hageby gifter sig med
Anna Flemming och ddrmed dr man
framme vid den Hamiltonska slak-
ten pi Boo egendom.

I dag bedrivs utéver jord och
skogsbruk en betydande triindustri-
ell verksamhet vid 4 olika produk-
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tionsstillen i mellansverige.

Agare till Boo egendom och de
heligda dotterbolaget Boo-Hjort-
kvarn AB ir friherre Carl-Hugo Ha-
milton. P4 Boo egendom tar VHS-
medlemmen friherrinnan Caroline
Hamilton och friherre Carl-Hugo
Hamilton emot.

Vi kommer att visas runt med
bérjan i Boo slottskapell vidare visas
vagnar och stall. En kort promenad
och vi 4r framme vid Boo slott som
uppfordes 1882. Hir finns dven en
fatabur - vit med kornissvingt
spdntak. Man tror att den uppfor-
des 1757. Boo vackra och mycket
vilbevarade slott omges av en un-
derbar slottspark.

Vidare pd resan idter vi lunch i
Brevens Bruk pd Brevensgirden.

Nista mil ir Bysta egendom. Vid
brukskontoret méter Ullabritt och
Carl Gripenstedt for att beritta om
Brevens Bruks historia och verk-
samheten i dag. Bruket har en av
landets stérsta modellsamling av
gjutgods. Vi féljer Ullabritt och
Carl Gripenstedt till Bysta egen-
dom. Till Bysta egendom hér dven

Bysta egendom. Friherre Johan Gripenstedt.

bruksegendomen Breven.

Frin 1400-talet #gdes Bystad av
slikterna Sparre, Tott och Rilamb.
Slikten Gripenstedt har #gt Bysta
egendom sedan 1867. Agare till
Bysta egendom i dag ir friherre Jo-
han Gripenstedt.

Ullabritt och Carl Gripenstedt tar
oss med och visar kyrkan, fattabu-

ren och de vackra herrgdrdsbyggna-
derna frin 1700-talets bérjan. Allt
detta i en underbar miljs.

Vilkomna!
Ingemar Lindquist
Tfn. 033- 28 42 44
Gasta Kylsberg
Tfn. 0152-202 02

Tjélvesta Séteri.



ANMALAN OCH BOKNING
TILL RESAN 26.27 APRIL 2003

Pris:
Anmiilan:

900:-/person, exkl. boende. I priset ingér miltider, kaffe och visningar.
Anmilan i form av anmilningsavgift 400:-/person inbetalt till VHS

postgiro 58 30 56 — 7 senast den 28 februari 2003.
Resterande 500:-/person skall vara VHS tillhanda senast 31 mars 2003.

Logi:

Deltagare bokar sjilv sitt boende. Hotell Vitternterrassen (dér supé och

drsméte sker) Tfn. 0583-77 01 10

Dubbelrum:
Enkelrum:

450:-/person inkl. frukost
650:- inkl. frukost

VIKTIGT! Boka redan nu — uppge VHS-tillhérighet. Kommer Ni pd
fredag — avtala med personalen om éppettider.

Hotell Norra Vittern, tfn. 0583-120 10

STF vandrarhem, tfn. 0583-77 05 56

Askersunds Turistbyr3, tfn. 0583-810 88

(")vrigt:

Program, deltagarférteckning och karta siinds till deltagare i god tid

fore resan. Reservation fér eventuella indringar i programmet.

Lindgvist, tfn. 033-28 42 44

Frigor:

Ingemar Lindquist

Gésta Kylsberg

REDAKTORENS FUNDERINGAR

Det dr snart jul. Mdnga gdr spant och vdntar pa
tomten och hans sdack.

Vi sanna VHS-are gdr och vantar pd sno och fint
sliadfére. Kanske kan det bli mojlighet till en slad-
tur. For mig dr det nog det trevligaste jag kan tin-
ka mig i samband med korning med hdstar.

Tyvarr dr majligheterna smd har nere i Skdne for
sladfarder; men jag onskar alla "uppdt” landet sko-
na turer i det vackra vinterlandskapet. Hor gdarna
av Er och berdtta om sladminnen.

Ekipage pryds pd omslaget dter av en ar-
betshast. Jag kunde inte ldata bli att dterigen hylla
denna hast och de manniskor som hdller traditio-
nen vid liv. Aret som gdtt har praglats av ett allt
storre intresse for arbetshdsten och dess nytta fore
traktorns anvandning. Det dr gladjande och det in-
nebar ocksa i forlangningen att hdstredskapen pa
ett battre sait tillvaratas och raddas dt eftervarl-
den.

I samband med utskicket av Ekipage denna
gdng sander vi med 2 VHS-dekaler. Vi hoppas att
Ni har nytta av dessa och pd basta satt sprider in-
formation om VHS, samtidigt som dekalerna val
synliga skapar kontakt mellan medlemmarna.

Arets resor har som vanligt varit larorika och trev-
liga. Jag vill TACKA de som skrivit reseberdttelser-
na, vilka gjort det méjligt for oss alla som inte haft
majlighet att folja med, att fa lite gladje av resorna
och de upplevelser deltagarna fétt.

TACK vill jag ocksa rikta till alla de som sén-
der in bidrag till Ekipage for att gora tidningen
omvéxlande och lasvird. Det ar kanske inte alltid
sd att bidraget kommer i féljande nummer. Det be-
ror ofta pd att vi vill gora innehdllet i varje num-
mer sé brett som majligt. Jag sparar naturligtvis
allt matr. for senare anvindning. 1 detta samman-
hang vill jag sla ett slag for vdra tappra annonsé-
rer: De stoder vdr verksamhet och jag uppmanar
alla lasare av Ekipage att studera annonserna och
forhoppningsvis kontakta foretagen vid behov.

Slutligen énskar jag och Catharing Er en
RIKTIGT GOD JUL OCH
ETT MYCKET GOTT 2003.




Eut stindigt dterkommande samtalsiimne i vdira kretsar idr hur man
skall vara klidd vid kérning, hur man skall sitta, vilken utrustning
som tillhdr, vilken selning som dr rétt etc..

Mavri-Ann Skidldebrand har séint oss ett bidrag om placering i vagn
Liis och lir dessa viktiga regler om stil och etikett,

PLACERING I VAGN

Nigra frigor har kommit upp, hu-
ruvida det finns regler fér hur man
placerar damer och herrar i ekipa-
get.

Man fir skilja pd en professionellt
anstilld hyrkusk och privatkusk,
oavsett kategori, skall den som kér
alltid sitta till héger.

Denna friga har ocks# varit féremil
for minga diskussioner och for
ménga olika forslag.

Enligt min mening 4r anledningen

Hovleverantiéren som fick stryk

Sommaren 1780 &kte Gustay I1I till badorten Spa

till att kusken sitter till hoger helt
enkelt den, att han haller témmarna
i véinster hand och héger hand som
hjilphand och piskh3llare. Tém-
marna kommer di "mitt fér histen”
. Det férhajda sitet pd kuskbocken
ar till for att kusken skall sitta i ritt
vinkel med raka knin och riktig
kérstillning. Utan denna blir kér-
stillningen felaktig och mycket
tréttande for ryggen. Till och med
rygglikare forordar ett sidant siite

i nuvarande Belgien foér att rekreera sig. Fore
avresan behévde hans resvagn, en klumpig engelsk berlinare, ses dver. Den 63-8rige hovsadelmaka-
ren Johan Petter Pfeffer i Stockholm anfértroddes uppdraget. Henning Stlhane, som skrivit en bok
om resan, berittar om en pinsam hindelse under forberedelserna.

Pfeffer hade utfort arbeten for hovstallets rikning under 40 3rs tid och aldrig fitt ngra klagomdl.
Diremot hade han sjilv ofta haft anledning att klaga pa hovet, som sillan betalade rikningar i tid —
denna vir hade han stora innestiende fordringar. Medan Pfeffer en dag som bist hsll p3 med arbe-
tet i sin verkstad vid Lilla Vattugrind (nuvarande Herkulesgatan), dok forste hovstallméstaren
Adolf Fredrik Munck upp och beskyllde honom fér att inte arbeta tillréickligt snabbt. Nér Pfeffer
gav Munck svar pi tal, blev den senare rasande och bérjade puckla pd honom med sitt spanskrér,
samtidigt som han beordrade sin betjint att fora Pfeffer till arresten i hégvakten.

En hederlig hantverkare i 1700-talets Stockholm kunde dock inte behandlas hur som helst. Det
fanns trots allt nigot som kallades lag och anstindighet. Snart samlades mer &n 200 av stadens bor-
gare vid hiktet och protesterade mot dvergreppet. De begav sig ocksd i samlad tropp till Gverstat-
héllaren Carl Sparre for att fi riittelse. Nir hindelsen kom till kungens kinnedom, tog denne parti
for borgarna och uppmanade sin stallmistare att gora upp i godo med sadelmakaren. Denne, som
var en férmoégen man med eget stenhus, tackade forargad nej till ett erbjudande om kontant ersatt-
ning fér sveda och virk och forklarade att han hidanefter inte ville géra nigra fler arbeten for hovets

riikning.

Last & Noterat

till vardags i hemmet. Dessutom far
man pd kuskbocken en bittre &ver-
blick och kontroll av histens arbete.

Framféres ekipaget av dgaren eller
annan privatperson har han alltid
damen till vinster om sig.
Vid t.ex. officiella bestk dir ekipa-
get kors av professionell kusk och
herrskapet sitter i vagnen, giller
samma regel, som vid middagsbord,
allts3 med damen till hoger.
Detta innebir, for att ta ett exem-
pel, att Konungen ger en hjilpande
hand till Drottningen, fér att kom-
ma in och ur vagnen, om avstigning
sker frin viinster sida. Om avstig-
ning sker frin hoger sida, som ex-
empelvis sker vid Riksmotets opp-
nande, avstiger Drottningen forst,
hjilpt av léparen, och direfter sti-
ger Konungen av.

Mari-Ann Skisldebrand

Hur det gick med resvagnen? Den hdll inte sarskilt linge. Redan pd Hornsgatan uppstod ett smir-
re fel, som kunde avhjilpas pd platsen, men en halvmil frin Stavsj6 bruk i Sérmland hinde allvarli-
gare saker. Bigge svanhalsarna brast. Smeder pd platsen lyckades dock under nigra nattliga timmar
reparera skadan. Om Pfeffer skall lastas for dessa brister dr tveksamt. Kungen var ju kind f6r en
vardslos framfart pa véra vigar. Han var en otélig natur och ville dka s snabbt som méijligt. Firden
med kungsskjuts mellan Stockholm och Ystad under Sparesan gick till exempel pi bara tre dygn.
"Han korde omdttligt”, skriver Adolf Ludvig Hamilton i sina memoarer. Ingen svensk kung har s il-
la hanterat allmogens histar, och trots detta var han mycket ilskad av den, konstaterar han.

Det skulle vara intressant att se Gustavs dlsklingsikdon. Lars von Engestrém nfimner i sina memo-
arer ett sddant, en litt 6ppen vagn, en diable, som kungen korde vid Drottningholm sommaren
1782. Av namnet att déma maste den ha gitt fort som fan (ursikta spriket).

LE.



Elisabeth jubileum 1952-2002

Det var en upplevelse att vara i
London ndr det firades att drott-
ning Elisabeth haft tronen i 50 r.
Att se alla ménniskor som kantade
gatorna. Jag hade turen att hiilsa pd
min dotter som bor och arbetar i
London just dé.

Hon #&r kocka pd en stor restau-
rang som ofta beséks av polis, s&
hon frigade om inte jag fick &ka
med i polishilen. Trevliga poliser
som skjutsade mig till Buckingham
Palace.

Tack vare detta hade jag en fin ut-
sikt av vaktombytet, ryttare och
vagnkortegen.

Det var en upplevelse att bide 3
se och lukta det flotta jubiléet. Da-
gen efter kom tvd poliser, som skul-

Flakslidde for parhdstar
Flakets langd 3,0 meter,
bredd I,| meter

Hojd &ver mark 0.65 meter

Telefon 0155-700 50

TILL SALV

le g& vakt i hovstallet, och himtade
mig med bil si att jag fick se hov-
stallet med vagnar och histar. Det
var mycket tjusigt, alla uniformer,
sadlar, selar och de olika vagnarna.
Poliserna skulle gi vakt dir hela da-
gen sd jag fick njuta dagen bland
histar, vagnar, selar och mainga
minniskor. Képte en souvenirvagn
med histar, soldater, drottning och
prins, som ér en jubileumnsgéva.

Jag stannade i London n3gra dagar
och gick pd ménga bokvaruhus men
tyviirr hittade jag bara en bok om
vagnar.

Vi hann beséka olika slott bland
Dianas Kensington Palace. Efter
ndgra dagar &kte vi tig norr om
London till Suffolk, detta var ett

Kaseri

I vAr samling av brukbara jordbruks-
redskap och maskiner for histdrift
pi Vekagirden finns det en gammal
histrifsa, den liksom de andra gre-
jorna har sin historia. Lite nostal-
giskt dr det med histriifsan, det var
nimligen min forsta egentliga kon-
takt med histkérning pd egen hand.
Det var ett typiskt pdgajobb att sit-
ta pd "rivan”. P4 hodkern fick man
minsann hélla tungan ritt i mun fér
att "ligga av” i snygga jimna striing-
ar. Vilrifsningen efter avslutad his-
sjning var tjatig man fick néstan ing-
et med sig i rivan. Vir lilla histrifsa
ir lika rostig som alla nu levande

trevligt museum, med tavlor, trevlig
bostad, vagnmakeri med olika selar,
prydnadssaker och redskap till his-
tarna. Ménga olika modeller till vag-
nar och redskap.

Det ir en aktiv férening i Suffolk
Horse Society, de har ménga upp-
visningar, praktik och anviindning
av gamla maskiner.

Det var tio hirliga dagar i England
som jag minns med fina videoin-
spelningar av den tjusiga kortegen i
London med histar, vagnar och folk
frin hovet i England.

Nista géng jag &ker till England ir
min Snskan att fi komma till Wa-
les/Newmarket och {8 se deras ga-
loppbana och museum.

Rolf Horswall

om en histrifsa

rifsor och de flesta har dessutom
stympats och forsetts med traktor-
drag medan vir forst3s har skaklar.
Den har inte fitt vistas inomhus p3
hemskt linge och denna vanvird
har orsakat att ett hjullager har ros-
tat fast, det fanns inte en chans att
flytta den det minsta for att f bort
niilllor och annat ogriis under. Frukt-
losa forstk att med olja och div.
ldsningsmedel f& loss det kirvande
lagret har lett till att fullstiindig de-
montering med visst vild blev néd-
vindigt. Nu 8terstdr putsning av ax-
el m m for ate i vederbtrande i

kordugligt skick igen.

For si s& dir ett halvsekel sedan
ink&ptes pd min forildragird en fa-
briksny histrifsa, den levererades i
byggsats i trildor fér montering pd
plats. Jag kommer siirskilt ihig hur
fint lackerad den nya rivan var, fab-
rikatet minns jag inte men diremot
att den var mirkt med "Self dump
rake”.

Nu instiller sig en friga, hur vore
det att méla och 4terge den gamla
rifsan som Aterfatt rullformigan sin
forna glans, den som lever fir se om
det blir av.

Gunnar Gullander, hdstréfsdgare
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Nya brandkaren testades
nir Eldkvarn stod i lagor

Nir var det Eldkvarn brann? Annu i
vira dagar hér folk av sig till tid-
ningarna for att fi svar pi frigan,
ofta i samband med vadslagning.
Svaret ir 31 oktober 1878. Eld-
kvarn hette egentligen Svanberg &
Co:s &ngkvarn och lig dir Stock-
holms stadshus nu reser sig.

Eldkvarns brand blev ett eldprov
fér Stockholms nya kommunala
brandkir som tillkommit efter ett
beslut 1875. Det var en yrkeskar
med en militdr organisation. Tidiga-
re hade brandskyddet varit mycket
bristfilligt. Visserligen hade de fun-
nits ett slags borgarbrandkar, som
innebar att vissa yrkesgrupper, som
timmermin, murare och vindragare
hade skyldighet att infinna sig vid
eldsvidor, liksom &kare, bryggare
och andra med arbetshiistar skulle
kéra vatten, men organisationen var
oklar och ledningen mestadels
mycket dilig, trots att dven militd-
ren hade viktiga uppgifter. Slick-
ningsarbetet blev inte sillan kao-
tiskt. Det var bl a f6rsikringsbola-
gen som tryckte pi for att fi en an-
nan ordning till stind.

Uppgiften att organisera brandki-
ren gick till en 35-8rig sjdofficer,
kommendérkapten Bruno Hollstén,
som bl a deltagit i den berémda
virldsomseglingen med A&ngfregat-
ten "Vanadis” och var kind som en
god organisatér och ledare. Tvi hu-

L=
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Larmet har gdtt pd brandstationen. Héstarna spiinns for vagnarna. Teckning av Nils

Kjellberg.

vudstationer upprittades, en pd
Malmskillnadsgatan vid Johannes
kyrka och en pi Tjirhovsgatan, i Si-
everska kasernen, Katarina férsam-
ling. Dessutom fanns minga mindre
vaktkontor i andra delar av staden.
Efter nigra &r var personalstyrkan
uppe i cirka 130 man. Medelildern
var 18g, 22-23 8r; de flesta kom
frén flottan och kallades brandsol-
dater. De triinades bl a i stegar som
var monterade pi Johannesstatio-
nens bakgdrd. I kiren fanns ocksd
yrkeskunnande pd andra omriden,

I galopp mot brandplatsen. Brandchefen Bruno Hollsten sitter bredvid kusken med ena

handen pd bromsspaken. Teckning av Edvard Forsstrom.
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t ex skomakare, sadelmakare, snick-
are och smeder. Tanken var: inte
bara snabb slickning utan ocksi
snabb lagning av skadad slicknings-
materiel och persedlar.

"Brandkren ir ndgot av det popu-
liraste Stockholm #ger”, skrev jour-
nalisten Johan Levart 1901, Dess
utryckningar med galopperande
hiistar och hornsignaler vickte alltid
uppseende. Pi den frimsta vagnen
bredvid kusken satt ofta brandche-
fen sjilv och héll i bromsspaken
samt bakom honom brandminnen i
tv3 rader 4 la remmalag.

De biista hiistarna

Vid sekelskiftet 1900 hade brand-
kiren 26 histar. Enligt Jan Kuy-
lenstierna var det Stockholms bista
hastar. Det fanns tv slag: ambulan-
ser och manskapsvagnar drogs av ol-
denburgare, som var litta och snab-
ba, medan stegvagnar och ngspru-
tor drogs av tunga och starka han-
noveranare. "Kuskarna var mycket
skickliga, lika sikra i kurvtagning
som racerférarna nu for tiden; det
var inte litt att med en ling hoghju-
lad stegvagn i galopp svepa kring ett
gathorn.  Men  praktfullast  var
dngsprutan pd vig till eldsvidan.
Svart rok och gnistor bolmade upp



ur skorstenen och ringlade som en
stor fet orm bakom ekipaget”, skrev
Kuylenstierna i en tidningsartikel.
De sista brandhistarna i Stockholm
pensionerades 1916, nir bilarna
helt tog dver.

Brandkdren hade tre &ngsprutor.
Den forsta inkdptes redan 1875
fran Merryweather & Son i London.
Frin Shandon Mason & Co i Lon-
don kom tvd sexton mans hand-
sprutor. Efter varje dngspruta rulla-
de en kolvagn. Till kirens utrust-
ning horde tidigt ocksd en
sjdingspruta, "S:t Erik”, som bygg-
des pd Ljusne mekaniska verkstad.

1 Johannes stod varannan hist pd-
selad, klar att vid larm genast ldmna
spiltan och stilla sig framfér en
brandvagn. I Katarina, som var mo-
dernare, var histarna placerade i ett
stall bakom vagnarna. D& signalk-
lockan ringde sprang de fram och
stillde sig vid tistelstingerna, varpd
seldonen med hjélp av en sinnrik
anordning sjénk ned frin taket. P4
nigon minut var de forsta vagnarna
klara att rycka ut.

Férsta utryckningen frin Johannes
bestod vanligen av en manskap-
svagn, en redskapsvagn och en me-
kanisk stege. Om branden var pi en
hogre beligen plats medfslide en
engelsk handkraftspruta och en ex-
tra slangvagn. Vid andra utryckning-
en korde man fram med en
ingspruta med §tf6ljande slang- och
kolvagn.

Praktfullt skidespel

Branden i Eldkvarn utbrit strax
fére klockan 17. Sju minuter senare
fick Johannes larmet frén ett brand-
skip pd Rédbodtorget. Forst till
platsen kom nigra man frin vakt-
stillet vid Ridhuset, men med bara
en handspruta kunde de inte gora
mycket. Huvudstyrkan frin Johan-
nes anlinde inte forrin klockan
17.45. Med tanke pd att kértiden
pé striickan dr cirka sju a Atta minu-
ter, miiste nigot ha hint pd vigen.
Forfattaren Staffan Tjerneld miss-
tinker att brandvagnarna forst dkte
till fel adress. Misstaget finns dock
inte belagt i nigra officiella rappor-
ter. Onekligen lite forsmidligt fér
den beundrade brandkiren. Men
det ir inte sikert att den ofrivilliga
rundturen pd stan betydde s
mycket. Elden hade niimligen
snabbt fitt fiste i kvarnens eldfing-
da innehill av sid och mijélstoft,
och det dterstod fér brandminnen
bara att begriinsa elden och att rid-
da fastigheterna i nirheten, kon-

Angspruta av ryski fabrikat.

tors- och bostadslingor pd den viist-
ra sidan.

Med tutande horn och ringande
klockor hade brandvagnarna kort
fram pd Nya Kungsholmsbron. Tvi
man var sysselsatta med att fyra pd
under pannan i &ngsprutan. Men
hir blev det plétsligt stopp. Det
starka skenet och den intensiva het-
tan frin kvarnen gjorde det omdiligt
att kora vidare. Histarna viigrade,
varfér man’ tvingades spinna ifrén.
Brandminnen tog av sig sina blusar
och doppade dem i vattnet, innan
de fér hand drog redskapen mot
eldhirden.

Branden var ett praktfullt skide-
spel, som lockade halva stans be-
folkning till &skddarplatser lings
strinderna. Vildiga eldkvastar slog
upp mot skyn. Mjbélexplosionerna
formade brinnande moln p4 himlen,
och vinden forde gnistregn dver
Riddarfjirden till Sédermalm, dir
folk tvingades gi brandvakt hela
natten.

Bland iskidarna fanns ocksd kung
Oskar II, som kért fram med en
vagn frin Hovstallet. Han informe-
rades om slickningsarbetet men la-
de sig inte i detta. Hans foretridare
och bror, Karl XV, ilskade att sjilv
leda arbetet pd brandplatserna si
fort tillfille gavs, men det var innan
Stockholm fick en yrkesbrandkér.

Ingmar Edvardsson

Kéllor: bl a Bo Grandiens "Stockholm
i lagor” (1968), Staffan Tjernelds
*Stockholmsliv® (1948-50), Claés Lun-
dins "Nya Stockholm” (1890) och "Bo-
ken om Stockholm” (1901).

EXKLUSIVT TILLFALLE

D jag av dldersskél besluiat mig for att
upphéra med min tidigare héistverksam-
het (kérning med amerikanska Morgan-
héistar) har jag succesivt avveckiar den-
samma. Kvar har jag dock ett par myck-
et exklusiva, amerikanska dkvagnar
jémte en amerikansk dkslide. DA jag
tycker det vore fel att bara "sldppa iviig"
ekipagen pa exportmarknaden, erbjuder
jag dem nu dérfor till salu hos tidningen
EKIPAGE liisare.

Vagn 1: AMERIKANSK VIS-a-VIS.
Sexsitsig. Vinréd korg. Beigefirgat chas-
si. Vit liderklidsel. Svart lidersufflett.
Lyktor. Viss elektrisk utrustning. Skiv-
bromsar bak. Parsting + spannvig. 1 6v-
rigt mycket sirligt utrustad och helt i
nyskick. Nytillverkad i USA 1996. Ny-
pris 1996: 175.000:- SEK.

Vagn 2: AMERIKANSK SURREY. Fy-
rasitsig. Lika firger och utrustningar
som "Vagn 17, ovan, dock ej spannvig
men i stillet enbetsskakel. (Kérs med
en eller tvd histar). Aven denna vagn i
absolut nyskick. Nytillverkad i USA
1993. Nypris 1993: 85.000:- SEK.
Slde: AMERIKANSK AKSLADE: Fy-
rasitsig pd hoga medar (70 cm). Fabri-
kat: BROOSTER. Nytillverkad dr 1926
vid Broosterfabriken i USA. Helrenove-
rad i Danmark ir 1995. Vinrod korg.
Vinrétt chassi och dio tygklddsel. Svart
lidersufflett och firskinnsfodrade fot-
sackar. Lyktor. Enbetskaklar. Anskaff-
ningspris 1995: 80.000:- SEK.

Vad giller ekipagens exklusiviteter, kan
dessa ej beskrivas, utan méste ses och
upplevas. Tillsammans har jag betalat
340.000:- SEK for ekipagen, men jag ir
beredd avstd dem mot ett pris av tillho-
pa 250.000:- SEK, dvs rena fyndpriset
fisr riitt kispare.

Ring for éverenskommelse om tid for
visning pé tel. 0290-317 05 eller
070-760 18 36.

OLOV PERSSON, Furuviigen 46,

812 31 STORVIK
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Efter anmilningstidens utging visar det sig att det fortfaran-
de finns ett antal platser kvar p niista irs renoveringskurser.
Dirfor forlinger vi anmilningstiden. Du som #innu inte an-
milt deltagande och som gitt och funderat — passa p& och
anmil dig snarast eller senast den 7 januari 2003. Anmilan
sker genom att betala in anmilningsavgiften, 500 kr till
Vagnhistoriska Sillskapets postgiro 58 30 56-7.
GRUNDKURSEN genomfors den 1-4 februari, och
FORTSATTNINGSKURSEN den 6-9 februari. Priset for

OBS! OBS! OBS! - PASSA PA, PLATSER KVAR! —
VAGNRENOVERINGSKURSER PA OKNASKOLAN 2003

bida kurserna dr endast 2.600 kr inklusive lirarhandledning,
kost och logi. Eventuella kostnader for bléstring, firg m m
tillkommer. Meddela girna i férvig vad du har for vagn/vag-
nsdelar som du vill arbeta med.

For ytterligare information om kurserna, se EKIPAGE nr
3/2002 eller kontakta Gosta Kylsberg, tel 0152-20202,
mobil 0733-746888 eller e-post gosta kylsberg@swipnet.se.

Gista Kylsberg, Kursansvarig

Lirare blir Susanne Berglund och
Bérje Soderqvist som ocks8 ir lira-
re pd Sadelmakeriskolan i Térnsjo
Kursinnehall:

Lira sig tillverka dynor, ryggstéd
eller liderskirmar till vagnen/sli-
den.

Logi och miltider

Logi finns p3 vandrarhemmet inom
omridet eller hotell. Lunch #ter vi
pd omridets restaurang tors o fred.
Lérd o sond loser vi pd annat sitt.
Middagar bestimmer vi efterhand
dom ingdr ej i priset.

Tapetsering och liderkurs den 20-23 feb 2003

I Séter pa Skénviksomradet sydost om Borlinge

Kursanmilan och kursavgift
Kursavgiften dr endast 2450 kr di
ingdr nattlogi under 3 nitter, lun-
cher, frukost samt lirarhandled-
ning. Den som vill bo pi hotell blir
kostnaden 3550 kr ev. material-
kostnader sdsom tagel, klide, lider
osv. tillkommer.
Anmilningsavgiften 500 kr skall
vara bokfort pd VHS pg 58 30 56-
7 senast den 1 jan. Ange pd postgi-
rotalongen tapetseri och liderkurs
vandrarhem eller hotell, medl.nr.
och fullstindig postadress. Reste-

rande 1950 kr eller 3050 kr ska
finnas bokfért pd VHS konto se-
nast den 5 feb 2003. Antalet plat-
ser dr begriinsat varfor en tidig an-
milan rekommenderas. Vid dver-
teckning giller postgirots datum-
stimpel som anmilningsdatum.

Ovrig information och frigor
For ev. frigor kontakta
Agnetha Weingérd

tel. 0243-24 00 41,

fax 0243-24 00 01

Backa 3, 738 95 GUSTAFS

TANTERNAS TRAVSULKY

Sommaren 2001 "hittade” VHS-
medlemmarna Gunnela Ljunggren
och Karin Rydberg p8 Wendthol-
men en gammal travsulky.

Det var en for Sverige ganska
ovanlig modell med tillhérande me-
dar f8r vinterkdrning.

Efter minga funderingar och rid-
slag bestimde de sig for att kopa
den. Sikert var glidjen stor, nir
den vil kommit hem till Wendthol-
men. .

Med en Oknakurs som start fort-
satte renoveringen under vinter-
kvillarna och snart stod den dir fir-
dig lagom till histen Lukas 32-irs-
dag den 1 juli 2002.

Sulkyn blev s fin att nir Solvalla
firade 75-8rsjubileum den 10 au-
gusti linades sulkyn in fér att vid
defileringen infor forsta loppet visas
upp. Mats Lennartsson kérde den
gamla travsulkyn med S-driga
travarvalacken Primo Avans.

Under resten av helgen sted den
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uppstilld i ankomsthallen for all-
mint beskidande.

Nu iir sulkyn dter p4 plats hemma
pd Wendtholmen och damerna viin-
tar pd vinter och sné for att kunna

spinna fér och prova medarna.Jag
GRATULERAR till ett fynd och
sitter girna en slant pd Er vid nista
start.

Tommy Blomquist




VAGNHISTORIKER BRUKADE
JORDEN PA KVINNERSTA

Aven i dr har Vagnhistoriska Sillskapet genomfért en
kurs i jordbrukskérning med hjilp av Kvinnerstaskolan i
Orebro. Féljande trevliga rader frén Lena Nordwinger
far illustrera deltagarnas upplevelser frin kursen:

Hej Gosta!

Jag mdste skriva till dig och lovorda kursen i jordbruk-
skorning, det var verkligen fantastiskt roligt och ldiro-
rikt. Vi har provat pd att pléja, harva, sé och véilta med
skolans duktiga héstar. Vi har ocksd kirt gidselsprida-
re, sjilvbindare m m. Sjdlvbindaren var "héiftig", men i
bérjan var den bra ldskig, den var ju sé stor och héstar-
na gick sd ldngt bort kindes det som. At harva med tre
nordsvenskar var ocksd en hérlig upplevelse.

Véra ldrare Roland Wirenborg och Stella Nelson hade

lagt upp kursen pa ett mycket bra scitt. Allt var vélpla-

nerat och dven flexibelt och vdra dnskemdl rillgodosdgs.
Alla forvintningar infriades med rége!

Med vénlig hélsning
Lena Nordwinger

Det finns inte s8 ménga tillfillen att verkligen fi prova
pd att hantera jordbruksredskap med hist under sak-
kunnig ledning. Vi ir glada att Kvinnersta kan erbjuda
oss i VHS detta. Férhoppningsvis kan dessa kurser sti-
mulera till ett 8kat intresse hos alltfler att anvinda hist
och hiistredskap, Atminstone i mindre skala och som

fritidssyssla, samtidigt som kunskapen kring detta kan
spridas och bevaras.

Gista Kylsberg
S ppRaOy
B 0 KT \ P “,“nn““unu‘“‘““ %ﬂ Mari-Ann Skiéldebrand har gjort
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“u,gnnﬂ“ G 8 det mojligt for oss att 3ta
ﬂ“gnunnnn,gnnﬂ‘“‘ 1AL T ALO % nytrycka AB Nordiska Kompa-
& weEn L AR 9 niets specialkatalog &ver hist-
g A ORT 1“ 8 sportartiklar frén 1908.
% ASTS? s IE E Det dr trevligt att kunna erbju-
) KOMP-H & daalla medlemmar denna spe-
% NORDISK-»H = aone®” ciclla katalog &ver allehanda
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tillbehor for kérning, ridning och
E hiisthllning frin den tiden d& his-
a ten hade en sd avgdrande roll for
% vért samhille. I katalogen finner Du
% kanske svaret pd Dina frigor om ut-
‘é rustning, stil och etikett. Finns nu
5 att képa hos "vira bokhandlare”.

TB

Vagnhistoriska

Sallskapet

besdker Livrustkammaren

I ndgra av de djupa killarvalven pd
Stockholms slott ligger Livrustkam-
maren. Hir triffades 26 vagnhisto-
riker den 9 september fér att titta
pd de kungliga karosser som finns
bevarade hir. Vir guide frin Liv-
rustkammaren, tillika VHS-med-

lemmen, Eva-Sofi Ernstell, beritta-

de om méinga av de praktfulla detal-
jer som finns p3 dessa vagnar. De
mest spektakulira vagnarna ir
"Kréningsvagnen” och "Burmannia”.

Vi fick ocksd tillfille att titta pé
Livrustkammarens unika samling av
kungliga sadlar och trins, de ildsta
frin Sigismunds tid. Utéver vagnar,

sadlar och seldon, fick vi ocks§ se
exempel pd nigra unika bocker i
Livrustkammarens bibliotek som
anses ha en av virldens finaste och
mest unika samling av historisk his-
tlitteratur.

Gasta Kylsberg
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Aso Bilhall

Blekingegatan 36 - 118 56 STOCKHOLM
Tel. 641 12 24, 641 12 25 - Fax 643 22 60

Koper din beg. bil

Anttis Bilverkstad

Centrum OK - GUSTAVSBERG - Tel. 08-570 300 18
Kvdallar o. helger 08-570 313 00

Rukloriserad Opel och Allbilverkstad

ADVOKAT
SVEN-OLOF ABDON

Stor erfarenhet och kunskap om histar (omfattande
egen uppfodning) och alla de juridiska problem som
kan uppsta i samband med hiistar, ex. kip och
forsiljning, skador, uppstallning ete,

Aletorp Holmby — 240 32 FLYINGE
Tel. 046-642 20
Fax 046-642 21

Den |CA\ bandlare

LARSSONS
LIVS

Ramsjo 3320, 269 93 Béastad — Telefon 0431-36 60 05

Forshy Teleteknik

Bjdrkvéigen 1 - 806 43 GAVLE
Tel. 026-64 48 48 — Mobiltel. 0705-56 59 66

Installation och service av
passagekontroll, larm, telekommunikation ach intern-TV

El - Kyla - Regler - Ventilation
CTC-Parca
Timmermansg. 17

S@WD@@ Box 121 - 731 23 KOPING

MarEva Tridgard

Munkvigen 12 — 746 96 SKOKLOSTER
Telefon 018-38 64 59

Spec. Tridvard och besldiring
Bevara véixtens egen art iiven efier beskiring

Telefon 0221-199 19
Mobiltelefon 0706-21 09 98
13 o
FONSTERPUTSKAREN AB
Butik - Kontor - Léigenheter - Villor

Pastellv. 13 - 121 36 JOHANNESHOV
Tel. 08-659 63 17 - Mobiltel. 070-667 88 65

KS BUD & TRANSPORT AB

Piano & Flygeltransporter
samt dvriga flyttningar

Nyckelvigen 33 — SOLLENTUNA
Telefon 08-623 06 06, 96 25 28 — Mobilielefon 070-414 76 27

FOGAR’N

Brandtédtning, tédtningsteknik, rorelsefogar
samt skumisolering.

Emansgatan 33 D » 722 24 VASTERAS
Tel. 021-13 91 19 = Mobiltel. 070-328 91 62

Vastmanlands Palltjénst
Saltéingsv. 10 B - 721 32 VASTERAS - Tel, 021-13 22 99
Reparation av SIS-pallar.

Inkdp och férsdljning.

Tillverkning av engangspallar.

AMERICAN BUGGY CO.
ABC

Gerdingvej 30 — 9520 Skerping - DANMARK
TIf. int. +45 98 39 60 97
Fax int. +45 98 39 60 44

* Vagnsrenovering och hjulrenovering

« Montering af vagnsgummi

* Skagler, fjedre, aksler, dele, vagnslykter, beslag
» Tilvirkning af nya vagnar og dele

Med viinlig hélsning Lars Micheelsen
www.americanbuggy co.com

Betald
annonsplats




Benstockens
Parkering AB

LARM O. BEVAKNING

Arlanda Flygplats
Telefon 08-593 621 50

30

MorronPigg!

Viilkommen till Café Oasen
Mandag-Fredag 6.30-18, Lérdag 8-15, Séndag 11-15

Allid NYBRYGGT KAFFE & FRUKOSTFRALLA ;
Fiirskt matbriid, tartor m.m, Ring & bestél
L fir uv.l:imunmg

Café Oasen, Strandvéigen 7, 0303-800 34

Sandvikens
Verktygsfalbrik AB

Arne Larsson

Klangvéigen 50 - 811 32 SANDVIKEN
Tel. 026-25 46 35 - Telefax 026-25 78 45

Tillverkning av stans-,
press- och klippverkiyg.
Mekanisk verkstad.

SANDER

BYGG AB

Stubbsunds v. 13
Box 730 - 131 24 NACKA
Tel. 08-718 32 55 — Fax 08-718 51 13
Maobiltel. Jan Sander 0733-15 80 90

jsander@algonet.se

SOLENBERGS
BOKBINDERI AB

10% RABATT
vid uppvisande av annons

HANDBINDNING
av Tidskrifter och Protokoll
Héftade bocker m.m.
Oxelvagen 34

138 34 ALTA
Tel. 08-773 00 80

Y

Kiell Wadlin
Tel. 0708-68 59 97

GODISBUTIKEN

Lilla Tingberg 4240
266 94 Munka Ljungby
Klippanvigen mellan E4:an E6:an
Mitt emot Ekebo

Ons-Fre 12.00-18.00 » Lir 10.00-15.00
Tel. 0431-742 46 for mer info

Micro

data ab

Spara pengar och tid
med vara rationella system
pé& CD-ROM och Microfiche

Klostergatan 3 - Box 466 - 701 49 OREBRO
Tel. 019-10 01 55 - Fax 019-10 15 65

Vaggeryds Komunun

— DAR HJULEN
ALLTID SNURRAR

oS
KOMMUN

Vaggeryds kommun dominerades vid sidan av jordbruket under ett par
arbundraden av vagnsindustrin. Smed- och timmermansyrkena var val
representerade och dessa yrkesgrupper har varit basen 1 industrin iven
cfter stmkmmml.lggmngnr Klag finns en viil utvecklad och modern
industriver Det ir med denna bakgrund som
kummum.n valt vn\g,nshlu.kt som symbol i sitt kommunvapen.

VALKOMNA ATT ETABLERA ER I VAGGERYDS KOMMUN.
LEDIG INDUSTRIMARK DAR DU SYNS UTMED EUROPAVAG 4.
Kommunledningskontoret, tel. 0370-781 00

Postadress: Box 43 — 568 21 SKILLINGARYD




Marknadstidning B
Avs:
Vagnhistoriska Sillskapet

Stambanevagen 135
141 39 HUDDINGE
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D rs glrreandy o arbivtel

Solindd Lers Ffioirdbaranne, Firokind
T AL Poimforic. Tol CF7- 743 50
Alobittel, 0709-26 022 66
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Ja tack! Skicka mig information om era béstboxar
och tillbebdr!

Namn:
Adress:
Postady

HAMMARS VERKSTAD AB

Lustebo - 790 20 GRYCKSBO
Tel. 023-404 35 - Fax 023-406 34

Svensk postdiligens fran forsta hélften
av 188o-talet.

Anvéndes for befordran av post och
passagerare,

| Postmuseums dgo sedan bérjan av
1900-talet.
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