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Tip vehicul
Audi

Chevrolet
Daewoo
Daihatsu
Fiat

Ford

GM

Jeep
Mitsubishi
Nissan
Opel

Renault

Rover / MG
Skoda

Seat

Suzuki
Volvo
VW

Motor

A4, 1.8 20V

2.5 TDI V6

2.4/2.5TDI 5 cyl.

1.4 16V

1.9 TDI

1.4 16V, 1.5 16V, 1.6 16V
1416V, 1.5 16V, 1.6 16V
Cuore

Punto motor 188 A4

2.5 Diesel

1.8 Diesel
1.2516V/1.416V /1.6 16V,
Diverse modele de la 4/97
1.7 DTl pana la nr. motor: 328703
Cherokee

1.8 GDI

1.5 dCi

1.6/1.8 16V

1.7 DTl pana la nr. motor: 328703
1.4/16/1.8/2.016V

1.2 16V

Master, Trafic
1.4/ 1.6 16V

1.5 dCi

toate 2.0 /2.5 V6
1.4 16V

2.5 TDI 5 cyl.

1.9 TDI

1.4 16V
1.9 TDI

1.5 DDIS
V40 /5S40 1.8

2.5TDI V6
1.9 TDI

BTT Hz. (masurare frecventa) Motor Punto 188 A4
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Kit
CT 622 K4 in CT 522

CT 604 K1, CT 684 K1, CT 711 K1,CT 840 K1/K2, CT 935 K1/K2,
CT 940 K1/K2, CT 949 K1

CT 817 Curea Transmisie
CT 870 K1, CT 873 K1, CT 975 K3
CT 881 K2

CT 887 K1

CT 919 K4 / K5

CT 939 K1-5

CT 939 K2 / K3

CT 941 K1

CT 946 K2 in Kit CT 1044 K1
CT 957 K1 /K2

CT 975 K1 u CT 975 K3

CT 983 K1 / K2

CT 984 K2 si CT 1015 K2
CT 1014 K8

CT 1014 K2 / K8 / K5

CT 1035 K1/ CT 1035 K2
CT 1038 K1, CT 1034 K1, CT 986 K1 si CT 731 K1
CT 1044 K1

CT 1045 K1

CT 1055/ CT 1054

CT 1096 K1

Ponturi Instalare — Schimbarea Curelelor de Distributie

VVW-Scirocco, Golf V, VI, Plus, Jetta ll,
anul model 2008, Cod Motor: CBDB

Ca exemplu Renault Clio Il 1.6 16V
Cod Motor K4M 748

Ca exemplu Opel 1.8i 16V C 18 XE
Ca exemplu Audi A4, A6, A8, VW Passat 2.8 30V
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Instalarea kitului curelei de distributie CT 1045 K1
pentru Renault 1.2 16V

Defect uzura:

Rola de intindere cedeaza dupa o perioada
scurta de functionarea si poate avea o manta
separata de miezul rulmentului.

Mantaua prezinta urme severe de frecare.
Spatele curelei de distributie este adeseori
puternic deteriorat iar uneori este uzat com-
plet datorita uzurii termice.

Cauza erorii:

Datorita rotirii excentricului in directia gresita,
rola de intinere ajunge intr-o pozitie nepermi-
sa si ia contact cu o margine a pinionului
motorului. Rola de intindere este astfel bloca-
t& mecanic complet sau partial iar cureaua ce

continua sa se roteasca este supraincalzita
prin frecarea cu mantaua rolei. Nivelul de
uzura depinde de timpul de functionare.

Eliminarea erorii:

Instalati intotdeauna cureaua de distributie
urmand exact instructiunile producatorului,
respectand in special sensul de rotatie a
excentricului de intinere (aici in sensul

invers acelor de ceasornic). In caz contral
rola de intindere poate intra in contact cu o
suprafata, fiind foarte probabila defectarea in
sucrt timp.



Setarea tensiunii curelei de distributie Fiat folosind
noul BTT Hz - Exemplu:
Motor Punto 188 A.4. (masurarea frecventei)

Problema: T1 rotiri T2

Setarea tensiunii ca voltaj de oprire (T2) pen- s

X

150-160 FLAA

tru BTT Hz este data in maual ca fiind150 - 100-110 2 150-160 FLAS
160 HZ . Masuratorile subiective au ca rezul- o : : .-1 ”.:a
tat supratensionarea curelei de distributie. I”L;E
FLA

Cauza erorii: 100-110 2 150-160 FLAS
190-210 234-245 FLAK

Setarea nominala a producatorului folosind
un aparat de masura a frecventei, In vigoare

incepand cu modelele din 2003, este stabilita i
adunand 2 masuratori. Valoarea masurata a
sagetii verzi din stanga imaginii trebuie adu-

nata. Modelele mai vechi pot de asemenea fi
setate utilizand BTT Hz.

Procedura:

Pretensionati cureaua de distributie utilizand
o cheie dinamometrica cu 7 Nm la rola de
intinere, apoi fixati rola de intindere. Efectuati
2 rotatii ale motorului, apoi adaugati rezulta-
tele masuratorii ambelor puncte. Valoarea
totala trebuie sa fie 160 Hz.

Alternativ, este posibila o setare de doar
125 Hz deasupra pompei de apa.




Instalatrea kitului curelei de transmisie CT 919
K1/ K3/ K4 /K5 pentru Audi A4, 1.8 20V

(retehnologizarea vehiculelor construite Thainte de 1998)

. Versiunea ce trebuie inlocuita
Tipar defect: 1)

Cureaua de distributie face zgomot dupa ce
functioneaza putin timp.

Cauza erorii:

Rola de intindere nou instalata nu este la
distanta corespunzatoare de motor si permite
centurii sa se frece de laterala rolei cu borduri

interioare. (Ingropatd)

Eliminarea erorii: Tel’lnqlogie rola )
de intindere noua

LLa retehnologizarea vehiculelor construite
E (3.1) 32 (2

inainte de sau in anul 1998, vechiul stift filetat
(1) trebuie eliminat. Noua versiune este nsu-
rubata n aceiasi gaura cu un distantier pre-
montat (2). Problema este ca producatorul
are doua!!

Distantiere de grosimi diferite (3.1)+(3.2) ce
definesc distanta de la rola la motor. n ciuda
delimitarii pe baza Nr. de Identificare al
Vehiculului (luna prod.: 01/96) inca nu este
absolut clar ce kit trebuie utilizat deoarece

Nr. Identificare al Vehiculului poate devia.
Trebuie sa verificati intotdeauna daca rola
de intindere schimbata este montata in linie
cu transmisia. In caz contrar vor exista zgo-
mote si pot apérea chiar si defectiuni ale
motorului.



Modificari ale tehnologiei de tensionare la
Ford 2.5 diesel (CT 1055 / CT 1054)

Problema: Tipul ce va fi inlocuit
Rola de ghidaj inclusa in kit pentru tipul furni-
zat este diferitd de cea instalata in vehicul.

Cauza:
Conform Ford, noul tip de rola de tensionare
trebuie instalata In toate modele cu motor

diesel 2,5 cand trebuie schimbata cureaua
de distributie. Dat fiind faptul ca structura a

fost schimbata complet, sunt necesare clarifi- . .
Noua tehnologie
rola tensionare

corecta a acesteia. Tensiune tinta (1)

cari referitoare la instalarea i pozitionarea

Solutie:

Tipul nou este o rola de tensionare semiauto-
mata instalata central in locul rolei de tensio-
nare manuala. Dupa instalarea normala a
curelei de distributie, tensiunea se ajusteaza
pe discul din fata rotindu-l in directia indicata
de sageata utilizand o cheie hexagonala.
Tineti seama de faptul ca marcajul semicircu-

lar trebuie aliniat corespunzator cu latura de
jos (1) a indentatiei.



Retehnologizarea tehnoligiei de tensionare in Ford
1.8 diesel (CT 983 K1/K2)

Problema: Tipul ce va fi inlocuit
Rola de tensionare din kit este proiectata
tehnic diferit de modul in care este instalata
in fabrica.

Cauza:
Conform Ford, noul tip de rola de tensionare
trebuie instalata In toate modele cu motor

diesel 1,8 cand trebuie schimbata cureaua
de distributie. Dat fiind faptul ca structura a Noua tehnologie
fost schimbat& complet, sunt necesare clari- rola tensionare
ficari referitoare la instalarea si pozitionarea
corecta a acesteia.

Solutie:

Tipul nou este o rold de tensionare semiauto-
mata instalata central in locul rolei de tensio-
nare manuald (50 Nm). Dupa instalarea nor-

mala a curelei de distributie, tensiunea se
ajusteaza pe discul din fata rotindu-I in direcia Tensiune nominalia
indicata de sageata utilizand o cheie hexago-
nala. Asigurati-va ca adancitura este in par-
tea opusa opritorului aproximativ in pozitia
3:00.




Schimbarea rolei de tensionare CT 522 K4 in
CT 522 K1 Renault Master, Trafic si Jeep Cherokee

Problema: Tipul ce va fi inlocuit
Rola de tensionare din kit este proiectata
tehnic diferit de modul in care este instalata
in vechicul.

Cauza:

Conform Ford, noul tip de rola de tensionare
trebuie instalata in toate modele cu motor
diesel 2,1 cand trebuie schimbata cureaua
de distributie conform kiturilor mentionate

mai sus. Dat fiind faptul ca structura a fost

schimbaté, sunt necesare clarificari referitoa- Noua roli de tensionare
re la instalarea si pozitionarea corecta a ace- cu placa
steia.

Solutie:

Tipul nou este de asemenea o rola de tensio-
nare manuald instalata in locul rolei de tensio-
nare precedente. Dupa instalarea curelei de
distribuie, rola corespunzatoare este asezata

pe placa opritoare si ambele sunt infiletate.
Mansonul cu arc nu se mai foloseste.

(nu este afiat) Tensiunea este apoi ajustata
conform instructiunilor.

(ex.: Conti BTT: 104 Hz +/- 5)




Retehnologizarea curelelor canelate in V pe
motoarele Renault 1.4 /1.6 16 V cu aer
conditionat K4J / K4M

Problema:

Cureaua este foarte zgomotoasa, se uzeaza
repede si are semne de abraziune. Din cauza
oscilatiilor laterale, ansamblul de tensionare,
inclusiv canelurile, pot iesi din curea. Daca
rezultatul este alunecarea curelei de distri-
butie, acest lucru poate deteriora serios
motorul.

Cauza:

Cureaua cu nervuri in V din vehiculele mai
vechi are sase nervuri (6 PK 1748). Cureaua
noua are doar cinci nervuri (5 PK1750) pen-
tru a separa mai mult cureaua de motoare.
Conform Renault, noua curea trebuie instala-
ta la scara generala.

Solutie:

Noua curea cu 5 nervuri este asezata doar
pe santurile exterioare ale rolelor curelei;
santul interior este liber pe toate rolele. n
acest aranjament, ambreiajul generatorului
trebuie verificat pentru a se asigura functio-
narea perfecta iar servopompa de directie
trebuie sa aiba toleranta axiala. (aliniere)
nainte de montarea acestei curele, eliminati
abraziunile de pe role utilizand o perie de
sarma.

Tipul ce va fi inlocuit




Instructiuni montaj pentru CT 984 K2 si
CT 1015 K2, ex. Audi, VW 2.5 TDI V6

Problema: Fig. 1
Maneta de tensionare se freaca de rola de
tensionare. (Fig. 1) Acest lucru poate provo-
ca defectiuni serioase ale motorului.

Cauza:

Datorita poziionarii necorespunzatoare in tim-
pul instalarii (Fig. 2), maneta de tensiune intra
in contact cu mantaua rolei dupa o scurta

utilizare a pieselor. In ilustratie este prezenta-
ta latura dinspre motor. (altfel nefiind vizibild).

Solutie:

Verificati cu atentie pozitia manetei de tensiu-
ne pe stiftul de verificare. Doar suprafetele de
contact ale manetei ilustrate aici (Fig. 3) tre-
buie sa ia contact cu clema. Acest lucru asi-
gura libertatea de miscare a mantalei rolei.

Fig. 3




Schimbarea rolei de ghidare
CTO75 K1 cuCT 975 K3 - Opel 1.6/1.816V

Problema: Rola ce va fi inlocuita
Rola de ghidare inclusa in kitul livrat difera
de cea instalata in vehicul.

Cauza:

Conform producatorului, trebuie instalata
noua rold cu manta de plastic (55373) la
schimbarea curelei, in locul versiunii cu
manta metalica (55333).

Solutie:
Noua rola vine echipaté cu un stift premontat
si poate fi utilizata direct. Noua rola de ghidare




Inlocuirea Kitului de Distributie CT 946 K2
cu Kitul CT 1044 K1

Problema:

Cureaua ce vine cu CT 1044 K1 difera ca
aspect si numar de identificare de cureaua
CT 946 instalata. (Fig. 1)

Cauza:

CT 1044 este intarita cu stofa si poate fi
utilizata de asemenea pentru motoarele TDI
mai vechi. (Fig. 2)

Solutie:

Kitul CT 946 K2 nu mai este disponibil, fiind
inlocuit de CT 1044 K1. Numarul motorului
distinctiv este astfel omis.

Fig. 1
CT 943

Fig. 2 CT 1044
cu stofa de intarire
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Defectarea rolei de ghidare a CT 941K1 datorata
supraincalzirii
Mitsubishi 1.8 GDI, Volvo V40/ S40 1.8

B Fig. 1

Problema: Rola de ghidare dezasamblata
La scurt timp dupa instalarea kitului, rola de
ghidare cedeaza datorita degradarii/suprain-
calzirii. (Fig.1)

Cauza:

Blocarea rolei de tensionare. Acest lucru
face ca cureaua sa transmita caldura iar rola
de ghidaj sa se supraincalzeasca. Ca rezul-
tat, carcasa de plastic a rulmentului se

topeste, defectand rola. Blocarea rolei de
tensionare are loc cand rola se freaca de

. Fig. 2
suport. (Fig. 2)

Vedere interioara rola

tensionare blocata
Solutie:

Rola de tensionare trebuie obligatoriu sa fie
fixata in sensul invers acelor de ceasornic
cand la prindere se foloseste un excentric.
Rola trebuie sa se poata deplasa liber pe
suport.

Respectati tensiunea de strangere de 48
Nm a surubului de fixare.




Curea transmisie CT 817
Daihatsu Cuore, modele din toti anii

Problema:
Cureaua este descusuta pe margini si are
un aspect de prelucrare slaba.

Cauza:

Elementul elastic al CT817 este Kevlar.
Din motive tehnice, marginile au aspectul
din Fig. 1 dupa ce sunt taiate.

Solutie:

Nu exista motive de ingrijorare legate de
utilizarea acestor curele. Acestea nu prezinta
defecte materiale.

Fig. 1
Marginile CT 817

Fig. 2
Curea de distributie
conventionala
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Cureaua de distribuie CT 881 K2 in exemplul
Ford 1.25 16V/ 1.4 16 V/ 1.6 16 V — Diverse
modele incepand cu 4/97

Problema: Designul rolei anterioare
Rola de tensionare furnizata in kit este pro-
iectata diferit de cea instalata in vehicul.
(Ajustarea excentricului pana la alinierea
indicatorului utilizand o cheie hexagonala)

Cauza:
Conform producatorului, versiunea noua

R

trebuie instalata in locul celei anterioare la
schimbarea curelei. Noul design
Solutie:

Noua rola este dotata cu un splint premontat
putand fi instalata direct. Dupa instalarea
tuturor componentelor, splintul de siguranta
este tras iar tensiunea este setata automat.




Schimbari la rola de tensiune CT 1035 K1 /
CT 1035 K2 — Renault 1.5 dCi, Nissan 1.5 dCi,
Suzuki 1.5 DDIS

Fig. 1
Problema: Designul anterior
Rola de tensionare din kit este proiectata
diferit de rola instalata in vehicul. (Fig.1)
Cauza:
Acesta este un design alternativ (Fig. 2). 1

instalata conform instructiunilor produca-

Aceasta vine cu acelasi surub si poate fi \\
4 W,

torului vehiculului.
Fig. 2

Solutie: Designul alternativ

In ciuda designului diferit, rola de tensionare

poate fi utilizata pentru toate vehiculele

mentionate in catalog.

15



Kit curea de distribuie CT 939 K1- 5 prin
exemplu: VW / Audi 2.4/ 2.5 TDI 5 cil.

Problema: Fig. 1
O piesa turnata s-a rupt de pe rola de
tensiune sau arcul s-a rupt.

— Cureaua a sarit iar rola de tensiunare nu
mai functioneaza. (Fig.1)

Cauza:
Rola de tensionare este evident contaminata

de ulei. Scripetele de frictiune acoperit cu
Teflon nu functioneaza. (Fig. 2 / Fig. 3) Fig. 2
Solutie:

Contaminarea cu ulei a provocat defectarea
rolei (oscilarea excesiva a arcului). Trebuie
intotdeauna verificata pentru a se asigura ca
saibele de etansare ale axului de pe arborele
cotit / arborele cu came functioneaza cores-
punzator. Acestea trebuie Inlocuite daca este
necesar.




Kit curea distribuie CT 1096 K1, luand ca
exemplu: Rover / MG toate 2.0/ 2.5 V6

Problema:

Rola de tensiune (Fig. 1) se rasucete pe
cadru in timpul functionarii. Daca functiona-
rea continud, suprafata rulanta incepe sa ia
contact cu cadrul si se blocheaza. (Fig. 2)
— Motorul poate fi deteriorat!

Cauza:
Trebuie sa va asigurati ca rola este premon-
tata pe cardu cu 10 Nm. Fig. 2

Solutie:

Dupa ce cureaua de distributie a fost insta-
lata si ajustata, rola trebuie sa fie fixata in
final prin strdngerea surubului de montare
cu 40 -50 Nm.
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Instructiuni de montare pentru kitul curelei de
distributie CT 957 K1 / K2: ex. Audi / Skoda /
Seat 1.4 16V

Tipar defecte: Fig. 1
Cureaua de distributie a scazut in latime si
s-a rupt ca rezultat. (Fig. 1)

Cauza erorii:

Cureaua de distributie s-a deplasat in
lateral datorita unei role de tensionare
strambe (Fig. 2).

Eliminarea erorii:

La instalarea rolei de tensiune, este necesar
sa va asigurati ca opritorul este prins corect
in gaura capacului miezului. Cand transmisia
este rotita de doua ori, asigurativa ca
cureaua este aliniata. (Fig. 3).

Fig. 3




Kit curea distributie CT 939 K2/K3, utilizat de
exemplu in: VW / Audi 2.5 TDI 5 cil.

Problema:

Conform actualizarilor echipamentelor, kitul
curelei de distributie contine o saiba subtire
(acoperita cu diamant) ce nu a fost instalata
anterior n vehicul.

Solutie:

Conform catalogului VW / Audi, aceasta
saiba speciald (4) trebuie instalata intre roata
de actionare a arborelui cotit (3) si amorti-
zorul de vibratii de torsiune (5). Aceasta

are scopul de a imbunatatii coeficientul de
frecare.

Fig. 2
Pozitie instalata
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Instalarea Corecta a Scripetelui de
Tensiune pentru Kiturile CT 1038 K1,
CT 1034 K1, CT 986 K1 si CT 731 K1

Problema: Rulment dezasamblat
Scripetele de tensionare ce vine cu kitul se
descompune dupa o perioada scurta de utili-
zare, rezultand in deteriorarea motorului.

Cauza:
Situatia se datoreaza alinierii necorespunza-
toare a transmisiei. Scripetele de tensionare

este supus unor forte unghiulare si cedeaza
dupa o pericada scurta de folosire. Scripete intact
Solutie:

Pentru a asigura alinierea corecta, este vital
ca suportul scripetelui de tensionare sa fie
curdtat bine si sa verificati ulterior ca intreaga
suprafata a scripetelui este asezata cores-
punzator pe stiftul de ghidare.

Stiftul de ghidaj al placii opri-
toare a scripetelui de tensionare




Instruciuni de montare pentru Kitul Curelei de
Distribuie CT 1044 K1
Exemplu, Audi / VW / Skoda / Seat 1.9 TD

Tip de defectiune: Fig. 1
Rola mare de ghidaj se rupe dupa o perioada
scurta de folosire datorita blocarii rulmentului.
Acest lucru poate provoca deteriorarea
motorului (Fig. 1).

Cauza defectului:

Datorita tensiunii insuficiente, spatele curelei
de distributie se incalzeste pe cele doua role
de stabilizare (Fig. 2). Fig. 2

Actiuni de remediere:

La ajustarea tensiunii curelei de distributie,
este vital sa verificati inca o data pozitia
corecta a marcajului de pe scripetele de
tensionare, chiar si dupa ce transmisia a fost
rotita de cateva ori. Aveti grija sa va asigu-
rati ca exista o forta de frecare suficienta la
rolele de stabilizare mici pentru ca ele sa
poata fi actionate fara sa existe alunecari

(Fig. 3).

21



CT 1014 K3 kit retehnologizare pt. modele diverse
Opel/ GM 1.7 DTI (pana la nr. motor 328703)

Problema: Rola ghidaj veche din
Scripetele nou de ghidaj nu incape in spatiul CT 1014 k1

vechiului scripete de ghidaj. Suportul motoru-
lui este pozitionat acum inclinat fatd de motor
Si nu mai poate fi insurubat pe acesta.

Cauza:

Conform “Opel TIS”, scripetele de ghidaj
mecanic vechi din CT 1014 K1 nu mai poate
fi utilizat. Tn locul acestua se instaleaza pre-
tutindeni noul tip (dupa cum este cazul, Rola ghidaj noua din
functioneaza de la nr. motor 328704 in sus). CT 1014 K3

Solutie:

Pentru a monta scripetele nou, un surub dis-
tantieri a fost insurubat la dreapta rotii pom-
pei de injectie. Acesta serveste acum ca
opritor pentru arcul scripetelui modificat.
Vechiul suport al motorului trebuie nlocuit cu
tipul nou inclus. Acest lucru este necesar
deoarece noul scripete nu mai are placa de
baza, ce servea si ca distantier pentru supor-
tul motorului. Suruburile trebuie stranse la o
tensiune de: 49 Nm.




Ponturi instalare pentru scripetii de tensionare:
CT 870 K1, CT 873 K1, CT 975 K3 -
Opel1.4/1.6/1.8/2.0 16V

Problema: Indicatorul poziionat prea jos
Scripetele de tensionare face zgomot dupa

ce funtioneaza o perioada. La functionarea
ulterioara, opritorul se poate rupe si cureaua
isi pierde tensiunea. Ca reguld, acest lucru
deterioreaza motorul!

Cauza:
Cand este rece, indicatorul de pe scripetele

de tensionare nu mai indica semnul si atinge .
. o . ’ Setare oprire completa
oprirea la rece dupa fiecare ciclu de combu-

stie (zgomote).

Solutie:

Opel/GM specifica un proces special de
setare a tensiunii la schimbarea unei curele
de distributie: Cand tensionati, cama de ajus-
tare trebuie rotira in sensul invers acelor de

ceasornic (spre stanga). Distributia trebuie .
o : : . Setare finala
rotita de 2 ori manual cu scripetele de tensio-
nare sub tensiune completa. Doar dupa ce
ati efectuat aceasta procedura treceti la seta-
rea tensiunii prin rotirea camei spre dreapta
catre semnul “nou”. Acest lucru trebuie facut
pentru a va asigura ca cureaua de distributie

29

este “setata”.
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Instalarea scripetelui de tensionare:
CT 887 K1 pentru Daewoo si Chevrolet
1.416V, 1.5 16V, 1.6 16V

Problema:

Indicatorul scripetelui de tensionare se rupe
in timpul instalarii si poate deteriora grav
cureaua.

Cauza:

Exista doua motive posibile:

1. Nu ati slabit pompa de apa si nu ati utili-
zat-0 pentru a ajusta tensiunea asa cum
este descris in instructiuni.

2. In timpul celor doué rotatii ale motorului
sub tensiune crescuta (marcarea gaurii
pe placa de baza) limitatorul este supus
unei sarcini excesive si indicatorul mobil
se rupe.

Solutie:

1. Asigurati-va ca ati slabit pompa de apa,
apoi ati rotit-o utilizand unealta cores-
punzatoare OE (J-4249 2) apoi trangeti-

o dinnou la 8 Nm.

2. Limba indicatorului trebuie ajustata pentru
a va asigura ca nu este sub tensiune vreo-
data. Dupa ce ati intors motorul de doua
ori, ambele indicatoare trebuie sa fie per-
fect aliniate intre ele.




Instalarea scripetelui de tensionare din CT 604 K1,
CT 684 K1, CT 711 K1, CT 840 K1/K2,

CT 935 K1/K2, CT 940 K1/K2 , CT 949 K1
pentru modele diverse Renault

Problema:

Scripetele de tensionare se blocheaza dupa
o perioada scurta de folosire. Spatele curelei
se supraincalzeste iar rola de ghidaj este
deteriorata termic.

Cauza:

in timpul instal&rii scripetelui de tensionare,
nu s-a acordat atentie suficienta pentru a va
asigura ca scripetele se roteste in jurul axei
corespunzator si/sau piulita este stransa
suficient. Acest lucru a facut ca scripetele sa
se roteasca sub sarcina iar mantaua s-a
blocat pe interior din cauza unei placi indoite.

Solutie:

1. Aveti intotdeauna grija sa va asigurati ca
scripetele de tensionare este instalat
corect pe suprafata de montare (ochiul
trebuie asezat corespunzator in scobitura
placii opritoare).

2. In plus, la instalare trebuie respectata
tensiunea de strangere specificata de
50 Nm.
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Nou ghidaj in kitul CT 1014 K2 / K5 / K3
pentru modele diverse Opel/GM 1.7 D

Problema:
Komplet nove slobodne remenice CT 1014
K2 / K5 / K3 za razne Opel/GM 1.7 D

Cauza:

Conform “Opel TIS”, vechiul scripete de
ghidaj (Fig. 1) nu mai este folosit. Tipul nou
ce este instalat acum (Fig. 2) are un rulment
fara flansa.

Solutie:
In ciuda designului diferit, noul tip poate fi

instalat direct in locul vechiului ghidaj de otel.

Fig. 1
Rola ghidaj veche V 55317

Fig. 2
Scripetele ghidaj nou V 55368
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Ponturi Instalare — Schimbarea Curelelor de
Transmisie Pentru Modelele: VW-Scirocco,

Golf V, VI, Plus, Jetta lll, de la anul model 2008,
Cod Motor: CBDB

Numere mari de motoare in linie 2.0 | cu codul motor CBDB sunt instalate n
diferite modele VW. La schimbarea curelei de distributie se fac adeseori greseli
serioase. Pentru a va asigura ca schimbarea curelei decurge fara probleme,
ContiTech Power Transmission Group ofera mecanicilor ponturi de instalare
detaliate. Expertul ContiTech explica pas cu pas cum sa inlocuiti curelele in
mod corect.

Producatorul recomanda ca cureaua de distributie si scripetele de tensionare
sa fie inlocuite dupa cum urmeaza:

Scirocco: 2009 si mai vechi: la 180,000 km
2010 si mai noi: cureaua de distributie si scripetele de
tensionare la 210,000 km

Golf Plus: Cureaua de distributie la 180,000 km

Golf V: Cureaua de distributie la 180,000 km
Golf VI: Cureaua de distributie i scripetele de tensionare la 210,000 km
Jetta llI: 2009 si mai vechi: la 180,000 km, rola de tensionare la 360,000 km

2010 si mai noi: cureaua de distributie si scripetele de
tensionare la 210,000 km

Timpul de lucru este 2:20 ore pentru toate motoarele

PONT:
La schimbarea curelei de distribuie, scripetele de tensionare, scripetele de
ghidaj si pompa de apa trebuie de asemenea inlocuite.

Mecanicii au nevoie de urmatoarele scule speciale pentru schimbarea curelei:
. Bolt blocare pentru ax cu came (OE 3359)

. Bolt blocare pentru transmisia pompei de presiune (OE 3359)

. Opritor (OE T 10172, OE T 10172/4)

. Inel blocare pentru arborele cotit (OE T 10050)

. Cheie buson (OE T 10264)

. Scula blocare (OE T 10265)

o Ok~ N =



Meniuni de sigurana:

Intoarceti motorul in directia de rotatie a motorului DOAR din transmisia

arborelui cotit. Roata dinata a arborelui cu came si roata dinata a arborelui

cotit nu trebuie niciodata sa fie rotite dupa ce ati indepartat cureaua de

distributie.

e Nu utilizati scula (scuele) de blocare a axului cu came ca opritor cand
slabiti sau strangeti transmisia arborelui cu came.

e (Cand rotiti axul cu came, arborele cotit nu trebuie sa se afle in poziia
centru sus (OT).

e Cureaua de distributie nu trebuie sa intre in contact cu ulei sau
apa de racire.

e Ajustarile curelei de distributie trebuie efectuate doar cand motorul
este rece.

e Notai codul radio. Deconectati borna negativa a bateriei.

e Varecomandam ca odata ce cureaua de distributie a fost scoasa,
aceasta este intotdeauna inlocuita, nu refolosita.

Tensiuni strangere:
Suruburile si piulitele cu blocare automata trebuie intotdeauna inlocuite.

e Surubul(rile) de pe transmisia axului cu came (tensiune strangere
surub central: 100 Nm, nivel pinion 1: 20 Nm, nivel angrenaj 2: 90°)

e Surubul(rile) de pe transmisia pompei de presiune
(nivelult: 20 Nm, nivelul 2: 90°)

e Piulita(ele) scripetelui de tensionare (nivelul 1: 20 Nm, nivelul 2: 45°)
e Apdratarea centrala a curelei de distribuie (10 Nm)

e Aparatarea de jos a curelei de distribuie (10 Nm)

e Surubul(rile) amortizorului de vibraii (nivelul 1: 10 Nm, nivelul 2: 90°)
e Scripetele ghidaj (50 Nm si inca 90°)
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Demontare:

e Scoateti capacul motorului

e Dezasamblati filtrul de combustibil

* Deconectati conectorul senzorului de temperatura al lichidului de racire
e Desfaceti clipsurile. Scoateti aparatoarea de sus a curelei de distributie
e Scoateti camasa pasajului rotii dreapta-fata

e Scoateti cureaua de distributie

e Scoateti amotrizorul de vibratii

e Scoateti aparatoarea de jos a curelei de distributie

e Scoateti aparatoarea centrala a curelei de distributie

e Scoateti furtunul(ele) de racire

Asezati motorul in centru-sus cilindrul 1. Observati semnul (ele)
(fig. 1, nr. 1 si fig. 2, nr. 2 si 3). Segmentul dintat al rotii curelei de
transmisie trebuie sa fie in partea de sus (fig. 1, nr. 1)

Fig. 1




Fig. 2

Folositi scula inelara de
blocare pentru arborele cotit
(OE T 10050) (fig. 2, nr. 1).

Semnele de pe arborele

cotit si scula inelara de
blocare trebuie sa se alinieze
(fig. 2, nr. 2i 3).

Scula inelara de blocare pentru
arborele cotit: Pinii trebuie asezati fix
in gauri.

Folositi bolturile de blocare pe transmisia pompei de presiune si pe
axul cu came (fig. 3, nr. 1 si fig. 4, nr. 1).

Fig. 3

e Slabiti uruburile transmisiei pompei de presiune (fig. 3, nr. 2)
e Slabiti uruburile transmisiei axului cu came (fig. 4, nr. 2)
e Folositi opritorul
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Slabiti piulita scripetelui de tensionare (fig. 5, nr. 1 si fig. 6, nr. 1)

Folosind cheia hexagonala, rotiti excentricul rolei de tensionare (fig. 5, nr. 3 si
fig. 6, nr. 2) in sens invers acelor de ceasornic pana cand rola de tensiune se
poate deconecta folosind scula speciala (fig. 5, nr. 2)

Cheie capac (OE T 10264)
Scula blocare (OE T 10265)

Folosind cheia hexagonald, rotiti scripetele de tensionare in sensul
acelor de ceas (oprire sarcina max., fig. 6, nr. 2)

Strangeti putin piulita scripetelui de tensionare (fig. 5, nr. 1 fig. 6, nr. 1)

Scoateti cureaua de distributie de pe scripetele de ghidaj intéi, apoi de
pe rotile de transmisie



Instalare:
e Ajustarea curelei de distributie se poate efectua doar cand motorul este rece.

e Scripete de tensionare: Protuberanta placii de baza trebuie sa intre in nisa
(fig. 7, nr. 1).

e \Verificati marcajul centru-sus si ajustati dupa cum este necesar.

Fig. 7

e Verificati marcajul centru-sus si ajustati dupa cum este necesar.

e Schipetele de tensionare trebuie blocat utilizdnd scula de blocare si apoi
fixat de opritorul din dreapta (fig. 6, nr. 2).

e Rotiti transmisia axului cu came in sensul acelor de ceasornic
pana la opritor.

e Rotiti transmisia pompei de injectie in sensul acelor de ceasornic
pana la opritor.

e Asezati cureaua de transmisie pe arborele cotit, scripetele de tensiune,
transmisia axului cu came, pompa de racire si pompa de presiune, in
aceasta ordine.

e Slabiti piulita scripetelui de tensionare.
e Indepartati scula speciali (scula de blocare).
e Asigurati-va ca rola de tensionare este poziionatd corect.
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Folosind cheia hexagonala, rotiti scripetele de tensionare in sensul
acelor de ceas (in direcia sagetii).

Indicatorul scripetelui de tensionare trebuie sa fie in dreptul indentatiei din
placa de baza (fig. 8, nr. 1).

Piulita scripetelui de tensionare nu se roteste in timpul acestei operatii
(fig. 8, nr. 2).

Strangeti piulita scripetelui de tensionare (fig. 8, nr. 2).

Tineti transmisia axului cu came pentru a mentine pretensionarea in sensul
invers acelor de ceas (folositi opritorul).

Strangeti surubul(ile) transmisiei axului cu came (fig. 4, nr. 2).

Strangeti surubul(ile) transmisiei pompei de presiune (fig. 3, nr. 2)

Scoateti opritoarele transmisiei pompei de presiune si scripetelui
axului cu came (fig. 3, nr. 1 si fig. 4, nr. 1).

Scoateti scula inelara a axului cu came (Fig. 2, Nr. 1)



Fig. 6

Rotiti axul cu came de doua ori in sensul de rotatie al motorului.
Asezati axul cu came Tnainte de TDC a primului cilindru (fig. 6).

Folositi inelul de blocare pentru arborele cotit (OE T 10050) (fig. 6, nr. 1).

Rotiti arborele cotit pana cand puteti folosi inelul de blocare.

Pinul inelului de blocare al arborelui cotit trebuie sa se afle fix in fata
gaurii flansei de etanjare (fig. 6, nr. 1).

Rotiti arborele cotit pana cand puteti folosi inelul de blocare (fig. 6).
Verificati daca puteti bloca axul cu came utilizand inelul de blocare.

Indicatorul scripetelui de tensionare trebuie sa fie in dreptul fantei
din placa de baza.

Strangeti surubul(ile) transmisiei axului cu came.

Strangeti surubul(ile) transmisiei pompei de injectie.

Restul procedurii de instalare are loc ca si procedura de dezasam-
blare doar ca in ordine inversa.

Montati cureaua de distributie.

Decodati radioul, programati memoria volatila.

Porniti motorul si verificati ca functioneaza corespunzator.

Cititi erorile din memorie. Efectuati un drum de test.

Documentati schimbarea curelei de distributie.
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Ponturi Instalare — Schimbarea Curelelor
de Distributie. Ca exemplu Renault Clio Il 1.6 16V

Cod Motor K4M 748

Renault instaleaza un numar mare de motoare
Clio Il 1.6 16V, cu deplasamente diferite n
vehiculele lor. La schimbarea curelelor de dis-
tributie, apar de nenumarate ori greseli critice
ce au un efect negativ asupra distributiei.
Pentru a asigura desfasurarea corespunzatoa-
re a schimbarii curelelor, ContiTech Power
Transmission Group ofera mecanicilor o lista
detaliata de ponturi de instalare. Pas cu pas,
expertii ContiTech explica cum sa inlocuiti
corect curelele.

La schimbarea curelei de distributie, scripetele de tensionare, scripetele de
ghidaj si pompa de apa trebuie de asemenea inlocuite. Renault recomanda
schimbarea curelei la fiecare 100,000 km pentru toate modelele pana in1999,
si la fiecare 120,000 km pentru toate modelele ulterioare sau pentru rulaje

mici.

Timp de lucru:

Clio 2.70 ore
Mégane 3.60 ore
Mégane Scénic 3.90 ore
Laguna 2.50 ore



Scule speciale:
Bolt blocare arbore cotit, cod sculd Renault MOT1489
Rigla aliniere ax cu came, cod scula Renault MOT1496

1. Identificati vehiculul utilizand codul motor de pe blocul motor

2. Deconectati bateria vehiculului.

3. Desmembrare:
Goliti apa de racire si sprijiniti motorul. Intai desfaceti suportul drept al
motorului apoi unitatile auxiliare cu curele de actionare (curele cu stratii in V).
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Scoateti dopurile din partea din spate a axului cu came si dopurile blocului cilindru.

4. Rotiti arborele cotit in pozitia de setare corespunzatoare.
Santurile axelor cu came treubie sa se alinieze.

Nota:
Santurile se afla sub marginea de sus a capului cilindrului.

5. Apoi introduceti boltul de blocare in blocul cilindru (cod scula MOT1489)

p T e — | _?*-1!’"
! s . :

Bratul arborelui cotit trebuie sa fie lipit de boltul de blocare.



6. Plasati apoi rigla de aliniere in spatele axelor cu came
(cod scula MOT1496)

7. Blocati volantul folosind o surubelnita mare sau alta scula adecvata si
slabiti surubul scripetelui curelei arborelui cotit.

Nota:

Volantul trebuie blocat corespunzator pentru ca boltul de blocare s& nu se
rupa sau indoaie, sau pentru ca rigla axului cu came sau axul in sine sa nu fie
deteriorat cand se slabeste surubul arborelui cotit.

8. indepartati:

Scoateti surubul scripetelui curelei arborelui cotit si scoateti scripetele.
Apoi scoateti capacele de sus si de jos ale curelei de distributie.

9. Slabtii piulita scripetelui de tensionare

10. Scripetele de tensionare se poate separa de curea
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11. indepartati:

Piulita scripetelui de tensionare
Scripetele de tensionare
Scripetele de ghidaj

Cureaua de distributie

Pompa de apa

Nota:
Transmisia arborelui cotit nu trebuie sa iasa de pe arborele cotit.

Instalare:

1.

Verificati daca boltul de blocare este introdus. Arborele cotit trebuie
sé fie lipit de boltul de blocare.

Santurile axelor cu came trebuie sa fie alineate.

3. Verificati de asemenea daca rigla de aliniere este pozitionata corect.

Instalati noua pompa de apa.

Nota:

Curatati cu atentie suprafata de
contact dintre blocul motor si pompa
de apa si indepartati eventualul mate-
rial de sigilare ramas.



Nota:

Acordati atentie strangerii surubului ce fixeaza scripetele de tensiune de
carcasa pompei de apa. |

5. Instalati noul scripete de ghidaj si strangeti-I la 45 Nm.

6. Instalati noul scripete de tensionare si stringeti piulia la 7 Nm
deocamdata.
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Nota:
Acordati atentie strangerii surubului ce fixeaza scripetele de tensiune de
carcasa pompei de apa.

7. Scoateti transmisia arborelui cotit. Degresati capatul arborelui cotit.
Reinstalati transmisia arborelui cotit.

8. Fixati cureaua de distributie ocolind spre stanga incepand cu distributia
arborelui cotit. Asigurati-va ca cureaua este stransa pe partea sub sarcina.

9. Degresati scripetele curelei arborelui cotit.
10. Apoi instalafi-I.

11. Masurati lungimea surubului scripetelui curelei arborelui cotitt.
Lungimea maxima nu trebuie sa depaseasca 49.1 mm. Daca surubul
este mai lung, trebuie utilizat altul.

12. Tnsurubati surubul scripetelui curelei arborelui cotit.
Nu ungeti surubul nou.



13. Strangeti surubul pentru moment. Lasati un spatiu de 2-3 mm intre
suprafetele de contact ale surubului si scripetele curelei arborelui cotit.

14. Slabiti piulita scripetelui de tensionare. Rotiti scripetele de tensionare spre
dreapta pana cand indicatorul mobil este in dreptul opririi corespunzatoare.
Utilizati o cheie hexagonala de 6 mm.

Nota:
Indicatorul mobil trebuie sa se afle la 7-8 mm in spatele indicatorului fix.

15. Strangeti piulita scripetelui de tensionare pentru moment.
Tensiune de strangere: 7 Nm.

16. Blocati volantul folosind o surubelnita mare si strangeti urubul scripetelui
curelei arborelui cotit pentru moment, tensiune strangere: 20 Nm.

17. Indepartati boltul de blocare si rigla de aliniere.

18. Blocati volantul folosind o surubelnita mare si strangeti surubul
scripetelui curelei arborelui cotit cu inca 120-150 grade.

19. Rotiti arborele cotit 2 rotatii spre dreapta in pozitia de setare.
Acest pas este extrem de important. Daca nu faceti acest lucru, cureaua
de transmisie va face zgomot in scurt timp datorita tensiunii insuficiente.

20. Introduceti boltul de blocare in blocul cilindru.
21. Bratul arborelui cotit rebuie sa fie lipit de boltul de blocare.
22. Verificati daca puteti pozitiona usor rigla de aliniere a axelor cu came.
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23.

24.

Blocati scripetele de tensionare folosind o cheie hexagonala de 6 mm.
Slabiti piulita scripetelui de tensionare.

Rotiti scripetele de tensionare spre stanga pana cand indicatorul este
aliniat cu fanta.

. Strangeti piulita scripetelui de tensionare, tensiune strangere: 27 Nm.
. Indepartati boltul de blocare.
. Rotiti transmisia de anca 2 ori, verificati si ajustati setarile dupa cum

este necesar.

. Insurubati capacul
. Introduceti capacul prin rotire si introduceti capace noi la capatul

axului cu came.

. Instalati componentele in ordinea inversa demontarii. Umpleti cu apa

de racire si aerisiti sistemul de racire.

. anegistrati inlocuirea curelei de transmisie ContiTech originale pe

abtibildul furnizat si lipiti-l In compartimentul motorului.

32.
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Ponturi Instalare — Schimbarea Curelelor de
Distributie. Ca exemplu Opel 1.8i 16V C 18 XE

Motorul 1.8i 16V C 18 XE- cu diferite deplasa-
mente ale motorului — este instalat intr-un
numar mare de modele Opel. La schimbarea
curelelor de distributie adeseori se comit erori
serioase la ajustarea scripetelui de tensionare.
Pentru a asigura desfasurarea fara probleme
a schimbarii curelelor, ContiTech Power
Transmission Group ofera mecanicilor ponturi
de instalare detaliate. Pas cu pas, expertii,
ContiTech explica inlocuirea corecta a cure-
lelor.

La schimbarea curelei de distribuie, scripetele de tensionare, scripetele

de ghidaj si pompa de apa trebuie de asemenea inlocuite. Opel recomanda
inlocuirea la 60,000 km sau la fiecare patru ani.

Timp de lucru:

Astra F - 1,8: 0.90 ore

Scule speciale:

La efectuarea inlocuirii, mecanicii au nevoie de o scula de blocare a axului
cu came, de exemplu Multilock din CONTI® TOOL BOX. Pentru un Astra F
inlocuirea pieselor dureaza aproximativ o ora.



1. Identificati vehiculul folosind codul motorului ce se afla pe marginea exterioara
a flansei de montare a transmisiei de pe blocul motor.

Gatrisbessite

2. Deconectati bateria vehiculului.
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3. Demontare:
Apoi demontati filtrul de aer, furtunul de admisie aer si, la motoarele cu
codul C 18 XE/XEL, de asemenea si senzorul de volum de aer.
Sprijiniti motorul si demontati suportul drept al motorului, unitatile auxiliare
cu curele de actionare (curele cu stratii in V). Apoi demontati pompa ser-
vodirectiei si compresorul aerului conditionat si scoateti capacul curelei de
distributie.

Dezasamblarea curelei de distributie:

Rotiti arborele cotit spre dreapta pana cand semnul de control de pe
scripetele arborelui cotit se alineaza cu varful de pe blocul motor.




4. Pentru scripetii axelor cu came cu un singur semn de control, asigurati-va ca
semnul scripetelui axului cu came este alineat cu semnele de pe capacul valvei.

Pentru scripeii axelor cu came cu doud semne de control, verificati ca semnele
de control de “ADMISIE” si “EVACUARE” sa fie alineate cu semnele de pe
capacul valvei.

Nota:

In cazul in care cureaua de distributiea fost indepértata, fara blocarea axelor cu
came distributia motorului va fi decalata si cureaua de distributie nu mai poate fi
montata corect. In aceste cazuri este necesar pozitionarea pinioanelor axelor cu
came si apoi montarea curelei.

->
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6. Scoateti surubul arborelui cotit si slabiti surubul scripetelui de tensionare.

Rotiti scripetele de tensionare spre dreapta pana cand indicatorul se afla in
dreptul piedicii stangi. Aici limba fixata cu un surubu hexagonal trebuie sa se
deplaseze in jos in sensul acelor de ceas. Folositi o cheie hexagonala.

8. Puteti acum misca cureaua de distributie.

9. Goliti apa de racire si demontati scripetii de tensionare si ghidaj precum si
pompa de apa.

10. Tnlocuiti scripetii de ghidaj si pompa de apa.

Nota:

Cand instalati pompa de apa, asigurati-va ca este pozitionata corect. Nasul
pompei de apa trebuie plasat in canalul carcasei din spate a curelei de
distributie.




Instalarea curelei de distributie:

11. Instatai noul scripete de tensionare. Asigurati-va ca contrasuportul din
spatele scripetelui de tensionare (placa de baza a scripetelui de tensionare)
este asezat Intre suprafeele de contact ale blocului motor, nu langa ele.

nu langa ele...

12. Asezati noua curea de distributie in sensul invers al direcitei de rotatie,
incepand cu distributia arborelui cotit.
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13. Rotiti scripetele de tensionare cu cama de ajustare spre stdnga pana
céand indicatorul este in dreptul piedicii corecte. Aici surubul cu cap
hexagonal se deplaseaza in sus in sens invers acelor de ceas. Folosili
o cheie tubulara hexagonala. Stringeti usor noul scripete de tensionare.

Nota: Acest pas este foarte important. Daca nu este efectuat, transmisia va
incepe sa scoata zgomot la scurt timp datorita tensionarii insuficiente. Rotiti
motorul manual in directia de funcionare de cel putin doua ori dupa ce ati
scos scula de blocare.

14. Slabiti surubul scripetelui de tensionare si rotiti scriptele de tensionare
spre dreapta pana cand indicatorul este aliniat cu fanta din suport.




Strangeti surubul scripetelui de tensionare cu o forta de 20 Nm.

15. Rotiti transmisia de incé doua ori, verificati si ajustati setarile
dupa cum este necesar.

16. Instalati componentele n ordinea inversa demontarii. Umpleti sistemul
de racire cu apa si aerisiti-1.

17. Inregistrati inlocuirea curelei de transmisie ContiTech originale pe
abtibildul furnizat si lipiti-I in compartimentul motorului.
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18. Pomiti motorul pentru a-I testa sau faceti un drum de test.
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Ponturi Instalare — Schimbarea Curelelor de
Transmisie Audi A4, A, A8, VW Passat 2.8 30V

Motorul 2.8L 30V este instalat in numere mari in modelele de autoturisme ale
Audi si Volkswagen. La schimbarea curelei de transmisie adeseori se comit erori
critice, ca de exemplu in manipularea scripetelui de tensionare. Pentru a va
asigura ca schimbarea curelei decurge fara probleme, ContiTech Power
Transmission Group pune la dispozitia mecanicilor recomandari detaliate de
instalare. Pas cu pas, expertii ContiTech explica schimbarea corecta a curelelor.

PONT:

LLa schimbarea curelei de distributie, scripetele de tensionare, scripetele de
ghidaj, pompa de apa si termostatul trebuie de asemenea inlocuite. Audi si VW
recomanda efectuarea schimbarii la fiecare 120,000 km.

Nota:
Mecanicii au nevoie de urmatoarele scule speciale pentru schimbarea curelelor:
1.) Scula blocare arbore cotit nr. 3242 (de exemplu din CONTI® TOOL BOX) —
2.) Scula blocare ax cu came nr. 3391

3.) Scula scoatere roata dintata ax came nr. 3032
4.) Mansoane suport nr. 3369

Fig. 1
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Timp de lucru:

Ad 2,90 ore
A6 (panala 1997) 2,50 ore
AB (mai 1997) 3,50 ore
A8 1,90 ore
Passat 3,30 ore

Munca de pregatire:

|dentificati vehiculul folosind codul motorului si deconectati bateria. Este important
sa retineti ca dupa scoaterea curelei de distributie, arborele cotit si axul cu came
nu trebuie rotite. Scoateti bujile pentru ca motorul sa poata sa se roteasca mai
usor. Rotiti motorul in directia normala (in sensul acelor de ceas). Motorul trebuie
rotit doar din roata dintata a arborelui cotit si nu la alte roti dintate! Respectati
toate fortele de strangere.

Demontare:
1. Puneti pe cric vehiculul in partea din fata pentru a-I sustine.

2. Pentru Audi A4 si A6 (modele din 1997 sau ulterioare) placa de suport a
lichidului de racire trebuie de asemenea pusa in pozitia de service:
e Scoateti bara din fata
e Scoateti furtunul de admisie aer dintre panoul frontal si filtrul de aer
e Scoateti suruburile panoului frontal
e Atasati mansoanele de suport nr. 3369 n panoul frontal
 Impingeti panoul frontal in fata
e Introduceti suruburile din spate-sus In gaurile panoului frontal pentru

a sustine panoul.

3. Demontare:
Demontati ventilatorul (filet stang), unitatile auxiliare ale curelei de distributie,
capcul stang si drept al curelei de distributie.
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4. Rotiti arborele cotit pana la TCD (OT) al celui de-al treilea cilindru.
Semnele de control trebuie sa se alinieze.




5. Gaurile mari de pe placile de montare ale rotilor dintate ale axului cu came
trebuie sa fie asezate opus unele de celelalte.

Nota:
Gaura TDC (OT) din bratul arborelui cotit trebuie sa fie aliniata cu gaura dopului.
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8. Rotiti scripetele de tensionare la dreapta pana cand gaurile din tija de prindere se
alineaza cu cele din carcasa de tensionare. Utilizati o cheie hexagonala de 8 mm.

Tineti tija de fixare prin introducerea unui splint de blocare cu un
diametru de 2 mm prin gaura din carcasa de tensionare.

Nota:

Introduceti intotdeauna cheia hexagonald complet in surubul hexagonal al scri-
petelui de tensionare pentru a va asigura ca puterea este transmisa pe o supra-
fatd mare cand rotiti scripetele de tensionare pe pistonul amortizorului. in caz
contrar, excentricul scripetelui de tensionare se poate rupe sau desprinde.

Nota:

Recomandam rabdare la impingerea tijei pistonului in carcasa amortizorului

prin rotirea scripetelui de tensionare. Pistonului i ia un timp sa impinga uleiul din
amortizor.



9. Scoateti:

e Suruburile scripetelui curelei arborelui cotit (nu scripetelui arborelui cotit)
e Scripetele curelei arborelui cotit
e Montura ventilatorului

Nota:

Pentru Audi-uri, cele doua suruburi de pe suport pot fi accesate printr-o gaura
a scrieptelui curelei. (Audi)

e Scoateti capacul inferior al curelei de distributie

e Scoateti cureaua de distributie.

Nota:

La scoaterea scripetelui de tensionare, amintiti-va sa puneti la loc

distantierul dintre motor si scripetele de tensionare.

Instalare:
1. Demontati rotile dintate ale axului cu came.

2. Tnsurubati un surub M10 in axul cu came ca contragreutate pentru sculd de
indepartare a roftii dintate a axului cu came.

3. Slabtii si scoateti ambele roti dintate ale axului cu came din capatul ingustat.
Folositi scula de demontare nr. 3032

4. INSTALATI:
e Placile de montare,
e Suruburile

5. Strangeti usor suruburile rotilor dintate ale axului cu came.
6. Rotile dintate ale axului cu came trebuie sa se roteasca usor fara a se inclina.
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7. Asezati cureaua de transmisie in jurul rotilor dintate ale axului cu came si
scripetelui pompei de apa.

8. Montati scula de blocare (nr. 3391) pe axele cu came.
9. Scula de blocare a arborelui cotit trebuie sa fie fixata.

10. Asezali cureaua de transmisie in jurul rolei de ghidaj, rotii
dintate a arborelui cotit si scripetelui de tensionare.

11. Rotiti usor scripetele de tensiune cétre dreapta. Utilizati o cheie hexago-
nala de 8 mm. Scoateti splintul de blocare din carcasa de tensionare pen-
tru a elibera tija de prindere.

12. Folositi cheia pe surubul hexagonal al scripetelui de tensionare.
13. Tensionati centura de distributie la 15 Nm rasucind spre stanga.
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14. Scoateti cheia dinamometrica.

15. Strangeti roata dintata a surubului axului cu came la 55 Nm.
16. Demontare: Scoateti scula de blocare a axului cu came si a arborelui cotit.
17. Tnsurubati dopul.
18. Montati scripetele curelei arborelui cotit. Fantele trebuie aliniate cu
diuza de pe roata dintata a arborelui cotit (Audi).

19. Strangeti suruburile scripetelui curelei arborelui cotit pentru VW
la 25 Nm (Audi 20 Nm).

20. Instalati componentele in ordinea inversa demontarii.

anegistrati inlocuirea curelei de transmisie ContiTech originale pe
abtibildul furnizat si lipiti-l In compartimentul motorului.
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21. Porniti motorul pentru a-| testa sau faceti un drum de test.
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