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I.1.b. Descrierea proiectului:

Obiectivele si scopul investitiei

Cadrul strategic de referinta al Proiectului este definit in POIM: GHIDUL SOLICITANTULUI: CONDITII
SPECIFICE DE ACCESARE A FONDURILOR; DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE, Elementele
cadrului de referinta sunt:

- Axa Prioritard 1 (AP) Imbunititirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu metroul;

- Prioritatea de investitii 71 Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor multimodale;

- Obiectivul Specific 1.1 (OS) Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala.

Prin OS 1.1. este vizat urmatorul tip de actiune, in care se incadreaza Proiectul:

- Proiecte noi de constructie/modernizare a retelei rutiere TEN-T centrale (conform standardului definit prin
MPGT: autostrdzi / drumuri expres /drumuri nationale), inclusiv constructia de variante de ocolire aferente
retelei (conform standardului tronsonului aferent)

- OS 1.1 (finantat din Fondul de Coeziune - FC) urmareste ca Principal rezultat indeplinirea cerintelor pentru
transportul rutier prevazute in cadrul Regulamentului (UE) NR. 1315/2013 privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE Obiectivul general
este:

- reducerea timpului mediu de célatorie pe reteaua rutierd TEN-T centrala

Cadrul national de referinta este Master Planul General de Transport al Romdniei (MPGT).
Proiectul de Autostrada Sibiu - Fagaras face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea care traverseaza
Romania Vest - Est, pe ruta Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Fagaras - Brasov — Ploiesti - Bucuresti
- Constanta. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul intregului coridor.
Coridorul are, 1nca, ,,missing links” pe rutele partial Lugoj - Deva, apoi Sibiu — Fagaras — Brasov si Brasov — Predeal
— Comarnic — Ploiesti. Celelalte sectiuni sunt construite la nivel de autostrada si sunt in exploatare. Proiectul, impreuna
cu sectorul imediat adiacent spre Est, conecteaza prin drum performant doua municipii majore, Sibiu si Brasov.
Proiectul de drum de clasa tehnica I, se conformeaza clasificarii functionale europene ERSO, ca Drum cu Flux de
Trafic Neintrerupt. Proiectul cuprinde amenajari si dotari pentru asigurarea acesti functionalitati, la viteze de circulatie
ridicate si la un nivel superior de siguranta si confort. Proiectul are un impact socio-economic pozitiv prin:

- cresterea gradului de accesibilitate;

- reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

- reducerea timpului de parcurs si obtinerea de beneficii din valoarea timpului;

- grad sporit de siguranta si deci o reducere a numarului din accidente;

- reducerea poluarii mediului la traversarea localitatilor, prin dimuarea traficului pe rutele existente.

Obiectivele Autostrazii Fagaras-Sibiu

Viziunea strategica, definita in MPGT, este cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T prin:
- reducerea timpilor de deplasare prin dezvoltarea de proiecte sustenabile, cu impact pozitiv asupra dezvoltarii
regionale, care, in acelasi timp, respecta reglementarile de mediu.
Proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras, imbunatateste major eficienta retelei de transport din Romania prin reducerea
timpului de deplasare intre doua mari areale urbane, Sibiu si Fagaras si, implicit, are loc o imbunatatirea a conectivitatii
la nivel regional. Proiectul de autostrada este Oportun deoarece:
- Asigura un parcurs mai rapid pentru traficul pe distante lungi de pasageri si marfuri, prin viteza ridicata de
deplasare, prin reducerea costurilor operationale si prin Imbunatatirea sigurantei circulatiei
- Un impact asupra mediului limitat care sa ia in considerare asa cum se cuvine riscurile schimbarilor
climatice, precum si masurile de adaptare si reducere a impactului asupra mediului.

Valoarea investitiei
7 252 635.88 mii lei

Perioada de implementare propusa
Durata de implementare a proiectului este de 36 de luni.
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Rezumatul proiectului

Proiectul presupune realizarea Autostrazii Sibiu — Fagaras.

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras se desfasuara intre localitatea Boita, judetul Sibiu si Municipiul
Fagaras, judetul Brasov. Punctul de inceput se afla in cadrul intersectiei / a nodului rutier cu Autostrada Sibiu
- Pitesti, nod aflat pe teritoriul administrativ al comunei Boita si al orasului Talmaciu, judetul Sibiu.

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua orase si treisprezece comune:

> judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de la km 0+000 pana la km 384300, reprezentate prin:

- orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu de Jos;
> judetul Brasov (cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate
prin:

- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.

Lungimea totala a traseului este de cca 68,05 km. Legatura dintre Autostrada Sibiu - Fagaras si drumul national
DN 1, adiacent Municipiului Fagaras, se va realiza printr-un Drum de Legatura cu lungimea de cca. 5,65 km.

Din punct de vedere geografic traseul autostrazii se desprinde din traseul Autostrazii Sibiu - Pitesti in dreptul
localitatii Boita, trece prin zona de sa ce desparte cele doua culmi, Magura si La Cetate, traverseaza apoi raurile Cibin
si Olt, ocoleste localitatea Racovita prin partea de vest, trece printre localitatile Avrig si Marsa, indreptandu-se spre
Dealul Cutelor, Valea Dincota si Raul Avrig, pe care il si traverseaza.

Traseul continua prin zona aplatizata data de Depresiunea Fagarasului, avand un aliniament vest-est si
strabatand zona aflata intre localitatile Porumbacu de Jos si Porumbacu de Sus, apoi prin nordul localitatii Scorei,
interfereaza cu Valea Opatu si ocoleste localitatile Cirta si Arpasu de Sus prin sud.

Traseul traverseaza vaile Gostaia Seaca si Gostaia si ocoleste localitatea Ucea de Sus prin nordul acesteia.
Axa in plan pastreaza aceiasi orientare generala, vest-est, printre localitatile Vistea de Jos si Vistea de Sus.

Traseul trece pe la extremitatea sudica a Padurii Dumbravii, fara a o afecta, urmand apoi sa strabata zona
Dealul Giodului, traversand Valea Dejban si Vilcelul Voivodeni, traseu pozitionat intre localitatile Voila si Voivodeni.
In continuare, traseul autostrazii ocoleste localitatea Dridif prin sudul acesteia, iar localitatea Luta prin nord.

Zona industriala Nitramonia din cadrul Municipiului Fagaras este ocolita prin sudul acesteia, iar localitatea
Ileni este ocolita de traseul autostrazii prin nordul acesteia. In aceasta zona se afla Drumul de legatura intre Autostrada
Sibiu - Fagaras si drumul national DN 1, cu descarcare si legatura a acestuia la est de Municipiul Fagaras. Traseul
drumului se desfasoara printre localitatile Rausor si Municipiul Fagaras.

In ceea ce priveste componenta hidrografica, traseul intersecteaza bazinul hidrografic Olt.

Autostrada reprezinta un drum de clasa tehnica I, cu amenajari si dotari necesare pentru asigurarea unor debite
de trafic la viteze de circulatie mari, la un nivel superior de siguranta si confort.

Pe langa partea carosabila propriu-zisa a autostrazii, proiectul prezinta urmatoarele componente:

o Noduri rutiere si restabiliri de legaturi cu alte cai de comunicatie;

Poduri, podete, pasaje si viaducte;

Lucrari hidrotehnice;

Lucrari de consolidari;

Lucrari pentru scurgerea apelor, lucrari de mediu (imprejmuire, panouri fonoabsorbante, perdele
forestiere);

Dotari ale autostrazii: spatii de servicii, centre de intretinere si coordonare.

O O O O

e}

Descrierea situatiei existente

Reteaua de transport este o componenta vitala pentru economia Uniunii Europene, iar fara o buna
conectivitate, economia nu va prospera.

Politica de transport Europeana, este de a dezvolta o infrastructura de transport care sa interconecteze cele 28
de state membre UE. Reteaua de transport va conecta Estul cu Vestul Europei si mai departe cu restul lumii, pentru a
promova dezvoltarea si competitivitatea.

Noua politica tripleaza finantarea UE la 26 miliarde euro alocati pentru transporturi, in perioada 2014-2020,
reorientand finantarea spre o retea de transport bine definita — Reteaua TENT Core. Aceasta este formata din 9
coridoare de baza, iar scopul principal este eliminarea blocajelor, modernizarea infrastructurii de transport si
eficientizarea operatiunilor de transport transfrontaliere la nivel european pana in anul 2030.
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Reteaua principala TENT Core, va fi sustinuta de o retea de transport secundara, dezvoltata la nivel regional
si national — TENT Comprehensive.

Romania este traversata de doua coridoare ce fac parte din reteaua TENT Core:

Coridorul Orient/East-Med conecteaza Germania (portul Bremen, Hamburg si Rostock), cu Cehia, Slovacia
Austria, Ungaria, Romania (Arad, Timisoara, Craiova, Calafat), Bulgaria (Vidin, Sofia, Port Burgas), cu o legatura ce
traverseaza Grecia (Portul Tessaloniki si Piraeus) catre Turcia si Cipru.

Coridorul Rhine — Dunare conecteaza Strasbourg si Mannheim prin doua axe paralele din sudul Germaniei,
(o axa de-a lungul fluviului Main, iar cealalta de-a lungul fluviului Dunare).

Axa de-a lungul Dunarii, conecteaza Germania (orasele Stuttgart si Munich), cu Austria (Vienna), Slovacia
(Bratislava), Ungaria (Budapesta) si Romania prin orasele Arad, Sibiu, Brasov, Bucuresti spre orasele port Constanta
si Galati.

Axa de-a lungul fluviului Main, conecteaza Germania (orasele Wurzburg si Nuremberg ), cu Cehia (Praga),
Slovacia (Zilina) si se continua pana la granita Slovaco-Ucrainiana.

Intercoridorul Moldova — Transilvania, din care face parte si sectorul de Autostrada Sibiu — Fagaras,
conecteaza doua centre urbane importante, ce fac parte din reteaua TENT Core, si anume orasele Sibiu si Brasov.

Figura nr. 1: Reteaua TEN-T Core

Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT), reprezinta documentul strategic principal
pentru realizarea investitiilor in infrastructura de transport de interes national si european.

Din analiza MPGT asupra nevoii de conectivitate a populatiei si a mediului de afaceri din Romania,
au rezultat cinci coridoare cheie si mai multe intercoridoare de transport.
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Figura nr. 2: Coridoare Cheie si Intercoridoare de Transport din Romania - Sursa: MPGT

Sectorul de Autostrada Sibiu-Fagaras, ce face obiectul prezentei documentatii, este parte a proiectului de
infrastructura rutiera Autostrada Sibiu - Brasov, ce face parte dintr-un proiect mai aplu de conectivitate a infrastructurii
rutiere la reteaua de transport europeana TEN-T - Comprehensive, si anume intercoridorul Moldova - Transilvania.

Intercoridorul Moldova-Transilvania asigura legatura intre coridoarele OR1, OR2 si OR3 si conecteaza
Moldova de centrul tarii si Europa. Intercoridorul mai sus mentionat se desfasoara in lungul unor axe urbane
importante din punct de vedere economic si national:

Axa: Bacau — Onesti — Targu Secuiesc — Sfantul Gheorghe — Brasov;

Axa Est-Vest: Brasov — Codlea — Fagaras — Avrig — Sibiu;

Intre Bacau si Covasna intercoridorul traverseaza compartimentul sudic al Grupei Centrale a Carpatilor
Orientali. Intre Covasna si Brasov intercoridorul traverseaza Depresiunea Brasov. Intre Sercaia si Sibiu intercoridorul
trece prin Depresiunile Fagarasului.

Obiectivul intercoridorului este de a dezvolta un sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
asigurandu-se legatura intre Coridorul 3: Bucuresti — Regiunea NE (Moldova), Coridorul 1 (Bucuresti — Brasov) si
Coridorul 2 (Bucuresti — Granita de Vest a Romaniei — ramura Nordica), urmarind ca Principal rezultat: reducerea
timpului mediu de calatorie pe reteaua rutiera TEN-T.

Sectorul de Autostrada Sibiu - Fagaras este inclus in lista proiectelor prioritare pentru dezvoltarea
infrastructurii rutiere, fiind de UTILITATE PUBLICA.
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Figura nr. 3: Harta proiectelor de infrastructura rutiera incluse in lista MPGT

Autostrada Sibiu — Brasov, face parte din reteaua de Nivel 1 recomandate si din reteaua de Nivel 1 cu beneficii

economice majore, conform analizei MPGT:

Key
I National Road Network
I Referance Case Network
| | Level 1 Network

Figura nr. 4: Reteaua de Nivel 1 Recomandata - MPGT
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Figura nr. 5: Reteaua de Nivel 1 cu beneficii economice majore - MPGT - Sursa: MPGT

Executia Autostrazii Sibiu - Fagaras, va avea un impact major asupra traficului, de-a lungul drumului national
DN 1 intre Fagaras si Sibiu, preluind aproape in totalitate traficul de tranzit.

Din analiza evolutiei cererii de trafic pentru perioada 2010-2015 au reiesit urmatoarele:

De-a lungul coridorului studiat, intre Brasov si Sibiu, cererea de trafic a crescut cu 12.5%, ceea ce reprezinta
o crestere cu rata anuala de 2.4%;

Cresterea usoara a traficului de autoturisme cu o rata anuala de 1.4%, in timp ce traficul de microbuze si
autobuze a crescut semnificativ, reflectand cresterea calatoriilor de pasageri internationale si de mare distanta;

Fluxurile de vehicule grele (de mare tonaj) au crescut cu o rata anuala de 3.40%.

O analiza asupra capacitatii de circulatie, de-a lungul retelei de transport conexe proiectului, indica sectoare
de drum national la orizontul de timp 2035 ce vor opera peste capacitatea de circulatie.

Din analiza efectuata in Master Planul General de Transport rezulta ca, mai putin de 3% din reteaua nationala
a Romaniei este la standard de autostrada si majoritatea drumurilor nationale Europene si Principale au profilul de 1-
cale de circulatie cu 2 benzi, cu circulatie in ambele sensuri (1 x 1). Astfel, viteza medie inregistrata pe reteaua
nationala este de cca 66 km/h, pentru deplasari inter-urbane.

In ce priveste, reteaua existenta din aria de influenta a proiectului, viteza medie inregistrata pe drumul national
DN 1, intre Fagaras — Vestem este de cca. 65 km/h. Legatura intre cei doi poli TEN-T (Sibiu si Brasov) se realizeaza
prin drumul national DN 1, cu profilul 1 x 1.

Localitatile traversate de drumul national DN 1, incepand cu km 232+000, sunt dupa cum urmeaza:

o Municipiul Fagaras, judetul Brasov;

Satul Beclean, judetul Brasov;
Satul Dridif, judetul Brasov;
Comuna Voila, judetul Brasov;
Satul Sambata de Jos, judetul Brasov;
Satul Oltet, judetul Brasov;
Satul Vistea de Jos, judetul Brasov;
Satul Ucea de Jos, judetul Brasov;
Satul Arpasu de Jos, judetul Sibiu;
Satul Scoreiu, judetul Sibiu;
Comuna Porumbacu de Jos, judetul Sibiu;
Orasul Avrig, judetul Sibiu;
Satul Bradu, judetul Sibiu;
Satul Vestem, judetul Sibiu;
Comuna Selimber, judetul Sibiu;

O O O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0
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o Municipiul Sibiu.

Un aspect particular care trebuie luat in considerare este ca Romania are o problema semnificativain ceea ce
priveste accidentele rutiere in comparatie cu tarile Uniunii Europene, potrivit rezultatelor incluse in Master Planul
General de Transport. Relevant pentu acest lucru este ponderea mare a drumurilor cu o singura banda pe sensul de
deplasare in reteaua nationala de drumuri (aproximativ 90%).

O retea de drumuri nationale trebuie sa cuprinda drumuri de inalta calitate, ce pot sa ofere conditii de siguranta
pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficul de calatori, care integreaza principalele centre urbane si
economice si se interconecteaza cu alte moduri de transport la punctele semnificative. Reteaua nationala din Romania
permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe drumuri cu o singura banda pe sens de circulatie,
limiteaza posibilitatile de depasire in conditii de siguranta si, prin urmare, au un impact disproportionat asupra
sigurantei si capacitatii de functionare.

Descrierea solutiei proiectate aprobate

Traseul in plan
Traseul autostrazii incepe din dreptul localitatii Boita si se termina in apropierea Municipiului Fagaras.
Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua orase si treisprezece comune:
» judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de 1a km 0+000 pana la km 38+300, reprezentate prin:

- Orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu
de Jos;
» judetul Brasov (cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate prin:

- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.
Autostrada Sibiu-Fagaras are o lungime de 68,050 km si se imparte in 4 tronsoane distincte.
Tronsoanele sunt urmatoarele:

- Tronsonul 1 — Boita (Autostrada Sibiu - Pitesti) si Avrig - Marsa (DJ 105G)

- Tronsonul 2 — Avrig - Marsa (DJ 105G) si Arpasu de Jos (DN 1)

- Tronsonul 3 — Arpasu de Jos (DN 1) — Sambata de Sus (DJ 105B)

- Tronsonul 4 — Sambata de Sus (DJ 105B) — Municipiul Fagaras / Drum de legatura cu drum national DN 1

12
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Tronsonul 1 — Boita (Autostrada Sibiu - Pitesti) si Avrig - Marsa (DJ 105G)

I B
2 INCEPUY PROIECT ATXERNATIVA 2/

Figura nr. 6: Zona tronson 1

Autostrada Sibiu-Fagaras se desprinde din Autostrada Sibiu - Pitesti printr-un nod de mare viteza - nod de tip
A proiectat sa asigure viteza minima de 80 km/h in dreptul localitatii Boita.

Traseul subtraverseaza Autostrada Sibiu - Pitesti la km 0+620, supratraverseaza drumul national DN 1 la km
14230 si isi schimba directia catre nord, traversand zona de sa dintre culmea Magurii si La Cetate. Apoi, axa in plan
isi schimba directia spre est, traversand Raul Cibin la km 4+940 si Raul Olt la km 54+440. La km 54200 traseul
Autostrazii Sibiu - Fagaras intersecteaza cu drumul judetean DJ 105N. La km 54933 traseul supratraverseaza calea
ferata CF 200 si la km 6+108 supratraverseaza drumul comunal DC 60. Axa in plan isi schimba directia spre nord si
se intersecteaza cu drumul comunal DC 60 la km 74753, cu Paraul Sebesul de Sus, pe care il supratraverseaza la km
8+153 si interfereaza cu drumul judetean DJ 105 G la km 94203. Autostrada supratraverseaza calea ferata CF 200 la
km 10+048 ocolind localitatea Racovita prin vestul acesteia si isi schimba directia de mers spre est, traversand Paraul
Marsa si calea ferata CF 200 la km 13+333, respectiv la km 13+593.

Lakm 144253 axa in plan a autostrazii se intersecteaza cu drumul judetean DJ 105 G. La intersectia cu drumul
national este propus un nor rutier de tip B.

Pe acest tronson au fost prevazute doua Spatii de servicii tip S3, la km 8+550 pe sensul de mers dinspre Sibiu
spre Fagaras si la km 84550 pe sensul de mers dinspre Fagaras spre Sibiu.

Conditile impuse de Hidroelectrica SA prin adresa nr. 23185/05.03.2018 sunt urmatoarele: “Autostrada se
apropie la o distanta de aproximativ 132 m de axul digului AHE Racovita <In cazul efectuarii de lucrari de excavatii
la mai putin de 300 m de axul digului este necesar avizul proiectantului amenajaraii (ISPH Project Developement) si
un referat din partea expertului amenajarii (Altan Abdulamit)>”. Lucrarile cuprinse pe tronsonul in cauza, km 104553
—km 114433, sunt alcatuite din urmatoarele:

- Podet 1a km 10+933 — canal;
- Podet la km 11+413 — canal;
- Relocarea drumului local km 10+733;
- Indepartarea pamantului vegetal;
- Umplutura din balast;
- Straturi rutiere, semnalizare marcaje, etc.
Lungimea Tronsonului I este de Ly = 14.253 km. (km 0+000 — km 14+253).
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Tronsonul 2 — Avrig - Marsa (DJ 105G) si Arpasu de Jos (DN 1)

7 O

Figura nr. 7: Zona tronson 2

Tronsonul al doilea incepe de la intersectia cu drumul judetean DJ 105G. Axa in plan trece printre localitatile
Avrig si Marsa, indreptandu-se spre Dealul Cutelor, spre Valea Dincota (km 16+933) si supratraverseaza Raul Avrig
la km 18+233 si drumul judetean DJ 105F la km 18+338. Axa in plan interfereaza cu linia electrica aeriana LEA 400
kv la km 21+893, la o distanta de aproximativ 173 m de stalpul din stanga kilometrajului proiectat si la o distanta de
aproximativ 230 m de stalpul din dreapta kilometrajului proiectat. Traseul isi continua drumul printre localitatile
Porumbacu de Jos si Porumbacu de Sus intersectandu-se cu drumul judetean DJ 105J la km 23+133. Dealul
Carbunariei este traversat prin Nord pe la poalele dealului. Autostrada Sibiu - Fagaras supratraverseaza drumul
comunal DC 50 si drumul national DN 1 la km 26+823, continuandu-si traseul prin nordul localitatii Scoreiu. Traseul
interfereaza cu Valea Opatu la km 30+593, cu Paraul Bilea (Cartisoara) la km 314753 si ocoleste localitatea Cirta prin
sudul acesteia. Traseul autostrazii intersecteaza drumul judetean DJ 105D la km 33+223 si drumul national DN 1 la
km 34+173.

La intersectia cu drumul national DN 1 este prevazut un nod rutier de tip B.

Intre km 27+633 si km 27+953, ampriza Autostrazii Sibiu - Fagaras, conform Ordonantei de urgenta nr.
12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane,
Capitolul IV, Art.29. (4), intra in zona de protectie a infrastructurii feroviare.

Lungimea Tronsonului 2 este de Ly = 19.910 km. (km 14+253 — km 34+163).

Tronsonul 3 — Arpasu de Jos (DN 1) — Sambata de Sus (DJ 105B)
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Figura nr. 8: Zona tronson 3

Tronsonul al treilea incepe de la intersectia traseului cu drumul national DN 1. Axa in plan a Autostrazii Sibiu
- Fagaras merg spre directia est, ocolind localitatea Arpasu de Sus prin sudul acesteia si se intersecteaza la km 354293
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cu drumul comunal DC 48 si la km 354813 cu drumul judetean DJ 105H. Traseul interfereaza cu Valea Gostaia Seaca
si cu Valea Gostaia, supratraverseaza Paraul Ghirlotel si ocoleste localitatea Ucea de Sus prin nordul acesteia. La km
40+873 axa in plan se intersecteaza cu drumul comunal DC 83 si la km 41+193 se intersecteaza cu drumul judetean
DJ 105C. Axa proiectata supratraverseaza Calea Ferata CF 200 — Ucea — Victoria, la km 414913, Valea Corbilor si
Valea lui Ban. Axa in plan isi pastreaza orientarea spre estul tarii printre localitatile Vistea de Jos si Vistea de Sus. La
km 44+943 si km 45+973 traseul interfereaza cu drumurile judetene DJ 103D si DJ 102. Traseul ocoleste localitatea
Dragus prin nordul acesteia intersectandu-se cu drumul comunal DC 76 la km 48+643. Traseul trece pe la marginea
sudica a Padurii Dumbravii, prin dealul Giodului si se intersecteaza cu drumul judetean DJ 105B la km 51+793.

La intersectia cu drumul judetean DJ 105B este prevazut un nod rutier de tip B.

Lungimea Tronsonului 3 este de Lz = 17.630 km. (km 34+163 — km 51+793).

Tronsonul 4 — Sambata de Sus (DJ 105B) — Municipiul Fagaras / Drum de legatura cu drum national DN 1
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Figura nr. 9: Zona tronson 4

Tronsonul al patrulea incepe la intersectia Autostrazii Sibiu-Fagaras cu drumul judetean DJ 105 B. Traseul
supratraverseaza Valea Dejban, Vilcica Voivodeni, Paraul Breaza, trece printre localitatile Voila si Voivodeni si se
intersecteaza cu drumul judetean DJ 103F. Axa in plan traverseaza Dealul Bungetului, Valea Ovesii si Dealul Uliului,
supratraverseaza Paraul Mortii, la km 57+273 si ocoleste localitatea Dridif prin sudul acesteia, iar localitatea Luta prin
nordul acesteia. Traseul supratraverseaza Paraul Netotul si drumul comunal DC 75, la km 59+223 respectiv la km
59+373. Axa in plan isi schimba directia spre SE, supratraverseaza Paraul Savastreni la km 62+033, ocoleste
localitatea Hurez prin sudul acesteia, se intersecteaza cu drumul comunal DC 71 la km 63+153 si cu drumul judetean
DJ 104C la km 63+973. Zona industriala Nitramonia din Municipiul Fagaras este ocolita prin sudul acesteia, iar
localitatea Ileni este ocolita de traseul autostrazii prin nordul acesteia.

La intersectia cu drumul judetean DJ 104B este prevazut un nod rutier de tip B, la km 67+293.

Lungimea Tronsonului 4 este de Ly = 16.257 km. (km 51+793 — km 68+050).

Drum de legatura intre Autostrada Sibiu — Fagaras si drumul national DN 1

Drumul de legatura intre Autostrada Sibiu - Fagaras si drumul national DN 1 se desprinde printr-un Nod Rutier
de tip b. Axa in plan a drumului de legatura merge spre directia Nord, pe amplasamentul drumului judetean DJ 104B,
pana la km 1+250.

Traseul trece printre localitatea Rausor si Municipiul Fagaras si se intersecteaza cu drumul judetean DJ 107D
la km 2+600. Amenajarea intersectiei dintre Drumul de legatura si drumul judetean DJ 107D este printr-un sens
giratoriu. Acest sens giratoriu faciliteaza accesul rapid pe si dinspre autostrada spre zona industriala Nitramonia a
Municipiului Fagaras. Traseul continua pe directia Nord, supratraverseaza Calea Ferata CF 200 la km 4+200 si se
termina in drumul national DN 1 printr-un nod rutier de tip trompeta.

Lungimea Drumului de legatura este de Larumieg = 5.65 km (km 04000 — km 5+650).
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Figura nr. 10: Zona drum de legatura autostrada — drum national DN 1

Traseul in plan
In conformitate cu normativul de proiectare PD162-2002 se specifica faptul ca exista trei viteze de baza pentru
autostrazi, asa cum se prevede in Ordinul nr. 45/1998 al Ministerului Transporturilor:
- In regiunile de campie 120 km/h;
- In regiunile de deal 100 km/h;
- In regiunile de munte 80 km/h.
Elementele geometrice ale autostrazii sunt stabilite pe baza reliefului regiunii, respectiv viteza de baza.
Drept urmare, geometria traseului ar trebui sa furnizeze siguranta si confortul pentru orice vehicul care circula
pe autostrada, in special pe sectoarele aflate in curba. Amenajarea curbelor respecta prevederile Normativului PD 162-
2002. Raza minima a curbelor va depinde de viteza de proiectare si de panta transversala maxima; in acest caz, daca
tinem cont de viteza minima de proiectare de 80 km/h si de panta transversala de 7%, raza minima va fi de 240 de
metri. Se recomanda ca pentru razele curbelor circulare pe poduri, pasaje, viaducte, deverul maxim sa nu depaseasca
5%.
Pentru Autostrada Sibiu - Fagaras, viteza de proiectare este de 140 km/h. In regiunile de deal viteza de
proiectare a fost redusa la 120 km/h, iar nodurile rutiere de tip A sunt proiectate la viteza de 80 km/h.
Distanta minima de vizibilitate a caii unidirectionale pentru viteza de 140 km/h este cea care corespunde
asigurarii confortului optic, respectiv 450 m iar pentru viteza de 120 km/h este cea care corespunde asigurarii
confortului optic, respectiv 375 m.

Traseul in profil longitudinal

Linia rosie a autostrazii este in general plasata intr-un rambleu mic, deoarece sectiunea longitudinala trebuie
sa fie adaptata la caracteristicile generale ale terenului. Inaltimea minima a terasamentului este de 1.50 m fiind o solutie
constructiva pentru a se asigura scurgerea apelor pluviale si evacuarea apelor subterane (in special in zonele cu teren
plat).

Conform PD 162-2002, panta longitudinala maxima pentru autostrada este de 6% pentru viteza de proiectare
de 80 km/h. Panta minima trebuie sa fie mai mare de 0.3% pentru a reduce riscul acvaplanarii. Mai mult decat atat se
recomanda ca declivitatea maxima sa nu depaseasca 4%, pentru a se evita reducerea semnificativa a vitezei vehiculelor
grele.

Raza minima pentru curbele verticale trebuie sa fie conforme cu standardul PD 162-2002. Pentru viteza de
140 km/h raza minima concava este de 6000 m, iar pentru raza minima convexa este de 18000 m.

Avand in vedere caracteristicile morfologice ale zonelor traversate, caracteristicile tehnice sunt prezentate pe
scurt in tabelul urmator:
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Tabel nr. 1: Caracteristici tehnice ale Autostrazii Sibiu — Fagaras

chl; Elemente de proiectare Traseu autostrada Procent
km 0+000 - km 2+680 80 km/h 3.94%
km 2+680 - km 5+625 120 km/h 4.33%
1 Viteza minima de proiectare (km/h) km 5+625 - km 14+435 140 km/h 12.95%
km 14+435 - km 18+100 120 km/h 5.39%
km 18+100 - km 68+050 140 km/h 73.40%
2 Raze minime pentru curbe orizontale Nod Boita 400 m
(m) Autostrada 1100 m
Declivitati maxime (%) 5%
4 Latimea partii carosabile (m) 26 m

Linia rosie a fost proiectata astfel incat sa asigure gabaritul necesar traversarii de drumuri judetene, locale,
agricole si cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la inceputul traseului si pana la sfarsitul lui, linia rosie
prezinta o succesiune de racorduri verticale convexe si concave cu valori cuprinse intre 6550 m, raza concava pentru
viteza de 120 km/h, iar valoarea maxima este 125000, raza concava pentru viteza de 140 km/h.

Declivitatile au valori cuprinse intre 0,3% si 5%.

Profil transversal tip

Profilul transversal tip este realizat pe doua benzi pentru fiecare directie de deplasare limitate de o banda de
urgenta pe partea dreapta. Latimea totala a autostrazii este de 26 m. Principalele caracteristici ale profilului transversal
tip sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel nr. 2: Caracteristici ale profilului transversal, Autostrada Sibiu - Fagaras

nr.crt. Profil Transversal Tip
1 [Numarde benzi 2x2
2 |Latimea unei benzi 3.75m
3 |Benzi de ghidare 4x0.50m)
4 |Benzi de urgenta 2x2.50m
5 [Acostamente 2x0.50m
6 [Spatiu pentru parapete [2x1.70m
7 |Zonamediana 3.00m

Structura rutiera
Solutia aleasa pentru sistemul rutier al viitoarei autostrazi este sistem rutier semirigid, aceasta solutie fiind mai fezabila

din punct de vedere tehnic dar si financiar.
Tabel nr. 3: Sistem rutier, Autostrada Sibiu - Fagaras

Denumirea materialelor din strat H (cm) E (Mpa) p
Mixtura asfaltica stabilizata in strat de uzura, MAS 16 5 4000 0,35
Beton asfaltic 1n strat de legaturd, BAD 22,4 6 3600 0,35
Mixtura asfaltica AB 31.5 1n strat de baza 10 5600 0,35
Balast stabilizat cu ciment 1n strat superior de fundatie 23 1000 0,25
Balast in strat inferior de fundatie 40 302 0,27
Strat de forma din material necoeziv 15 102 0.27
Patul drumului — P2 - 0 80 0,30

Noduri rutiere

Accesele pe autostrazi se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de circulatie, noduri rutiere.
Nodurile rutiere sunt intersectii denivelate intre doua artere, prevazute cu drumuri de legatura care permit trecerea fara
conflicte a curentilor de trafic de pe o artera pe cealalta. Nodurile rutiere pot fi complete asigurand relatii intre toate
sensurile din intersectie, sau pot fi partiale asigurand relatii numai pe anumite sensuri.
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> Nod rutier Boita

Nodul rutier Boita este un nod rutier complex care face legatura intre 2 Autostrazi (Al — Tronsonul Sibiu -
Pitesti si Autostrada Sibiu - Fagaras) si Drumul National 7.
Nodul rutier Boita este atat un nod de Tip A cat si un nod de Tip B, asigurand viteze minime de proiectare
dupa cum urmeaza:
* TIP A — pentru relatia principala de legatura dintre cele 2 Autostrazi mentionate mai sus (A1l si Autostrada
Sibiu - Fagaras), asigurand o viteza de proiectare de minimum 80 km/h - pentru bretelele 1,2,3,4

* TIP B — pentru relatia secundara de legatura cu DN 7, asigurand o viteza de proiectare de minimum 40
km/h — pentru bretelele 6,8,9, de minimum 60 km/h pentru breteaua 10 si de minimum 80 km/h pentru
breteaua 7.

Bretelele rutiere din cadrul Nodului rutier Boita se proiecteaza in conformitate cu prevederile ,,Elemente
geometrice ale traseelor, Prescriptii de proiectare”, indicativ STAS 863/85.

Bretea 1 (directia Sibiu-Fagaras) se desprinde din aliniamentul Bretelei Provizorii de descarcare in DN 7 din
proiectul "Autostrada Sibiu - Pitesti, Sectiunea 1: Sibiu - Boita, km 0+000 - km 14+150, Lot 1 - km 0+000 - km
13+170", printr-o curba circulara, la stanga, cu marimea razei R=566 m si un aliniament care se racordeaza la traseu
principal al Autostrazii Sibiu-Fagaras.

Bretea 2 (directia Fagaras-Pitesti) se desprinde din traseul principal al autostrazii Sibiu-Fagaras, dinspre
Fagaras, printr-o curba circulara, la dreapta, cu marimea razei de R=700m, urmata de o curba circulara, la stanga, cu
marimea razei R=700m, apoi se racordeaza la traseul principal al Autostrazii Sibiu-Pitesti.

Bretea 3 (directia Pitesti-Fagaras) se desprinde din traseul principal al autostrazii Sibiu-Pitesti, dinspre Pitesti,
printr-o curba circulara, la dreapta, cu marimea razei R=740.50m, urmata de un aliniament si o curba circulara, la
stanga, cu marimea razei R=700m, racordata la traseul principal al Autostrazii Sibiu-Fagaras.

Bretea 4 (directia Fagaras-Sibiu) se desprinde din traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras, dinspre Fagaras, printr-o
curba circulara, la dreapta, cu marimea razei de R=730 m, urmata de o curba, la stanga, cu marimea razei R=2010 m
si de o curba, la stanga, cu marimea razei R=2010 m, racordata la traseul principal al Autostrazii Sibiu - Pitesti.

Fiind conditionati de axa proiectata a autostrazii Sibiu-Pitesti, traseul bretelei 4 trece printr-o zona care
prezinta un potential ridicat de instabilitate. La calculul stabilitatii debleului, pentru reducerea prismului activ,
in vederea asigurarii stabilitatii, panta taluzului va fi de 1:8.

Pe drumul national DN7 se vor amenaja doua sensuri giratorii pentru a se asigura accesul pe toate directiile
de mers. Sensul giratoriu, adiacent localitatii Boita, face parte din proiectul "Autostrada Sibiu - Pitesti, Sectiunea 1:
Sibiu - Boita, km 0+000 - km 14+150, Lot 1 - km 0+000 - km 13+170".

Breteaua unidirectionala 5 (Sibiu-Boita) — aceasta bretea a fost proiectata a se desprinde din Breteaua
1, mergand paralel cu aceasta si coboara spre sensul giratoriu proiectat pe drumul national DN 7.

Aceasta bretea va functiona ca si bretea de descarcare din Autostrada Sibiu — Pitesti Lot 1 si nu va mai
face parte din proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras.

Breteaua unidirectionala 6 (Pitesti-Boita) se desprinde din Breteaua 3, printr-o curba circulara, la dreapta, cu
marimea razei R=200m, urmata de o alta curba circulara la stanga, cu raza de 200m, care se racordeaza la Breteaua 10
pana in sensul giratoriu amplasat pe drumul national DN7.

Bretea 7 unidirectionala (Talmaciu-Pitesti) se desprinde din traseul principal al drumului national DN 7,
dinspre Talmaciu, printr-o curba, la dreapta, cu marimea razei R=400 m, racordandu-se la aliniamentul Bretelei 2.

Bretea 8 unidirectionala/bidirectionala (Fagaras-Talmaciu) se desprinde din Breteaua 4, dinspre Fagaras,
printr-o curba circulara, la dreapta, cu marimea razei de R=130 m. Breteaua 8, dupa curba circulara amintita devine o
bretea bidirectionala, avand un aliniament care se finalizeaza in intersectia giratorie de pe drumul national DN7,
dinspre Talmaciu.

Bretea 9 (directia Talmaciu-Sibiu) se desprinde din Breteaua bidirectionala 8, printr-o curba circulara, la
dreapta, cu marimea razei R=110 m si se racordeaza la Breteaua 4.

Bretea 10 (directia Boita-Fagaras) se desprinde din sensul giratoriu de pe drumul national DN 7, dinspre Boita,
merge paralel cu Breteaua 1, urca in profil longitudinal si se racordeaza la axa Autostrazii Sibiu-Fagaras.
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Figura nr. 11: Zona Nod Boita

» Nod rutier Avrig

Nodul Rutier Avrig este situat la km 14+215 la intersectia cu drumul judetean DJ 105G si este un nod rutier
de tip B.

Drumul existent DJ 105G este relocat astfel incat supratraverseaza Autostrada Sibiu - Fagaras la km 14+215
si este proiectat la viteza de 60 km/h. La minim 200 m de rampa pasajului sunt amplasate sensuri giratorii pentru a
permite accesul pe toate directiile de mers: breteaua unidirectionala Avrig - Sibiu asigura si accesul pe autostrada
pentru directia Marsa — Sibiu, breteaua unidirectionala Fagaras - Avrig permite si intoarcerea pe autostrada, spre
directia Fagaras, breteaua unidirectionala Sibiu - Marsa permite si intoarcerea pe autostrada spre directia Sibiu,
breteaua unidirectionala Marsa - Fagaras.
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Figura nr. 12: Zona Nod Avrig

» Nod rutier Arpasu

Nodul Rutier Arpasu este situat la km.34+260 la intersectia cu drumul national DN 1 si este un nod rutier de
tip B.
Drumul national existent DN 1, este relocat astfel incat supratraverseaza Autostrada Sibiu - Fagaras la km

34+260 si este proiectat la viteza de 60 km/h.
Aceasta bretea asigura si accesul pe autostrada pentru directia Scoreiu — Sibiu.
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Figura nr. 13: Zona Nod Arpasu

Breteaua unidirectionala Fagaras — Arpasu de Jos permite si intoarcerea pe autostrada, spre directia Fagaras.

> Nod rutier Sambata

Nodul Rutier Sambata este situat la kilometrul 51+885 la intersectia cu drumul judetean DJ 105B si este un nod rutier
de tip B.

Drumul existent DJ 105B este relocat astfel incat supratraverseaza Autostrada Sibiu - Fagaras la km 51+885. La minim
200 m de rampa pasajului sunt amplasate sensuri giratorii pentru a permite accesul pe toate directiile de mers.

Nodul rutier va avea 4 bretele: Sambata de Jos — Sibiu, Fagaras — Sambata de Jos, Sibiu — Sambata de Sus, Sambata
de Sus — Fagaras.

> Nod rutier Ileni

Nodul Rutier Ileni este situat la kilometrul 67+370 la intersectia cu drumul judetean DJ 104B si este un nod rutier de
tip B.

Nodul asigura legatura intre Autostrada Sibiu - Fagaras si Drumul de legatura cu DN 1.

La minim 200m de rampa pasajului sunt amplasate sensuri giratorii pentru a permite accesul pe toate directiile de
mers.

Nodul rutier va avea 4 bretele: Fagaras — Sibiu, Brasov — Fagaras, Sibiu — Ileni si breteaua Ileni — Brasov.

Figura nr. 14: Zona Nod Ileni
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> Nod rutier Victoria

In zona amplasamentului propus pentru realizarea nodului rutier Victoria Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta
,»Tara Barsei” detine doua subunitati de pompieri, respectiv Sectia de Pompieri Victoria si Detasamentul de Pompieri
Fagaras si propune reamplasarea nodului rutier.

Solicitarea a fost analizata de proiectantul lucrarilor care a studiat realizarea unui nod rutier partial asigurand relatii
doar de acces pe autostrada, prin intermediul bretelelor Ucea de Sus — Fagaras si Ucea de Jos — Corbi — Sibiu.

Cea de a doua bretea permite doar accesul pe autostrada, dinspre localitatile Ucea de Sus si Victoria, fiind proiectata
pentru a deservi, in principal, autospecialele ISU ,,Tara Barsei” care se vor indrepta spre directia Sibiu.

Figura nr. 15: Zona Nod Victoria

» Nod rutier Fagaras

Legatura dintre drumul de legatura si drumul national DN 1 se realizeaza printr-un nod rutier de tip trompeta cu 4
bretele, dupa cum urmeaza: Fagaras - Ileni, Ileni - Brasov, Brasov - Ileni, Ileni - Fagaras.

Figura nr. 16: Zona Nod Fagaras, legatura cu drum national DN 1
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PODETE
Tabel nr. 4: Podete prevazute pe traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras

L3 Lu?ngl])me DligEren fata de cea mai ;);;i:)apl::l?an:fileu:::turala protejata
1 3+534 5 Trecere animale 1n aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
2 3+767 5 Trecere animale 1n aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
3 6+460 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
4 6+616 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
5 7+140 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
6 7+900 2 Trecere animale 1n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
7 8+851 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
8 104937 5 Trecere animale 374 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
9 11+420 5 Trecere animale 431 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
10 124210 2 Scurgere ape 797 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
11 13+922 5 Scurgere ape 257 m - ROSPA0O098 Piemontul Fagaras
12 14+679 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
13 144919 2 Scurgere ape 1n aria naturalda ROSPA0098 Piemontul Fagaras
14 15+332 5 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
15 154940 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
16 16+433 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
17 17+285 5 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
18 19+311 2 Scurgere ape 1n aria naturalda ROSPA0098 Piemontul Fagaras
19 19+545 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
20 19+957 5 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
21 20+600 2 Trecere animale 1n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
22 20+860 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
23 21+198 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
24 22+050 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
25 24+514 5 Trecere animale 1n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
26 244934 2 Trecere animale 1n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
27 25+236 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
28 25+350 2 Scurgere ape 1n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
29 254707 2 Trecere animale 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
30 26+300 2 Scurgere ape 1n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
31 26+509 2 Scurgere ape 1n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
32 27+014 2 Scurgere ape 94 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
33 274375 2 Trecere animale 241 m - ROSPAO098 Piemontul Fagaras
34 27+789 2 Scurgere ape 410 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
35 28+678 2 Trecere animale 614 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
36 29+089 2 Trecere animale 425 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
37 314231 2 Trecere animale 1136 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagéras
38 32+404 2 Trecere animale 1165 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagéras
39 34+404 2 Trecere animale 2190 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
40 35+368 2 Trecere animale 2056 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
41 35+461 2 Trecere animale 2062 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
42 36+453 2 Trecere animale 2218 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
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L3 Lu?ngl])me DligEren fata de cea mai ;);;i:)apl:::an:fileu:::turala protejata

43 36+739 2 Trecere animale 2286 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
44 37+670 2 Scurgere ape 2090 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag
45 40+230 2 Scurgere ape 1310 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag
46 42+767 2 Scurgere ape 2061 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
47 444446 2 Trecere animale 2783 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
48 44+813 2 Scurgere ape 2728 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
49 46+348 5 Trecere animale 2516 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
50 47+557 2 Scurgere ape 2245 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
51 47+734 2 Trecere animale 2240 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
52 47+927 2 Scurgere ape 2252 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag
53 48+807 2 Scurgere ape 2330 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
54 49+573 2 Trecere animale 2373 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
55 49+802 5 Trecere animale 2328 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
56 50+042 2 Scurgere ape 2295 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
57 50+442 2 Trecere animale 2292 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
58 50+544 2 Trecere animale 2297 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
59 50+724 5 Scurgere ape 2316 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
60 52+413 2 Scurgere ape 1762 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
61 534011 5 Scurgere ape 1630 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
62 53+824 2 Scurgere ape 1600 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
63 55+153 2 Scurgere ape 2035 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
64 55+767 5 Trecere animale 1767 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
65 56+555 2 Scurgere ape 1703 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
66 56+619 5 Trecere animale 1712 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
67 57+139 2 Scurgere ape 1867 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
68 57+236 5 Trecere animale 1903 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
69 57+742 2 Scurgere ape 2151 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
70 57+829 2 Scurgere ape 2203 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
71 58+092 2 Scurgere ape 2372 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
| swes | 2 | Sergerewe 4 ROSCI0132 Ol Mijloci-Cibin-Hinibacn
B | w0 |5 | Teomamie | o ROTAME b S Faim,
W o | 3| s | JOMROSOR N S iy
S| e | 5 | Sergerewe 4 ROSCI0132 Ol Mijloi-Cibin-Hinibacn
| &8 | 2| Troer animale 4 ROSCI0132 Ol Mijloci-Cibin-Hinibacn
7| e | 2 | Trecercanimale 4 ROSCI013) Ol Miflciv-Cibin Hinibacs
W] e | 2 | e | S mROSRAO e iy
79 64+176 2 Trecere animale 6076 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
80 64+394 2 Trecere animale 6068 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
1| oo | 2 | Sergercape ROSCI0132 Oltl Mioch-Cibin Hirtbaci
2| o4 | 5 | Trecercanimae ROSCI0132 Ol Mioch-CiincHirtbaci
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Obstacol

Distanta mimima

fata de cea mai apropiata arie naturala protejata

Trecere animale

5083 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

Scurgere ape

4612 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

Podete g
(m)
83 66+768 2
84 67+313 2
85 67+823 5

Trecere animale

4228 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hértibaciu

Tabel nr. 5: Podete prevazute la nodurile rutiere si drumuri de legatura, in cadrul Autostrazii Sibiu — Fagaras

LRUSGE Lug;gll)me Obstacel fata de cea mai zz:i:)ll;;ian:l{:gll?:turala protejata
NOD BOITA
BRETEA 1 - directia Sibiu - Fagaras
1 km 1+170 Trecere animale in aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
2 km 1+310 2 Trecere animale in aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
3 km 1+738 2 Trecere animale in aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
BRETEA 2 - directia Fagaras - Pitesti
4 | km 14240 | 2 | Scurgereape 203 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
BRETEA 6 - Pitesti — Boita / Talmaciu
5 | km 1+060 | 2| Trecercanimale | in aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
BRETEA 8 - Fagaras — Boita / Talmaciu
6 | km 0+645 | 2 | Scurgere ape 223 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
NOD AVRIG
7 Relocare DJ 105G, km 0+430 5 Scurgere ape 41 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
8 Relocare DJ 105G, km 0+955 5 Scurgere ape 43 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
9 Directia Avrig-Sibiu, km 0+330 5 Scurgere ape 201 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
10 Directia Fagaras-Avrig, km 0+245 5 Trecere animale 61 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
11 Directia Sibiu-Marsa, km 0+105 2 Trecere animale 193 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
12 Directia Marsa-Fagaras, km 0+190 5 Scurgere ape 11 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
13 Directia Marsa-Fagaras, km 0+405 2 Scurgere ape in aria naturala ROSPA(0098 Piemontul Fagaras
NOD ARPASU
14 Relocare DN 1, km 0+340 5 Scurgere ape 1942 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
15 Directia Arpasu de Jos-Sibiu, 5 Trecere animale 1970 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagiras
km 0+225
16 Directia Fagaras-Arpasu de Jos, 2 Trecere animale 2135 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
km 0+095
17 Directia Fagare(l)s;g‘égasu de Jos, km 2 Trecere animale 1990 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
18 Directia Sibiu-Scoreiu, km 0+090 2 Scurgere ape 2038 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
19 Directia Scoreiu-Fagaras, km 0+390 2 Scurgere ape 2038 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
NOD SAMBATA
20 Relocare DJ 105B, km 0+085 2 Scurgere ape 1629 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
21 Relocare DJ 105B, km 0+170 2 Scurgere ape 1713 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
2 Directia Sambata de Jos-Sibiu, 2 Trecere animale 1731 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagiras
km 0+100
23 Directia Fagaras-Sambata de Jos, 2 Trecere animale 1773 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagiras
km 0+250
24 Directia Sarlr(li);tél:;z(s) us-Fagaras, 2 Trecere animale 1924 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
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Podete L Obstacol . Dlsm]}ta mimima .
(m) fata de cea mai apropiata arie naturala protejata
Directia Sibiu-Sambata de Sus, . s
25 Km 04065 2 Scurgere ape 2035 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
NOD ILENI
N o 4641 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
26 Directia Fagaras-Sibiu, km 0+428 5 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
N . . 4787 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
27 Directia Fagaras-Sibiu, km 0+610 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
L . 4696 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
28 Directia Brasov-Fagaras, km 0+165 2 Trecere animale ROSCIO132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
TP . 4898 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
29 Directia Sibiu-Fagaras, km 0+120 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
. . 4767 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
30 Directia Fagaras-Brasov, km 0+230 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
NOD FAGARAS
N o 804 m - ROSPAO0099 Podisul Hartibaciu si
31 Directia Fagaras-Sibiu, km 0+180 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
e e 746 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
32 Directia Sibiu-Brasov, km 0+185 2 Surgere ape ROSCIO132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
TS 654 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
33 Directia Sibiu-Brasov, km 0+470 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
DRUM DE LEGATURA CU DRUM NATIONAL DN 1
4529 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
34 km 0+700 > Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
. 3225 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
3 km 2+300 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
1984 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu
36 km 3+560 2 Scurgere ape siROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
. 1507 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
37 km 4+040 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
774 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
38 km 4+830 2 Surgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
446 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
39 km 5+360 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
609 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
40 km 5+540 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
PODURI
Tabel nr. 6: Poduri peste Autostrada Sibiu — Fagaras
Distanta mimima
Al . P0z1t1e- Denumire LRI Nr si lungimi deschideri Obstacol fa-t AE cea mal
crt kilometrica (m) apropiata arie naturala
protejata
1n aria naturald
1 T7+487 Pod pe drum local 93,5 25 +42 + 26,50 autostrada ROSPA0098
Piemontul Fagaras
1n aria naturald
2 7+804 Pod peste DC 59 52 52 autostrada ROSPA0098
Piemontul Fagaras
1n aria naturald
3 9+266 Pod pe DJ 105G 200 60 + 80 + 60 autostrada ROSPA0098
Piemontul Fagaras
4 14+129 Pod la nod rutier 102 30 +42 +30 autostrada 115 m - ROSPAD098
Avrig Piemontul Fagaras
1n aria naturald
5 17+700 Pod pe drum local 89.5 22,50 +42 + 25 autostrada ROSPA0098
Piemontul Fagaras
1n aria naturald
6 18+820 Pod pe DC 51 91 24,50 +42 + 24,50 autostrada ROSPA0098
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Distanta mimima
Al . Pozme- Denumire LRI Nr si lungimi deschideri Obstacol fa-t AE cea mal
crt kilometrica (m) apropiata arie naturala
protejata
Piemontul Fagaras
1n aria naturald
7 22+365 Pod pe drum local 81,4 19,70 + 42 + 19,70 autostrada ROSPAO0098
Piemontul Fagaras
1n aria naturald
8 23+135 Pod pe DJ 105] 200 60 + 80 + 60 autostrada ROSPA0098
Piemontul Fagaras
9 28+861 Pod pe drum local 89 23,50 + 42 + 23,50 autostrada 52% m- ROSE,)APO%
Piemontul Fagaras
10 314960 Pod pe drum local 103 30,50 + 42 + 30,50 autostrada 106.8 m- ROS}) 60098
Piemontul Fagaras
11 33+159 Pod pe DJ 105D 92,6 25,30 +42 + 25,30 autostrada 150.7 m- ROSFAOO%
Piemontul Fagaras
12| 344175 Pod la nod rutier 102.6 30,30 + 42 + 30,30 autostrada | 2001 M - ROSPAODO3
Arpasu Avrig-Scorei-Fagaras
13 354278 Pod pe DC 48 97 27,50 +42 + 27,50 autostrada 2052. m- RO.SP{XQO(B
Avrig-Scorei-Fagaras
14 354741 Pod pe DJ 105H 105 31,50 + 42 + 31,50 autostrada | 2002 .- ROSPAGOO3
Avrig-Scorei-Fagaras
15 36+567 Pod pe drum local 89 23,50 +42 + 23,50 autostrada 2244. m- RO.SP{XQO(B
Avrig-Scorei-Fagaras
16 38+562 Pod pe drum local 89 23,50 +42 + 23,50 autostrada 154.6 m- ROSFAPO%
Piemontul Fagaras
17 39+710 Pod pe drum local 92,6 25,30 + 42 + 25,30 autostrada 125.1 m- ROSFA.OO%
Piemontul Fagaras
18 46+549 Pod pe drum local 89 23,50 +42 + 23,50 autostrada 243.3 m- ROS}) 60098
Piemontul Fagaras
19 484678 Pod pe DC 76 95 26,50 + 42 + 26,50 autostrada 2 1.1 m- ROSF A.0098
Piemontul Fagaras
20 54+179 Pod pe drum local 81,4 19,70 + 42 + 19,70 autostrada 1682. m- RO.SP{XQO(B
Avrig-Scorei-Fagaras
21 56+841 Pod pe drum local 103 30,50 + 42 + 30,50 autostrada 1763{ m- RO.SPfM),OO?)
Avrig-Scorei-Fagaras
22 63+986 Pod pe DJ 104C 98 4 28,20 +42 + 28,20 autostrada | 0122 M - ROSPAGO98
Hurez-Sasciori Piemontul Fagaras

Tabel nr. 7: Poduri peste alte tipuri de obstacole (cursuri de apa, drumuri), in cadrul proeictului Autostrada Sibiu — Fagaras

- . Nr si Distanta mimima
Nr Pozitie . Lungime .. . . .
q . Denumire lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata arie
crt kilometrica (m) . .
deschideri naturala protejata
Pod la Nod Boita pe Breteaua 1 Breteaua 2 500 m - ROSCI0304
! 0+669 peste Breteaua 2 20 0 Nod Boita Hartibaciu Sud-Vest
Pod la Nod Boita pe Breteaua 1 in aria naturala ROSCI0304
2 1+195 peste DN 7 283 7x 40 DN Hartibaciu Sud-Vest
Pod la Nod Boita pe Breteaua 2 in aria naturala ROSCI0304
3 1+008 peste DN 7 121 3x40 DN'7 Hartibaciu Sud-Vest
in aria naturala ROSCI0132
_ e Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
4 4+940 Pod peste Raul Cibin 133 arc 130 Rau Cibin si ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest
176 m - ROSCI0132
5 5+193 Pod peste DJ 105N 36,5 36,5 DJ 105N Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
in aria naturald ROSCI0132
6 5+440 Pod peste Raul Olt 203 arc 200 Raul Olt Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
7 7+643 Pod peste Valea Sebes 30 30 Valea Sebes n ana.naturala RE)S,PAOO%
Piemontul Fagaras
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- . Nr si Distanta mimima
Nr Pozitie q Lungime I q 5 q
crt Kilometrica Denumire i) lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata arie
deschideri naturala protejata
Pod peste Valea in aria naturald ROSPA0098
8 8+143 Sebesu de Sus (Moasa) 40 40 Valea Moasa Piemontul Fagaras
9 9+640 Pod peste drum local 33 33 DL 88 m - ROSPAOO98
Piemontul Fagaras
290 m - ROSCI0132
10 10+734 Pod peste drum local (caseta) 34 34 DL Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
332 m - ROSCI0132
11 124823 Pod peste drum local 34 34 DL Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
60 + 80 +
12 134380 Pod peste valea Marsa, DJ 7276 60 Valea Marsa, 120 m - ROSPA0098
105G si peste CF ’ +2*arc 200 DJ 105G, CF Piemontul Fagdras
+3x40
13 154500 Pod peste drum local 38,5 38,5 DL in aria naturald ROSPA0098
Piemontul Fagaras
14 17+474 Pod peste Paraul Sub Vii 27205 | 3XA0+45 | b usubvii | 0 arianaturald ROSPAQ093
+ 60 +45 Piemontul Fagaras
Pod peste Raul Avrig si DJ 80 +120 + Raul Avrig in aria naturala ROSPA0098
15 18+290 105F 420.6 80 -;g 0+ DJ 105F Piemontul Fagaras
16 21+857 Pod peste Raul Liscov 40 40 Raul Liscov mn arla.naturala R?%PAOO%
Piemontul Fagaras
17 224915 Pod peste Raul Porumbacu 40 40 Raul in aria naturald ROSPA0098
Porumbacu Piemontul Fagaras
18 254877 Pod pe autostrada peste Paraul 21 21 Paraul Sarata in arla.naturala RE)SPAOOQS
Sarata Piemontul Fagaras
19 26+376 Pod peste DC 50 37 37 DC 50 in aria naturald ROSPA0098
Piemontul Fagaras
20 26+807 Pod peste DN 1 203 arc 200 DN | in aria naturald ROSPA0098
Piemontul Fagaras
21 274925 Pod peste Raul Scoreiu 21 21 Raul Scoreiu 465 m- ROSP:A,O 098
Piemontul Fagaras
2 284039 Pod pe autostrad.a peste Tazul 30 30 Tazul Scoreiu 5 IQ m - ROSP;A9098
Scoreiu Piemontul Fagaras
23 30+410 Pod peste Afluent Opat 2 21 21 Afluent Opat 1142 m - ROSPAO098
2 Piemontul Fagaras
24 30+567 Pod peste Raul Opat 203 arc 200 Raul Opat 111.1 m- ROSFAVOO%
Piemontul Fagaras
25 324040 Pod pe autpstrada peste Raul 7.5 2% 36 Raul Balea 107.5 m - ROS?1§0098
Laita (Balea) Piemontul Fagaras
Pod peste Raul Arpas si DJ 60 + 80 + DJ 105H, 2142 m - ROSPA0003
26 36+050 105H 260.6 60 + 60 Raul Arpas Avrig-Scorei-Fagarag
27 36+928 Pod peste Valea Gostaia 36 36 Valea Gostaia 2346. m- RO.S PéQOOS
Avrig-Scorei-Fagaras
Pod pe autostrada peste Afluent Afluent 2369 m - ROSPA0098
28 37+230 Gostaia 40 40 Gostaia Piemontul Fagaras
29 384300 Pod pe autostrada peste Paraul 203 arc 200 Parau Garlatel 168.7 m - ROSFA~0098
Garlatel Piemontul Fagaras
30 394522 Pod pe autostrad.a peste Raul 71 71 Raul Racovita 127.6 m - ROSFA~0098
Racovita Piemontul Fagaras
31 394910 Pod peste afluent Ucea 34,5 34,5 Afluent Ucea 13 1.0 m- ROS?A,OO%
Piemontul Fagaras
. 80 + 120 + Raul Ucea, 1292 m - ROSPA0098
32 40+780 Pod peste Raul Ucea si DC 83 340,6 80 + 60 DC 83 Piemontul Fagaras
Pod peste CF si Paraul Corbul 60 +2 x 80 CF, Paraul 1706 m - ROSPA0098
33 424242 P  arau o 8206 | +3x120+ , arat \ o
Ucei 3 x 80 Corbu Ucei Piemontul Fagaras
34 434260 Pod peste Valea lui Ban 182 5x36 Valea lui Ban 244.9 m- ROSFAVOO%
Piemontul Fagaras
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- . Nr si Distanta mimima
Nr Pozitie q Lungime I q 5 q
. . Denumire lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata arie
crt kilometrica (m) . .
deschideri naturala protejata
35 434990 Pod peste Paraul Corbul Vistei | 2006 | 00*80+ | Paraul Corbu 2885 m - ROSPAOO9S
60 Vistea Piemontul Fagaras
Pod peste Raul Vistea si DJ 60+80+2 DJ 103D, 2700 m - ROSPA0098
36 45+150 103D 460,6 x 120 + 80 Raul Vistea Piemontul Fagaras
37 454963 Pod peste DJ.IOZ si Valea 40 40 DJ 1(?2,. Valea 263.7 m - ROS?1§0098
Izinilor Izinilor Piemontul Fagaras
38 464872 Pod peste Paraul Hotarului 152 5x30 Paraul 2347 m - ROSPA009S
Hotarului Piemontul Fagaras
39 474270 Pod peste Paraul Crangul 60.5 2x30 Paraul 2275 m - ROSPA009S
Crangul Piemontul Fagarag
Pod peste DJ 107 Qlt.et—Dragus, 36 + arc 163 DJ107, Parau 2295 m - ROSPA0098
40 484270 groapa de gunoi si Paraul 235 Dragus, . < <
+36 . Piemontul Fagaras
Dragus groapa gunoi
Pod pe autostrada peste Valea Valea 2371 m - ROSPA0003
4l 20+992 Glodunului 21 21 Glodunului Avrig-Scorei-Fagaras
42 51+486 Pod peste Paraul Sambata 65 40 Paraul 2245 m - ROSPA0003
Sambata Avrig-Scorei-Fagaras
Pod pe DJ 105B Sambata de Jos 23,50 + 42 2063 m - ROSPA0003
43 S1+785 — Sambata de Sus 89 +23,50 DI 1058 Avrig-Scorei-Fagarag
44 524688 Pod peste Valea Dejban 36 36 Valea Dejban 1688 m - ROSPAO003
Avrig-Scorei-Fagaras
45 534621 Pod peste Valea din Margine 37.5 37.5 Valea .dln 1767 m - ROSP%‘O‘OO.’) Avrig-
(caseta) Margine Scorei-Fagaras
46 53+980 Pod peste Paraul Breaza 163 arc 160 Paraul Breaza 1630m - RO.SP/}O.O 03 Avrig-
Scorei-Fagaras
47 544817 Pod peste Valea Radacinii 21 21 Valea 1993 m - ROSPA0003
Radacinii Avrig-Scorei-Fagaras
Pod pe DJ 103F Voila- 27,50 + 42 2010 m - ROSPA0003
48 4+983 Voivodeni o7 + 27,50 DI 103F Avrig-Scorei-Fagaras
49 56+215 Pod peste Valea Ovesii 21 21 Valea Ovesii 1691. m- RO.S P‘,A(1003
Avrig-Scorei-Fagaras
3302 m - ROSPA0003 Avrig-
. Valea Intre Scorei-Fagaras
50 58+195 Pod peste Valea Intre Dealuri 82 82 Dealuri si ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
51 58+494 Pod peste Valea Negrisor 445 445 Valea 2660 m - ROSPA0003
Negrisor Avrig-Scorei-Fagaras
2928 m - ROSPA0003
Avrig-Scorei-Fagaras si
52 594213 Pod peste Paraul Netotul 40 40 Paraul Netotul ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
3006 m - ROSPA0003 Avrig-
Scorei-Fagarag
53 59+357 Pod peste DJ 109 Beclean-Luta 38 38 DJ 109 si ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
3843 m - ROSPA0003
Paraul Avrig-Scorei-Fagaras si
54 60+463 Pod peste Paraul Bungetul 30 30 Bungetul ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
3947 m - ROSPA0003
Avrig-Scorei-Fagaras si
55 60+619 Pod peste DC 74 Hurez-Luta 56 56 DC 74 ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
56 614370 Pod peste Paraul Valcioara 21 21 Paraul 4491 m - ROSPA0003
Valcioara
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crt

Pozitie
kilometrica

Denumire

Lungime

(m)

Nr si
lungimi
deschideri

Obstacol

Distanta mimima
fata de cea mai apropiata arie
naturala protejata

Avrig-Scorei-Fagaras si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

57

62+026

Pod peste Paraul Savasteni

40,9

40

Paraul
Savastreni

5013 m - ROSPA0003
Avrig-Scorei-Fagaras si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

58

63+635

Pod peste Paraul Hurez

21

21

Paraul Hurez

6162 m - ROSPA0098
Piemontul Fagaras

59

64+629

Pod peste Paraul Racovita

42,5

2x21

Paraul
Racovita

6100 m - ROSPA0098
Piemontul Fagaras

60

64+831

Pod peste vale (caseta)

64,5

64,5

Vale

6040 m - ROSPA0098
Piemontul Fagaras

61

65+211

Pod peste drum local (caseta)

39

39

DL

6263 m - ROSPA0098
Piemontul Fagaras

62

65+803

Pod peste Paraul Berivoi

65,9

3x21

Paraul Berivoi

5998 m - ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

Podur

i pe drumul de legatura intre

Autostrada Sibiu — Fagaras si drumul

national DN 1

0+555

Pod la nod rutier Ileni pe drum
de legatura

88,2

22.60 + 42
+23.60

Autostrada

4646 m - ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

44336

Pasaj superior pe drum de
legatura peste CF 205

3235

8 x40

Calea Ferata
205

1225 m - ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

4+900

Pod la nod rutier Fagaras pe
drum de legatura peste DN 1

85,2

22,60 + 42
+20

DN1

712 m - ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-

Cibin-Hartibaciu
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Tabel nr. 8: Viaducte propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu — Fagaras

e . Nr si Distanta mimima
Nr Pozitie . Lungime o . . .
q . Denumire lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata
crt | kilometrica (m) A, 5 :
deschideri arie naturala protejata
. . in aria naturala
1 0+642 Viaduct pe Breteaua 3 peste DN 7 si 911 19x40+2x DN 7. bretele ROSCI0304
Bretelele 1 si 5 30+2x40 .
Hartibaciu Sud-Vest
. . in aria naturald
2 04954 Viaduct pe B]gert:t‘:;i;fes‘e DN7si 101 40+2x30 | DN7,bretea ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest
. Valea
3 24146 Viaduct pe Breteaua 4 peste Valea 640 80 +4x 120 Talmacuta, 809 m - ROSCIO304
Talmacuta + 80 Hartibaciu Sud-Vest
bretea
in aria naturala
4 44350 Viaduct 526 13 x40 Vale ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest
in aria naturald
5 6+123 Viaduct peste CF si DC 60 566,5 14 x 40 C.f. si DC 60 ROSPA0098
Piemontul Fagéras
6 104275 Viaduct peste CF si peste Valea 578 4 x40+ arc | Valea Lupului 338 m - ROSPA0098
Lupului (Pr. Racovita) 130+ 7 x40 si c.f. Piemontul Fagaras
4 x40 + 60 + in aria naturala
7 16+830 Viaduct peste Valea Dincota 403,2 X Valea Dincota ROSPA0098
80 + 60 + 40 . . <
Piemontul Fagaras
Vale fara in aria naturald
8 234650 Viaduct peste vale fara nume 364 9 x40 ROSPA0098
nume . . o
Piemontul Fagaras
9 29+292 Viaduct peste vale fara nume 3235 8 x 40 Vale fara 402 m - ROSPAOO9S
nume Piemontul Fagaras
10 30+105 Viaduct peste Afluent Opat 1 133 arc 130 Afluent Opat 867 m- ROS}?AS) 098
Piemontul Fagaras
. Afluent
1 374850 Viaduct p‘este afluent paraul 163 arc 160 Ghirlotelul 197‘2 m - ROSFA~0098
Ghirlotelul Sec Sec Piemontul Fagaras
. . Vale fara
12 414314 Viaduct peste DJ 105C si peste vale 3235 8 x 40 nume si DJ 13Q6 m - ROS}’1§0098
fara nume 105C Piemontul Fagaras

Asigurarea cu utilitati

Drum de intretinere
Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,00 m, adiacent santului de la piciorul

taluzului, cu un sistem rutier alcatuit din 15 cm piatra sparta si 10 cm balast. Ca si considerente generale s-a urmarit
continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrazii, si legatura lui cu alte cai de comunicatii adiacente, astfel incat
accesul la zona de intretinere sa nu fie obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere unde s-a urmarit accesabilitatea
drumului in interiorul buclelor si la capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiune cu o alta cale de
comunicatie s-au prevazut platforme de intoarcere, geometria in plan fiind conditionata de constrangerile morfologice,
de mediu, etc.

Banda pentru vehicule lente

Pe sectoarele cu declivitati prelungite care depasesc 3% pe calea unidirectionala de urcare, la autostrazile cu
cate doua benzi pe fiecare cale unidirectionala, pentru circulatia vehiculelor grele se prevad benzi suplimentare de
minim 3.00 m latime paralele si adiacente cu benzile din dreapta sensului de urcare, avand aceeasi structura rutiera cu
a cailor de circulatie si care inlocuiesc benzile de stationare accidenala.
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Lucrari pentru siguranta circulatiei

Semnalizari si marcaje

Sistemul de semnalizare si marcaj va fi proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de categorie inferioara
care vor intersecta autostrada precum si pe reteaua rutiera din culoarul autostrazii, unde s-a proiectat semnalizarea
rutiera pentru orientarea catre autostrada.

Marcajele rutiere

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica pe suprafata partii
carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente din zona autostrazii si drumurilor din retea.

Masuri de siguranta rutiera

Se vor amplasa butoni reflectorizanti pe bordurile insulelor de dirijare, parapeti de protectie si atenuator de
impact.

Tipul de parapete ce va fi prevazut, va fi functie de amplasare, de inaltimea rambleului si de raza curbei si va
satisface cerintele de protectie. Pe parapetele amplasat in banda mediana se monteaza dispozitive antiorbire.

S-au prevazut atenuatori de impact, la bifurcatia dintre nodurile rutiere, spatiile de serviciu si autostrada.

Parapete

S-a amplasat parapete pe toata lungimea autostrazii, atat pe zona mediana cat si pe zonele laterale pentru
delimitarea partii carosabile.

Pentru zona de urgenta a carei lungime este de 160 m, aflata in zona mediana, s-a prevazut un tip de parapet
demontabil care sa asigure atat montarea cat si demontarea, in timp redus si in conditii de siguranta rutiera,
respectandu-se normele de siguranta la crash test.

In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila s-au amplasat atenuatori de soc conform prevederilor SR
EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea eventualelor socurilor provocate de impactul vehiculului cu parapetele
de protectie aflate in in zona de separare a fluxurilor de circulatie.

Pe parapetele de sigurantd se monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi reflectorizanti sau
alte elemente reflectorizante). in cazul parapetului din beton armat tip New Jersey, in scopul asiguririi unei vizibilitati
sporite, indeosebi pe timp de noapte, se pot utiliza dispozitive luminoase (in cascadd) alimentate cu energie solara.

In zona median, pentru eliminarea efectului de orbire a conducitorilor de autovehicule care circuld pe sensuri
contrare, se utilizeaza panouri anti-orbire montate pe parapetul de siguranta, de-a lungul autostrazii.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente rutiere) parapetul
pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita trotuarului.

Tipurile de parapet utilizat in cadrul proiectului sunt:

- Parapet separator (zona mediana) tip H2 cu W2;

- Parapet marginal tip H1, H2, H3 si H4b cu W5.

Descrierea retelei de iluminat

Iluminatul sensurilor giratorii

Sensurile giratorii trebuie sa fie iluminate corespunzator, in sensul captarii atentiei conducatorului auto la
configuratia intersectiei si sa-i asigure o buna ghidare vizuala.

Atentionarea conducatorului auto aflat in apropierea sensului giratoriu se face prin ridicarea nivelului de
luminanta peste cel mai mare nivel de luminanta de pe arterele care se intersecteaza.

Stalpii echipati cu corpuri de iluminat LED, pot avea inaltimi cuprinse intre 9 m <+ 20 m, si vor fi amplasati atat
in interiorul insulei centrale, cat si pe perimetrul exterior al sensului giratoriu.

Caile de acces din zona sensului giratoriu trebuie sa fie luminate cu cel putin 150 m inainte de apropierea de
intersectie.

In cazul sensurilor giratorii principala dificultate intdlnitd este forma neregulati a punctelor de convergenti cu
arterele de circulatie, care face foarte dificila amplasarea unui aranjament simetric pentru aparatele de iluminat.

TIluminatul nodurilor rutiere

Sistemul de iluminat trebuie sa asigure o iluminare uniforma atat a arterelor de circulatie superioare cat si a
celor aflate in partea inferioara. Se utilizeaza in completare corpuri de iluminat montate sub artera de circulatie
superioara.

Stalpii de iluminat pot avea inaltimi cuprinse intre 9 m si 20 m, si vor fi amplasati in spatele sistemelor de
protectie, in zona acostamentelor, din motive de siguranta a circulatiei.
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Nodul rutier reprezinta o zona de risc. Pe aceasta zona se ilumineaza in afara de nodul rutier propriu-zis si o
zona de 150 m inaintea punctului de formare a benzii de speciale de decelerare, si 0 zona de 150 m dupa inchiderea
benzii de accelerare pe artera de circulatie.

Huminatul podurilor

Iluminatul se va realiza cu surse de lumina care trebuie sd asigure o luminanta egala cu cea realizata pe restul
traseului, iar corpurile de iluminat vor avea clasa de protectie IP 65, pentru marirea timpului de buna functionare.

Stalpii de iluminat vor fi amplasati axial si pot avea inaltimi cuprinde intre 9 m si 12 m.

Caile de acces din zona pasajului (zona de intrare/iesire) trebuie sa fie iluminate cu cel putin 150 m inainte/dupa
pasaj.

Stalpii de otel vor fi prevazuti cu o cutie de derivatie cu usa. Fiecare cutie de derivatie va fi in executie capsulata
(IP 54) si va fi echipata cu presetupe pentru fiecare cablu si borna de legare la pamant.

Cablurile de energie care intra si ies in/din cutia de derivatie vor fi pozate in interiorul stalpului de otel. Toate
intrarile/iesirile in/din cutia de derivatie se vor etansa impotriva patrunderii apei.

Pe toata lungimea traseului de iluminat se va asigura protectia impotriva atingerilor indirecte. Pentru aceasta,
toate elementele metalice ale instalatiei, care in mod normal nu sunt sub tensiune (carcasele corpurilor de iluminat,
cutiile de derivatie, stalpul de otel, carcasele tablourilor electrice, structura metalica de rezistenta), dar care in mod
accidental, in urma unui defect, pot ajunge sub tensiune, se vor lega la priza de pamant prin intermediul unei platbande
de OL-Zn 40 x 4 mm.

Spatii de servicii de Tip S; si S3

Tabel nr. 9: Spatii de servicii de Tip S1 si S3 propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu - Fagaras

Nr. . Pozitie kilometrica Suprafata Distanta minima fata de cea mai apropiata arie
Denumire 2 q
crt. autostrada (m?) naturala protejata

Spatiu de servicii tip S1
(stanga — dreapta)
Spatiu de servicii tip S3
(stanga — dreapta)

1 km 38+800 15500 1444 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras

2

km 8+550 30 000 in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras

Spatiu de serviu tip S;
Spatiile de servicii tip S1 se amplaseaza 1n lungul autostrazii atat pe partea dreapta, cat si pe partea stanga. Suprafata
ocupata de fiecare spatiu de serviciu tip S este de 15 500 m?.
Spatiul de servicii tip S; cuprinde:

- WC public;

- put forat;

- statie de epurare mecano-biologica;

- statie pompe ape uzate;

- camin omogenizare pompare;

- parcare autoturisme 55 locuri;

- spatii agrement;

- spatii protectie;

- post transformare;

- imprejmuire put si rezervor;

- Tezervor apa;

- separator produse petroliere;

- imprejmuire exteriora;

- parcare autocare 3 locuri;

- parcare autovehicule grele 20 locuri;

- parcare pentru persoane cu imobilitate redusa 4 locuri;

- platforma pubele resturi menajere;

- spatiu rezervat benzinarie;

- spatiu rezervat bar si spatiu commercial.
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Spatiu de serviu tip S3
Spatiile de servicii tip S; se amplaseaza 1n lungul autostazii atat pe partea dreaptd, cat si pe partea stanga. Suprafata
ocupata de fiecare spatiu de serviciu tip Sz este de 30 000 mp.
Spatiul de servicii tip S3 cuprinde:

- WC public;

- put forat;

- statie de epurare mecano-biologica;

- statie pompe ape uzate;

- camin omogenizare pompare;

- parcare autoturisme 100 locuri;

- spatii agrement;

- spatii protectie;

- post transformare;

- imprejmuire put si rezervor;

- Tezervor apa;

- separator produse petroliere;

- imprejmuire exteriora;

- parcare autocare 6 locuri;

- parcare autovehicule grele 40 locuri;

- parcare pentru persoane cu imobilitate redusa 4 locuri;

- platforma pubele resturi menajere;

- spatiu rezervat benzinarie;

- spatiu rezervat bar si spatiu comercial;

- spatiu rezervat autoservice 4 posturi;

- spatiu rezervat restaurant;

- spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar, informatii, etc.);

- spatiu rezervat hotel sau motel.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Perioada de constructie

- alimentarea cu apa-asigurareanecesarului de apatehnologicdse va asigura prin bransament la reteaua din
zond, acolo unde aceasta existd, sau se vor utiliza pufuri forate ce se vor executa Tn baza avizului de
gospodarire a apelor.Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert;

- alimentarea cu energie electrica-seva asigura prin racord la reteaua locald de energie electrica;

- evacuarea apelor uzate-in cadrul organizarilor de santier apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul
retelei interne de canalizare in bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate la statiile de
epurare existente Tn zona proiectului de catre firme autorizate In baza contractelor incheiate;

- asigurarea agentului termic este necesard pentru organizarile de santier si se va realiza prin intermediul
centralelor termice.

Perioada de functionare

- alimentarea cu apa-se va realiza doar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare prin
bransament la surse existente Tn zona sau din puturi forate autorizate;

- alimentarea cu energie electrica-se va asigura prin racord la reteaua existenta in zona amplasamentelor;

- evacuarea apelor uzate-apele uzate menajere rezultate in spatiile de servicii si centrele de Intretinere si
coordonare vor fi trecute prin sisteme de epurare fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine vidanjabile in
functie de conditiile locale. Vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme autorizate in baza contractelor de
prestari servicii Incheiate. Apele pluviale ce spala platforma autostrazii vor fi dirijate prin intermediul
sistemului de colectare proiectat in bazine decantoare §i separatoare de produse petroliere inainte de
descarcarea in emisar;

- agentul termic -este necesar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare si va fi asigurat prin
centrale termice ce vor functiona pe combustibil lichid sau gaz metan.

Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la lucrari de
mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.
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In acest scop, impreuna cu detinatorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare a acestora.

In urma transpunerii traseului viitoarei autostrazi in teren si pe planurile de situatie s-au identificat urmétoarele retele
de utilitati ce vor fi afectate de construirea Autostrazii Sibiu - Fagaras:
- Retele electrice de joasa tensiune;

- Retele electrice de medie tensiune;

- Retele electrice de inaltd tensiune 110 KV;
- Retele electrice de inalta tensiune 220 kV — 400 kV;
- Retele telecomunicatii;
- Retele distributie gaze naturale;
- Retele transport gaze naturale si produse petroliere;

- Retele alimentare cu apa;

- Retele canalizare menajera;

Tinand cont de avizele acestor detinitori, vor fi executate lucriri de protejare sau de relocare a

instalatiilor acestora in functie de situatia intilnita pe teren.

Racordarea la retelele de utilitati existente se va face respectand normele si normativele in vigoare.

Tabel nr. 10: Retea utilitati ce vor fi relocate / protejate in cadrul judetului Sibiu, Autostrada Sibiu — Fagaras

Pozitie km intersectie Lungime |Distanta minima fata
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare/ |de cea mai apropiata
crt. utilitati relocate / protejate . km km_ (drum) protejare arie naturala
inceput sfarsit (m) protejata (m)
Conducta Racord Boita Nod Boita - 372 m - ROSCI0304
! 3” 0+400 0+550 Bretea 3 1220 Hartibaciu Sud-Vest
Gaze naturale TRANSGAZ .
Nod Avrig
2 Conducta Transport 14200 | 14200 DJ 105G 35 5 m - ROSPA0098
Avrig - Marsa Piemontul Fagaras
Relocat i
SDEE n aria naturala
3 Electricitate Transilvania -\ - LEA 110 kV Cisnadie - = 545 3+450 Autostrada 284 ROSCI0304
SUD - SDEE Marsa .
o K Hartibaciu Sud-Vest
Sibiu
Cablu telecomunicatii n aria natural
4 Telecomunicatii RCS & RDS . 3+725 34875 Autostrada 224 ROSCI0304
aerian e
Hartibaciu Sud-Vest
Linia electrica aeriana n aria naturala
5 20 KV Ma Talmaci 3+850 3+850 Autostrada 250 ROSCI0304
SDEE arsa - Jaimaciu Hartibaciu Sud-Vest
. . C in aria naturald
6 Electricitate Transilvania | LEA TIOKY Cisnddie = | 41800 | 44800 | Autostrada 287 ROSCI0304
SUDSi-b?lll)EE $ Hartibaciu Sud-Vest
. 372 m - ROSCI0O132
7 Derivatie 20 kV PT 54200 | 54200 | Autostrada 357 Oltul Mijlociu-Cibin-
Podul Olt A
Hartibaciu
- ORANGE Cablu telecomunicatii 38 m - ROSPA0098
8 Telecomunicatii ROMANIA subteran 6+000 6+000 Autostrada 66 Piemontul Figirag
T SDFE . Linia electrica aeriana 20 n aria naturala
9 Electricitate ranstvana 3% 6+400 6+400 Autostrada 302 ROSPA0098
SUD - SDEE N . . . < o
o Marsa - Talmaciu Piemontul Fagaras
Sibiu ’ ’
Cablu telecomunicatii n aria natural
10 Telecomunicatii RCS & RDS aerian 6+325 64520 Autostrada 274 ROSPA0098
Piemontul Fagaras
SDEE n aria naturala
11 Electricitate Transilvania | Derivatie 20 kV Sebesul | 5 70, 7+700 Autostrada 198 ROSPA0098
SUD - SDEE de Jos . <
e Piemontul Fagaras
Sibiu i
Cablu tel catii in aria naturala
12 ablu terecomumeatit 74660 74750 Autostrada 203 ROSPA0098
aenan Piemontul Fagaras
— Telecomunicatii RCS & RDS . =
Cablu telecomunicatii in aria naturalg
13 8+025 8+200 Autostrada 303 ROSPA0098
subteran . -
Piemontul Fagaras
.. . . n aria naturala
14 Electricitate SDEE Linia electrica acriana 8+100 8+100 Autostrada 562 ROSPA0098
Transilvania 20 kV Marsa - Talmaciu . -
i Piemontul Fagaras
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Pozitie km intersectie Lungime |Distanta minima fata
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare/ |de cea mai apropiata
crt. utilitati relocate / protejate . km km. (drum) protejare arie naturala
inceput sfarsit (m) protejata (m)
SUD - SDEE . n aria naturala
15 Sibiu Derivatie 20kVPT3 - | g.350 | 84350 | Autostrada 158 ROSPA0098
ACH . < <
Piemontul Fagaras
Derivatie 20 kV Sebes Autostrada + 80 m - ROSPA0098
16 Olt - UMCFR 9+300 9+300 DJ 105G 265 Piemontul Fagiras
] Linia electrica aeriana 20
17 kV - DC Marsa - Hidro 2 9+850 9+850 Autostrada 485 53? m- ROS?A,OO%
A i . Piemontul Fagaras
+ Marsa - Talmaciu i
Linia electrica aeriana
18 20 kV PT9 Racovita - 10+350 10+350 Autostrada 143 33? m- ROS?A,O 098
. Piemontul Fagaras
Stati de epurare i
Linie Electrica Subterana
19 20KV PT2 - Balastiera | 13+750 | 134750 | Aulostrada+ 763 195 m - ROSPAOO9S
DJ 105G Piemontul Fagaras
Bradu i
Linia electrica aeriana 6 m - ROSPA0098
20 20KV Marsa - Hidro 1 | [4¥230 | 144250 | Autostrada 264 Piemontul Fagaras
Linia electrica aeriana 6 m - ROSPA0098
21 20 KV Marsa - Avrig 2 144250 144250 Autostrada 271 Piemontul Fagiras
Conducta refulare
22 Canalizare APA .CANAL apa uzata menajera Dn 14+250 14+250 DJ 105 G Stg 152 6 - ROSP%‘OP o8
Sibiu Piemontul Fagaras
200 mm
L n aria naturala
23 | Telecomunicatii | LEEKOM | Cablutelecomunicatii |y s | 144065 | Dy 105G Ste 1336 ROSPA0098
ROMANIA subteran - fibra optica . -
Piemontul Fagaras
LEA 110kV Marsa - in aria naturald
24 SDEE CHE Avrig 14+300 14+300 Autostrada 119 ROSPA0098
] Electricitate Transilvania si Marsa - Cartisoara Piemontul Fagaras
SUD - SDEE Linia electri . n aria naturala
25 Sibiu 1ma e ectiica acnana - 44,300 | 144300 | Autostrada 270 ROSPA0098
20 kV Marsa - Avrig 10 . -
i Piemontul Fagaras
Cablu telecomunicatii in aria naturala
26 Telecomunicatii RCS & RDS acrian 15+025 15+175 Autostrada 255 ROSPA0098
Piemontul Fagaras
SDEE ~ -
.. Transilvania Linia electrica aeriana in aria naturald
27 Electricitate SUD - SDEE 20 kV Marsa - Avrig 11 15+100 15+100 Autostrada 272 . ROSPAO(}Q?
o ’ Piemontul Fagaras
Sibiu
n aria naturala
28 Retea apa APA CANAL | Conducta de apa OTEL, | 5 35y | 15,375 Autostrada 118 ROSPA0098
SIBIU Dn500 mm . -
Piemontul Fagaras
Conducta Transport n aria natural
29 Gaze naturale TRANSGAZ . P 15+760 15+800 Autostrada 61 ROSPA0098
Avrig - Marsa . < =
Piemontul Fagaras
SDEE . -
.. Transilvania Linia electrica aeriana in aria naturalg
30 Electricitate SUD - SDEE 20 kV Marsa - Avrig 10 18+400 18+400 Autostrada 416 . ROSPAO(}9{3
o ’ Piemontul Fagaras
Sibiu i
n aria naturala
31 Retea apa APA CANAL | Conducta de apa OTEL, | ¢ 175 | 18,475 | DJ10SF-Dr 95 ROSPA0098
Sibiu Dn500 mm . -
Piemontul Fagaras
Cablu tel icatii n aria naturala
32 | Telecomunicatii | RCS & RDS ablu terecomumeatit 184875 | 184925 | Autostrada 109 ROSPA0098
subteran . -
Piemontul Fagaras
SDEE n aria naturala
33 Electricitate Transilvania =)~ LEA 110 kV Marsa - 184900 | 184900 | Autostrada 372 ROSPA0098
SUD - SDEE Cartisoara . .
o ’ Piemontul Fagaras
Sibiu
LEA 400 kV simplu 1n aria naturald
34 Electricitate TRANSELE circuit 21+875 21+875 Autostrada 136 ROSPA0098
CTRICA i . < o
Sibiu Sud - Brasov Piemontul Fagaras
Cablu tel catii n aria naturala
35 | Telecomunicatii | RCS & RDS ablu eaz;(;nnumca 1 224330 | 224375 Autostrada 184 ROSPA0098
Piemontul Fagaras
. n aria naturala
36 SDEE Derivatie 20 kV 224350 | 224350 | Autostrada 200 ROSPA0098
. . Porumbacu de Sus . - <
- Transilvania Piemontul Fagaras
— Electricitate P =
SUD - SDEE Derivatic 20 kV PT1 in aria naturalda
37 Sibiu crivatie 264300 | 26+300 Autostrada 150 ROSPA0098
Sarata . -
Piemontul Fagaras
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Pozitie km intersectie Lungime |Distanta minima fata
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare/ |de cea mai apropiata
crt. utilitati relocate / protejate . km km. (drum) protejare arie naturala
inceput sfarsit (m) protejata (m)
Cablu tel catii in aria naturala
38 DM oS 264300 | 264320 | Autostrada 124 ROSPA0098
——  Telecomunicatii RCS & RDS Piemontul Fagaras
39 Cablu telecomunicatii | »7, 750 | 281200 | Autostrada 547 395 m - ROSPA0098
aerian Piemontul Fagaras
Linia electrica aeriana
20kV Cartisoara + 496 m - ROSPA0098
40 Derivatic LEA 20ky | 251000 | 28+000 | Autostrada 47 Piemontul Fagiras
Scoreiu
41 SDEE LEA 110KV CHE 284125 | 28+125 | Autostrada 108 547 m - ROSPA0098
. Transilvania Scorei Piemontul Fagaras
Electricitate SUD - SDEE i
o Linia electrica aeriana 436 ROSPA0098
Iy Sibiu 04 kV Bransament CFR | 29+050 | 294050 | Autostrada 195 > m - ROSEA
. Piemontul Fagaras
Scoreiu
Derivatie
43 20kV PT1 - PT2 314950 | 314950 | Autostrada 490 1067 m-ROSPA0098
. A Piemontul Fagaras
Balastiera Carta i
44| Telecomunicati | RCS&Rps | Cablutelecomunicatii | 55 75 | 35,760 | Autostrada 179 |1284m-ROSPACOSS
aerian Piemontul Fagaras
45 SDEE Derivatie 20 kv 324750 | 324750 | Autostrada 122 1295 m - ROSPA0098
- Iy Carta - Noul Roman Piemontul Fagaras
.. Transilvania
— Electricitate SUD - SDEE
o 2162 m - ROSPA0003
46 Sibiu LEA 110 kV CHE Arpas 344350 344350 Autostrada 622 - e
Avrig-Scorei-Fagaras
47| Telecomunicati | RCS&Rps | Cablutelecomunicatii | =5, 400 | 340550 | Autostrada 179|164 m-ROSPA0003
aerian Avrig-Scorei-Fagaras
48 Linia electrica aeriana 34+450 34+450 Autostrada 179 2/303 ms' RO,SEﬁAO‘OOE}
20 KV Cartisoara vrig-Scorei-Fagaras
I SDEE
.. Transilvania Linia electrica aeriana 2203 m - ROSPA0003
49 Electricitate SUD - SDEE 20 kV Marsa - Hidrol 34+450 34+450 Autostrada 190 Avrig-Scorei-Fagirag
] Sibiu
50 Linia electrica aeriana 35+700 35+700 Autostrada 254 ?86. ms' ROS 559003
20 kV Cartisoara 1 vrig-scorer-agarag
51| Telecomunicatii | RCS&RDs | Cablutelecomunicatii 1 55, 6o | 35,710 |  Autostrada 179 |2082m-ROSPA0003
aerian Avrig-Scorei-Fagaras

Tabel nr. 11: Retea utilitati ce vor fi relocate / protejate in cadrul judetului Brasov, Autostrada Sibiu — Fagaras

Pozitie km intersectie Lungime Distanta minima
q —— . fata de cea mai
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare / apropiata arie
crt. utilitati relocate / protejate km km (drum) protejare tural el
inceput sfarsit (m) natur ‘?p)ro €jata
m
Conducta transport 1242 m -
52 Gaze naturale TRANSGAZ Valea Somartinului - 38+600 38+920 Autostrada 570 ROSPA0098
Victoria I Dn400 mm Piemontul Fagaras
Primaria 1317 m -
53 Retea apa Comunei Conducta apa PVC 404250 | 404250 |  Autostrada 75 ROSPA0098
Dn110 mm . -
Ucea Piemontul Fagaras
T | i electrica aeriana 20 1278 m -
54 Electricitate ranstvama - Linia electica aeriana 404900 | 40+900 Autostrada 258 ROSPA0098
SUD - SDEE kV Voila . s
Piemontul Fagaras
Brasov i
Primaria Conducta canalizare Autostrada - 1283 m -
55 Retea canalizare Comunei gravitationala PVC-KG 40+850 404850 111 ROSPA0098
DC 85 . s
Ucea Dn110 mm Piemontul Fagaras
Conducta transport 1279 m -
56 Gaze naturale TRANSGAZ Valea Somartinului - 41+120 41+140 Autostrada 95 ROSPA0098
Victoria I Dn250 mm Piemontul Fagaras
L 1308 m -
L TELEKOM Cablu telecomunicatii Autostrada -
57 Telecomunicatii ROMANIA subteran 41+300 414850 DI 105C 407 . ROSPAO(}9§
Piemontul Fagaras
Primaria 1465 m -
58 Retea apa Comunei Conducta apa PVC 414750 | 414750 |  Autostrada 79 ROSPA0098
Dnl110 mm . -
Ucea Piemontul Fagaras
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Pozitie km intersectie Lungime ]:‘isttar:lta minim.a
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare / : :0 e;:f:;_‘;l
crt. utilitati relocate / protejate km km (drum) protejare tp {J .
inceput sfarsit (m) atura ? p)ro (EIHLE
m
LEA 110 kV UCEA - 1502 m -
59 SDEE Fagaras, Ucea - Vistea - 41+840 41+840 Autostrada 101 ROSPA0098
Electricitat Transilvania Fagaras Piemontul Fagaras
ectricttate SUD-SDEE | |, . o0 1506 m -
60 Brasov 1ma eleetriea acnana 414850 | 414850 Autostrada 148 ROSPA0098
kV Vistea . -
Piemontul Fagaras
Cablu telecomunicatii 1555 m -
61 Telecomunicatii RCS & RDS aerian 41+960 414960 Autostrada 220 ROSPA0098
Piemontul Fagaras
Primaria 2750 m -
62 Retea apa Comunei Conducta apa PVC 444650 | 44+650 Autostrada 114 ROSPA0098
. Dn180 mm . -
Vistea Piemontul Fagaras
Racord SRM Vistea de 2736 m -
63 44+750 44+780 Autostrada 270 ROSPA0098
Jos 2xDn80 mm . -
Piemontul Fagaras
2242 m -
64 | Gazenatrale | TRANSGAZ Racord SRM Oltet 47+820 | 47+860 Autostrada 270 ROSPA0098
2xDn80 mm . -
Piemontul Fagaras
1837 m -
65 Racord SRM Oltet 544600 | 54+640 |  Autostrada 99 ROSPA0003
2xDn100 mm . R
Avrig-Scorei-Fagaras
Tra?lls)i]lilgnia LEA 110kV Fagaras - 1787 m -
66 Electricitate SUD - SDEE CHE Voila 54+700 54+700 Autostrada 132 VROSPAQOQS §
Avrig-Scorei-Fagaras
Brasov
APA CANAL Conducta apa PEHD Autostrada - 2032 m -
67 Retea apa SIBIU Dn315mm 55+000 55+000 DI 103F 868 'ROSPAQO(33 §
Avrig-Scorei-Fagaras
TELEKOM Cablu telecomunicatii 2032 m -
68 Telecomunicatii 55+080 55+080 Autostrada 615 ROSPA0003
ROMANIA subteran . NSO
Avrig-Scorei-Fagaras
Tra?lls)iﬁ/l;:mia LEA 110kV Fagaras - 2127 m -
69 Electricitate SUD - SDEE CHE Voila 57+700 57+700 Autostrada 372 bROSPAQO(33 §
Avrig-Scorei-Fagaras
Brasov i
o 2235 m -
70 | Gazenaturale | TRANSGAZ Racord SRM Didrif 57+880 | 57+920 Autostrada 127 ROSPA0003
Dn80 mm . R
Avrig-Scorei-Fagaras
APA CANAL Conducta apa PEHD Autostrada - 2664 m -
71 Retea apa SIBIU Dn140 mm 58+500 58+500 DJ 103F 154 ‘ROSPAQO(}? §
Avrig-Scorei-Fagaras
2986 m -
SDEE ROSPA0003
. Transilvania | Linia electrica aeriana 20 Avrig-Scorei-Fagaras
72 Electricitate SUD - SDEE KV Sumerna 59+325 59+325 Autostrada 223 si ROSCI0132
Brasov Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3000 m -
ROSPA0003
APA CANAL Conducta apa Autostrada - Avrig-Scorei-Fagaras
73 Retea apa SIBIU Azbociment DnS00 mm | 0T300 | 39+350 DJ 109 1ot si ROSCIO132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3000 m -
L . ROSPA0003
Primaria Conducta canalizare Autostrada - Avrie-Scorei-Fieiras
74 Retea canalizare Comunei gravitationala PVC-KG 59+350 59+350 156 g £aras
Beclean Dn250 mm DJ 109 si ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3300 m -
ROSPA0003
DISTRIGAZ Conducta OL presiune Avrig-Scorei-Fagaras
75 SUD redusa 59+800 59+880 Autostrada 140 s ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Gaze naturale Hartibaciu
4289 m -
Conducta transport AvriR—%ioPrég(l):(z);) dras
76 TRANSGAZ Victoria - Fagaras 61+100 61+200 Autostrada 200 g £aras
Dn250 mm si ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
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crt.

Retea utilitati

Detinator
utilitati

Retele utilitati ce vor fi
relocate / protejate

Pozitie km intersectie

km km
inceput sfarsit

Locatie
(drum)

Lungime
relocare /
protejare

(m)

Distanta minima
fata de cea mai
apropiata arie

naturala protejata

(m)

77

Retea apa

APA CANAL
SIBIU

Conducta apa PEHD
Dn400 mm

63+150 63+150

Autostrada +
DC 71

100

5922 m -
ROSPA0003
Avrig-Scorei-Fagaras
si ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

78

Electricitate

SDEE
Transilvania
SUD - SDEE

Brasov

Linia electrica aeriana 20
kV Harseni 1

64+025 64+025

Autostrada

430

6102 m -
ROSPA0098
Piemontul Fagaras

79

80

81

Gaze naturale

TRANSGAZ

Racord SRM Sasciori
Dn100 mm

64+580 64+600

Autostrada

105

6087 m -
ROSPA0098
Piemontul Fagaras

Conducta transport SRM
Fagaras - Interconectare
Victoria Dn400 mm

65+400 65+660

Autostrada

370

6274 m -
ROSPA0098
Piemontul Fagaras

Conducta transport SRM
Fagaras - Interconectare
Victoria Dn400 mm

66+080 66+300

Autostrada

320

5532 m-
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

82

Electricitate

SDEE
Transilvania
SUD - SDEE

Brasov

Linia electrica aeriana 20
kV Harseni 2 + Sebes

67+200 67+200

Autostrada +
DJ 104B

3058

4707 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

83

Gaze naturale

DISTRIGAZ
SUD

Conducta OL presiune
redusa

67+370 67+370

Autostrada +
DJ 104B

360

4565 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

84

85

Telecomunicatii

TELEKOM
ROMANIA

Cablu telecomunicatii
aerian

67+400 67+400

Autostrada +
DJ 104B

1779

4541 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

RCS & RDS

Cablu telecomunicatii
aerian

67+400 67+400

Autostrada +
DJ 104B

1059

4541 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

86

Retea apa

87

Retea canalizare

Primaria
Comunei
Mandra

Conducta apa PEHD
Dn125 mm

67+800 67+800

Autostrada +
DC 67

206

4242 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

Conducta refulare
canalizare
PEHD Dn110 mm

67+800 67+800

Autostrada +
DC 67

189

4242 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

88

89

Gaze naturale

DISTRIGAZ
SUD

Conducta ON presiune
medie

67+950 67+960

Autostrada

202

4139 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

Conducta ON presiune
medie

0+100 0+200

Drum legatura
Fagaras +
Autostrada

53

4938 m -
ROSPA0099
Podisul Hartibaciu si
ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
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Distanta minima

Pozitie km intersectie Lungime s X
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare / :tiodei:f:;};l
crt. utilitati relocate / protejate km km (drum) protejare prop .
inceput sfarsit i) naturala protejata
(m)
5014 m -
Conducta OL presiune Drum legatura Podilzasl-fljmgzgiu si
2% redusa 0+110° 1 0+110 agaras 4 42 ROSCIO132 Oltul
utostraca Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4250 m -
Conducta OL presiune Drum legatura Podilzl(l)ls}fl)ééggzgiu si
ot redusa 04930 | 14030 Fagaras + 7 ROSCI0132 Oltul
utostrada Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3955 m -
Conducta transport SRM Drum legatura Podilzl(l)ls}fl)ééggzgiu si
92 Gaze naturale TRANSGAZ Fagaras - Interconectare 1+420 1+440 65 p ’
Lo Fagaras ROSCI0132 Oltul
Victoria Dn400 mm e
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3197 m -
SDEE ROSPA0099
- Transilvania LEA 110 kV Fagaras - Drum legatura Podisul Hartibaciu si
23 Electricitate SUD - SDEE Hoghiz 24330 24330 Fageras 107 ROSCI0132 Oltul
Brasov Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1884 m -
Conducta transport SRM Drum legatura Podilzl(l)ls}fl)ééggzgiu si
94 Gaze naturale TRANSGAZ Fagaras - Interconectare 3+360 3+660 400 p ’
Victoria Dn400 mm Fagaras RO§CIQI32_O_1tu1
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1526 m -
Linia electrica aeriana 20 Drum legatura Po dglg)ls}fl)ééggzgiu s
95 kv 4+020 4+020 Fagaras 205 ’
Harseni 2 + Sebes (DJ 104B) ROSCI0132 Olul
SDEE Mijlociu-Cibin-
Electricitate Transilyania Hartibaciu
SUD - SDEE 1526 m -
Brasov Drum legatura ROSPA0099
Linia electrica aeriana 20 Podisul Hartibaciu si
% kV Sercaia 4020 4+020 g}‘gl%rjg 205 ROSCI0132 Oltul
( ) Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1526 m -
Cablu tel L Drum legatura P dR(iSI_l;iA 9899. .
97 | Telecomunicatii | RCS & RDS ablutelecomunicatit 1 4 50 | 44020 Fagaras 108 odisu’ Bartibactu si
aerian (DJ 104B) RO§CIQI32.().1tu1
Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1259 m -
SDEE Drum legatura ROSPA0099
- Transilvania | Linia electrica aeriana 20 Podisul Hartibaciu si
98 Electricitate SUD - SDEE KV Sercaia 4+300 4+300 Fagaras 244 ROSCI0132 01tu1’
(DJ 104B) O
Brasov Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
827 m - ROSPA0099
Conducta transport Drum legatura Podisul Hartibaciu si
99 Barcut - STC Sinca 4+760 4+770 Fagaras 282 ROSCI0132 Oltul
Dn600 mm Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
Gaze naturale TRANSGAZ 318 m - ROSPA0099
Conducta transport Drum lecatura Podisul Hartibaciu si
100 Rodbav - STC Sinca 4+760 4+780 Fa argas 282 ROSCI0132 Oltul
Dn600 mm & Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
712 m - ROSPA0099
Primaria Conducta refulare Drum legatura Podisul Hartibaciu si
101 Retea canalizare Comunei canalizare 4+900 44900 Fagaras + DN 558 ROSCIO0132 Oltul
Mandra PEHD Dn110 mm 1 Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
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Pozitie km intersectie Lungime ]?stanta g
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor fi Locatie relocare / :tiodei:f:;};l
crt. utilitati relocate / protejate km km (drum) protejare prop .
inceput sfarsit (m) natural:(:\n[l))r otejata
712 m - ROSPA0099
s Drum legatura Podisul Hartibaciu si
102 ORANGE Cablu telecomunicatii 44900 44900 Fagaras%— DN 437 ROSCI0132 Oltul
ROMANIA subteran O
1 Mijlociu-Cibin-
Telecomunicatii Hartibaciu
712 m - ROSPA0099
Cablu telecomunicatii Drum legatura Podisul Hartibaciu si
103 RCS & RDS 44900 4+900 Fagaras + DN 414 ROSCI0132 Oltul
subteran O
1 Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
644 m - ROSPA0099
Conducta transport Drum legatura Podisul Hartibaciu si
104 Rodbav - STC Sinca 4+960 4+980 Fagaras + DN 282 ROSCI0132 Oltul
Dn500 mm 1 Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
610 m - ROSPA0099
Conducta transport Drum legatura Podisul Hartibaciu si
105 Barcut - Sinca Dn700 5+010 5+020 Fagaras + DN 347 ROSCI0132 Oltul
mm 1 Mijlociu-Cibin-
Gaze naturale TRANSGAZ 565 rf-arlil(t))gcfiZOOQ9
Conducta transport Drum legatura Podisul Hartibaciu si
106 Rodbav - Muntii Persani 5+060 5+070 Fagaras + DN 325 ROSCIO0132 Oltul
Dn500 mm 1 Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
556 m - ROSPA0099
Conducta transport Drum legatura Podisul Hartibaciu si
107 Rodbav - Muntii Persani 5+070 5+080 Fagaras + DN 315 ROSCIO0132 Oltul
Dn250 mm 1 Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

Centre de Intretinere si Coordonare (CIC) si puncte sprijin pentru intretinere

Centrul de intretinere se amplaseaza astfel incat sa se administreze maxim 30 de km de autostrada. Pentru a fi
indeplinita aceasta conditie s-a propus un Punct de Sprijin adiacent nodului rutier Arpasu, la km 33+400.

Toate spatiile de servicii, centrele de intretinere si punctul de sprijin vor fi prevazute cu sistem de iluminat public/
panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor in vigoare.

Tabel nr. 12: Centre de Intretinere si Coordonare (CIC) si puncte de sprijin pentru intretinere propuse in cadrul proiectului pe
Autostrada Sibiu - Fagaras

Nr. D . Pozitie kilometrica Distanta minima fata de cea mai apropiata arie naturala
enumire .
crt. autostrada protejata
. Lo . 87 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
! CIC adiacent Nodului rutier Avrig km 14+400 (distatd minima fata de limita de est, sud-est a CIC)
. L 2116 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
2 CIC adiacent Nodului rutier Sambata km 51+800 (distanta minima fata de limita nordica a CIC)
3 Punct de Sprijin adiacent Kkm 334400 1395 m - ROSPAQ0003 Avrig-Scorei-Fagarag
Nodului rutier Arpasu (distantd minima fata de colt / limita sud-vest a CIC)
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Figura nr. 17: CIC - Nod Avrig — km 14+400

-0

Figura nr. 18: CIC - Nod
Sambata— km 51+800

Figura nr. 19: Punct de sprijin — km 33+400
— Nod Arpasu

Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC) este o unitate de deservire a unui sector de autostrada avand rolul
de mentinere in stare corespunzdtoare de exploatare a autostrdzii si de asigurare a securitatii circulatiei rutiere in
sectorul arondat, sustinind si reparatia utilajelor din dotare. Are de asemenea functiuni de coordonare a activitatii
punctelor de sprijin si de supraveghere permanentd a autostrazii, avand in dotare echipamente de masura si control
specifice. Centrul de intretinere si coordonare va cuprinde:

Cladire operationala P+1;

Atelier intretinere P;

Magazie materiale antiderapante P;
Imprejmuire zona de protective sanitara;
Statie alimentare carburanti + rezervoare;
Rezervor apa cu grup de pompare;

Put forat;

Rampa spalare;

Cabina poarta;

Separator de namol si hidrocarburi;
Rezervor colectare ape epurate;

Statie epurare mecano-biologica + statie pompare;
Platforme parcare;

Statie pompe ape epurate;

Gospodarie de combustibil pentru C.T.;
Separator de namol si hidrocarburi;
Platforme exterioare pentru depozitare materiale;
Camin alimentare masini pompieri;

Porti metalice;

Imprejmuire plasa sarma;

Post trafo si record electric;

Platforma reziduri menajere;

Grup electrogene.
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Punct sprijin intretinere va cuprinde:
- Cladire administrative;
- Parcaj acoperit;
- Magazine materiale antiderapante;
- Statie alimentare carburanti;
- Platforma spalare;
- Platforma namol;
- Separator de namol si ulei apa spalare;
- Statie pompe recirculare;
- Platforme parcare;
- Rezervor ingropat de combustibil pentru C.T.;
- Depozite materiale interventie;
- Post trafo aerian 250 kVA;
- Platforme reziduri menajere;
- Cabina poarta;
- Siloz stocare CaCl2 -200t;
- Instalatie preparare CaCl2;
- Bazin amestec;
- Rezervor 10000 1;
- Porti metalice;
- Imprejmuire plasa sarma;
- Separator hidrocarburi pentru ape pluviale;
- Statie pompe ape pluviale.

Centrul de intretinere si Monitorizare (CIM)
Centrul de Intretinere si Monitorizare (CIM), reprezinta un complex tehnic care are o serie de sarcini grupate
astfel:
- intretinerea autostrazii pe tronsonul aferent, a spatiilor de servicii, marcajelor, a instalatiilor;
- de iluminat si a instalatiilor de telecomunicatii;
- refaceri si remedieri dupa accidente sau calamitati naturale;
- alimentarea cu carburanti a utilajelor de intretinere;
- intretinerea utilajelor din dotare.
Pentru sarcinile descrise mai sus au fost proiectate cladiri cu functii diferite. Aceste constructii sunt:cladiri
operationale;
- atelier intretinere;
- magazie materiale antiderapante;
- padocuri nisip;
- sopron;
- platforma parcare autoturisme;
- statie alimentare carburanti;
- depozit + statie clorura de calciu;
- rezervor apa;
- platforma parcare utilaje — 55 bucati;
- statie pompare spalare;
- separator grasimi;
- statie epurare;
- rampa spalare;
- platforma gunoi;
- platforma de cantarire 20.00 x 4.00 m;
- cabina poarta;
- imprejmuire.
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Lucrari de consolidare

Criteriile dupa care au fost prevazute si calculate lucrarile de consolidare sunt:

Natura terenului de fundare (rezultat in urma interpretarii hartilor geologice, a vizitei in teren si a
experientei similar);
Inaltimea rambleului;
Inaltimea debleului;
Profilul transversal.

Pamant imbunatatic cu lianti hidraulici;

In urma analizei datelor avute pana la elaborarea acestui document au fost prevazute urmatoarele lucrari de
consolidare:

Pe toata lungimea autostrazii, a relocarilor si a bretelelor, dupa decapartea solului vegetal, s-a prevazut o perna de
pamant local stabilizat cu lianti hidraulici.
Rolul pernei este de a spori capacitatea portanta a terenului de fundare si de a opri ascensiunea apei capilare spre corpul

rambleului.
Testele de capacitatea portanta, conform AND 530/2013 se vor face la partea superioara aacestei perne de pamant
stabilizat.
Aceasta lucrare se aplica pe toata lungimea autostrazii, conform tabelului de mai jos:
PAMANT IMBUNATATIT CU LIANTI HIDRAULICI — NOD BOITA
nr. crt. de la: pana la: L Bretea
[m]
1 0+413.00 + 0+461.00 48.00
2 0+824.00 + 0+870.00 46.00
3 +983.00 + 1+013.00 30.00
4 1+680.00 + 1+790.00 110.00 1
5 1+921.00 + 1+960.00 39.00
6 2+116.00 + 2+260.00 144.00
7 2+517.00 + 2+595.00 78.00
1 +135.00 + +160.00 25.00
2 +214.00 + +721.00 507.00
3 +865.00 + +898.00 33.00 2
4 1+286.00 + 1+767.00 481.00
5 1+905.00 + 2+265.00 360.00
1 - + +62.00 62.00
2 1+176.00 + 1+229.00 53.00
3 1+401.00 + 1+911.00 510.00 :
4 1+947.00 + 1+973.00 26.00
1 +208.00 + +227.00 19.00
2 +369.00 + +744.00 375.00
3 +861.00 + +895.00 34.00
4 1+028.00 + 1+051.00 23.00
5 1+116.00 + 1+165.00 49.00 !
6 1+222.00 + 1+258.00 36.00
7 1+780.00 + 1+826.00 46.00
8 2+511.00 + 2+543.00 32.00
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1 +204.00 +241.00 37.00

2 +435.00 +623.58 188.58 :

1 +96.00 +198.00 102.00

2 +242.00 +487.00 245.00

3 +614.00 +943.00 329.00 °

4 +953.00 1+777.92 824.92

1 - +51.00 51.00

2 +156.00 +288.00 132.00 ’

1 +582.00 +641.00 59.00

2 +683.00 +696.45 13.45 ;

1 +230.00 +289.00 59.00 9

1 - +104.00 104.00

2 +185.00 +566.00 381.00 1

APLICABILITATI AUTOSTRADA
nr. crt. de la: pana la: L nr. crt. de la: pana la: L
[m] [m]

1 2+340.00 2+754.00 414.00 47 40+392.00 40+410.00 18.00
2 3+267.00 3+440.00 173.00 48 40+453.00 40+575.00 122.00
3 3+518.00 3+544.00 26.00 49 40+988.00 41+007.00 19.00
4 3+734.00 3+857.00 123.00 50 41+108.00 41+141.00 33.00
5 3+952.00 4+063.00 111.00 51 41+682.00 41+775.00 93.00
6 6+485.00 6+644.00 159.00 52 42+668.00 42+680.00 12.00
7 7+063.00 7+431.00 368.00 53 42+757.00 42+783.00 26.00
8 7+920.00 8+081.00 161.00 54 43+082.00 43+128.00 46.00
9 8+378.00 8+797.00 419.00 55 43+341.00 43+358.00 17.00
10 9+024.00 9+492.00 468.00 56 43+714.00 43+731.00 17.00
11 11+038.00 11+387.00 349.00 57 46+215.00 46+302.00 87.00
12 11+605.00 12+174.00 569.00 58 46+373.00 46+788.00 415.00
13 12+241.00 12+660.00 419.00 59 46+943.00 47+113.00 170.00
14 14+200.00 14+270.00 70.00 60 47+355.00 47+520.00 165.00
15 14+629.00 15+326.00 697.00 61 47+586.00 47+686.00 100.00
16 16+065.00 16+296.00 231.00 62 47+812.00 48+107.00 295.00
17 16+470.00 16+509.00 39.00 63 48+550.00 49+652.00 1,102.00
18 16+960.00 16+971.00 11.00 64 49+712.00 50+574.00 862.00
19 17+072.00 17+263.00 191.00 65 50+656.00 50+693.00 37.00
20 17+645.00 18+050.00 405.00 66 51+155.00 51+350.00 195.00
21 18+732.00 19+837.00 1,105.00 67 51+651.00 52+667.00 1,016.00
22 20+284.00 21+363.00 1,079.00 68 52+850.00 53+190.00 340.00
23 21+800.00 21+823.00 23.00 69 53+406.00 53+611.00 205.00
24 21+863.00 22+193.00 330.00 70 54+112.00 54+122.00 10.00
25 22+431.00 22+770.00 339.00 71 54+740.00 54+751.00 11.00
26 22+980.00 23+379.00 399.00 72 54+943.00 55+625.00 682.00
27 23+874.00 23+902.00 28.00 73 55+810.00 55+833.00 23.00
28 24+188.00 24+295.00 107.00 74 56+128.00 56+157.00 29.00
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Ranforsarea rambleului cu doua geogrile in baza;

29 24+596.00 24+823.00 227.00 75 56+259.00 - 56+276.00 17.00
30 24+861.00 25+207.00 346.00 76 56+533.00 - 56+541.00 8.00
31 25+455.00 25+864.00 409.00 71 57+263.00 - 58+026.00 763.00
32 25+884.00 25+921.00 37.00 78 58+253.00 - 58+475.00 222.00
33 28+085.00 28+948.00 863.00 79 58+560.00 - 58+627.00 67.00
34 29+493.00 29+545.00 52.00 80 58+678.00 - 58+845.00 167.00
35 29+965.00 30+039.00 74.00 81 59+613.00 - 59+780.00 167.00
36 30+169.00 30+398.00 229.00 82 59+874.00 - 60+183.00 309.00
37 30+421.00 30+464.00 43.00 83 61+195.00 - 61+340.00 145.00
38 30+664.00 31+195.00 531.00 84 61+382.00 - 61+830.00 448.00
39 31+264.00 31+984.00 720.00 85 62+517.00 - 62+590.00 73.00
40 32+408.00 35+808.00 3,400.00 86 62+655.00 - 63+295.00 640.00
41 36+180.00 36+285.00 105.00 87 63+497.00 - 63+623.00 126.00
42 36+345.00 36+865.00 520.00 88 63+646.00 - 64+192.00 546.00
43 36+963.00 37+145.00 182.00 89 64+853.00 - 64+877.00 24.00
44 37+257.00 37+757.00 500.00 90 65+975.00 - 68+062.00 2,087.00
45 38+423.00 39+509.00 1,086.00 91 68+140.00 - 68+225.00 85.00
46 39+534.00 40+305.00 771.00

Pentru a asigura stabilitatea rambleelor cu inaltimea mai mare de 4.0m a fost necesara armarea rambleului la nivelul
bazei cu 2 geogrile. Acestea au rolul de a impiedica suprafetele de cedare sa strabata intregul corp de umplutura si
terenul natural, provocand astfel suprafete de cedare. Prin aceasta lucrare se asigura stabilitatea rambleelor si repartitia
uniforma a tensiunilor verticale la nivelul bazei rambleului.
Aceasta lucrare se aplica pe toata lungimea autostrazii, conform tabelului de mai jos:

PAMANT IMBUNATATIT CU 2 GEOGRILE IN BAZA- BRETELE NOD BOITA
nr. crt. de la: pana la: L Bretea
[m]
! +461.00 +482.00 21.00
2 +820.00 +824.00 4.00
3 1+013.00 1+036.00 23.00
4 14369.00 1+420.00 51.00
5 14505.00 14680.00 175.00
6 14960.00 2+116.00 156.00
7 2+260.00 2+517.00 257.00
8 2+595.00 2+621.00 26.00
9 2+888.00 2+994.00 106.00
1 +122.00 +135.00 13.00
2 +898.00 +922.00 24.00
3 1+203.00 1+286.00 83.00
4 1+767.00 1+782.00 15.00
5 1+897.00 14905.00 8.00
6 2+265.00 2+357.00 92.00
1 +62.00 +114.00 52.00
2 1+140.00 1+176.00 36.00
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3 14973.00 + 1+985.00 12.00

1 +197.00 + +208.00 11.00

2 +895.00 + +904.00 9.00

3 1+017.00 + 1+028.00 11.00 A

4 1+165.00 + 1+175.00 10.00

5 1+197.00 + 14222.00 25.00

6 2+495.00 + 2+511.00 16.00

1 +200.00 - +204.00 4.00 5

1 +198.00 = +242.00 44.00 6

1 +288.00 + +312.00 24.00 .

2 +460.00 + +485.57 25.57

1 +641.00 - +683.00 42.00 8

APLICABILITATI AUTOSTRADA
nr. crt. de la: pana la: L nr. crt. de la: pana la: L
[m] [m]

! 2+754.00 - 2+781.00 27.00 > 41477500 | T | 414828.00 53.00
2 3+173.00 - 3+267.00 94.00 26 424661.00 | T | 424668.00 7.00
3 4+063.00 = | 44071.00 8.00 57 43412800 | T | 43+150.00 22.00
4 4+698.00 = | 44796.00 98.00 o8 434333.00 | T | 434341.00 8.00
> 5+016.00 - 5+095.00 79.00 >9 43473100 | T | 434739.00 8.00
6 6+408.00 - 6+485.00 77.00 60 44407200 | T | 444565.00 493.00
7 7+431.00 - 7+627.00 196.00 61 454585.00 | T | 454815.00 230.00
8 7+914.00 - 7+920.00 6.00 62 46403200 | T | 464215.00 183.00
0 8+081.00 - 8+123.00 42.00 63 46+4302.00 | T | 46+373.00 71.00
10 8+222.00 - 8+378.00 156.00 64 46+788.00 | T | 464795.00 7.00
1 8+797.00 - 8+801.00 4.00 65 464938.00 | T | 464943.00 >-00
12 8+900.00 - 9+024.00 124.00 66 474113.00 | T | 47+209.00 96.00
13 9+492.00 - 9+592.00 100.00 67 47429700 | T | 474355.00 >8.00
14 10+822.00 © | 11403800 | 216.00 68 47452000 | T | 474586.00 66.00
15 11+454.00 = | 11460500 | 151.00 69 47468600 | T | 47+812.00 126.00
16 12+660.00 = | 124781.00 | 121.00 70 48+4107.00 | T | 48+125.00 18.00
17 13+967.00 = | 14420000 | 233.00 71 48+4417.00 | T | 48+477.00 60.00
18 15+326.00 = | 154386.00 |  60.00 72 48+4493.00 | T | 48+550.00 57.00
19 16+001.00 © | 16406500 |  64.00 73 504693.00 | T | 504707.00 14.00
20 16+509.00 = | 16+523.00 14.00 74 50473600 | © | 504979.00 243.00
21 16+956.00 = | 164960.00 4.00 75 514007.00 | © | 514155.00 148.00
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2 17+263.00 T | 17427400 | 11.00 76 | 51435000 | T | 51441400 64.00
2 17461100 T | 17+645.00 | 34.00 7T | 514569.00 | T | 51465100 82.00
24 18+050.00 T | 18+113.00 | 63.00 78 | 52470800 | T | 524850.00 142.00
% 18+610.00 T | 18473200 | 122,00 7 | 361100 | T | 53+820.00 209.00
26 19+837.00 T | 194900.00 | 63.00 80" | 54406200 | T | 54+112.00 2000
2 22+770.00 T | 22485000 | 80.00 81 | 54475100 | | 54+805.00 2400
28 23+379.00 T | 23+406.00 | 27.00 82 | 54482800 | T | 544943.00 115.00
2 23+856.00 T | 23487400 | 18.00 83 | 55462500 | T | 55481000 185.00
30 24+295.00 T | 24+360.00 | 65.00 84 | s6+15700 | T | 56+174.00 17.00
3 24+562.00 T | 24+596.00 | 34.00 85 | 56424600 | T | 56+4259.00 13.00
32 24+823.00 T | 24+861.00 | 38.00 86 | sexsar.00 | T | 57410800 567.00
3 25+207.00 T | 25+300.00 | 93.00 87 | 57424900 | T | 57+263.00 14.00
34 25+327.00 T | 25+455.00 | 128.00 88 | 58402600 | T | 584253.00 227.00
33 25+921.00 T | 26+146.00 | 225.00 89 | 5847500 | T | 58+560.00 85.00
36 27+568.00 T | 274914.00 | 346.00 0 | 58484500 | T | 58+918.00 73.00
37 27+936.00 T | 27+985.00 | 49.00 o1 | 50457100 | T | 594613.00 42.00
38 28+948.00 T | 29+016.00 | 68.00 92 | 59478000 | T | 59+874.00 94.00
39 29+489.00 T | 29+493.00 | 4.00 3| 604183.00 | T | 60+269.00 86.00
40 31+195.00 T | 31426400 | 69.00 % | 60494000 | T | 61+172.00 232.00
41 31+984.00 T | 314998.00 | 14.00 % | 61434000 | T | 614358.00 18.00
42 324232.00 T | 32+4408.00 | 176.00 % | 61483000 | T | 62+004.00 174.00
3 35+808.00 T | 35+864.00 | 56.00 T | 62404700 | T | 624517.00 470.00
M 36+865.00 ~ | 36+900.00 | 35.00 B | 62459000 | T | 624655.00 65.00
4 36+955.00 T | 36+4963.00 | 8.00 9 | 63429500 | T | 63+497.00 202.00
46 37+145.00 T | 37+188.00 | 43.00 1001 64419200 | F | 64+349.00 157.00
47 37+250.00 T | 37+257.00 | 7.00 011 64475900 | * | 644796.00 37.00
48 37+757.00 T | 37477400 | 17.00 1021 64484200 | © | 644853.00 11.00
49 37+934.00 T | 38419700 | 26300 | % | 644877.00 | T | 64+891.00 14.00
>0 38+402.00 T | 38+423.00 | 21.00 1041 64499700 | * | 65+146.00 149.00
> 40+410.00 T | 40+453.00 | 43.00 1051 65471500 | © | 65+769.00 2400
32 40+575.00 T | 40+588.00 | 13.00 106 65483700 | T | 654975.00 138.00
>3 41+141.00 T | 41415000 | 9.00 1071 68406200 | * | 68+140.00 78.00
4 41+555.00 T | 414682.00 | 127.00
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Ranforsarea rambleului cu 2 geogrile la nivelul bermei;

Pentru a asigura stabilitatea rambleelor mai mari de 6.0m a fost necesara armarea rambleului la nivelul bermelor cu 2
geogrile. Acestea au rolul de a impiedica suprafetele de cedare sa strabata intregul corp de umplutura. Prin aceasta
lucrare se asigura stabilitatea rambleelor. In calcul au fost ignorate suprafetele de cedare superificiale (1a nivelul solului
vegetal si putin mai adanci), considerandu-se ca printr-o protectie corecta a taluzelor acestea nu se vor ravina, iar
cedari locale nu se vor produce.

Aceasta lucrare se aplica pe toata lungimea autostrazii, conform tabelului de mai jos:

PAMANT IMBUNATATIT CU 2 GEOGRILE LA NIVELUL BERMEI- BRETELE NOD BOITA

nr. crt. de la: pana la: L Bretea
[m]
1 +482.00 +522.00 40.00
2 +815.00 +820.00 5.00
3 1+036.00 1+053.00 17.00 .
4 1+335.00 1+369.00 34.00
5 1+420.00 1+505.00 85.00
6 2+621.00 2+888.00 267.00
1 - +122.00 122.00
2 +922.00 +948.00 26.00
3 1+068.00 1+203.00 135.00 2
4 1+782.00 1+897.00 115.00
5 2+357.00 2+459.36 102.36
1 +114.00 +186.00 72.00
2 1+096.00 1+140.00 44.00 3
3 1+985.00 2+203.19 218.19
1 . +197.00 197.00
2 1+005.00 1+017.00 12.00 4
3 1+175.00 1+197.00 22.00
4 2+466.00 2+495.00 29.00
1 . +200.00 200.00 5
2 +312.00 +460.00 148.00 7
APLICABILITATI AUTOSTRADA
nr. . . nr. . .
ot de la: pana la: L ot de la: pana la: L
[m] [m]
! 24781.00 | ~ 3+173.00 39200 | 32 36+950.00 - 36+955.00 5.00
2 44071.00 | ~ 4+103.00 300 | 33 37+188.00 - 37+210.00 22.00
3 44597.00 | ~ 4+698.00 10100 | * 41+478.00 - 41+555.00 77.00
4 44796.00 | ~ 4+863.00 6700 | 42+648.00 - 42+661.00 13.00
> 54095.00 | ~ 5+337.00 2200 | 36 43+150.00 - 43+185.00 35.00
6 5454200 | ~ 5+838.00 20600 | 37 43+739.00 - 43+868.00 129.00
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Imbunatatirea terenului de fundare cu anrocamente;

’ 7+660.00 74914.00 25400 | 38 44+565.00 i 44+918.00 353.00
8 8+166.00 8+222.00 s6.00 | % 45+382.00 - 45+585.00 203.00
i 8+801.00 8+900.00 99.00 | 4 45+815.00 - 45+942.00 127.00
10 9+592.00 9+838.00 246.00 | 4! 45+984.00 i 46+032.00 48.00
11 10+420.00 10+822.00 402.00 | 42 46+795.00 + 46+810.00 15.00
12 12+781.00 13+014.00 233.00 | 43 46+934.00 + 46+938.00 4.00
13 13+746.00 13+967.00 221.00 | 44 47+209.00 + 47+229.00 20.00
14 15+386.00 15+832.00 446.00 [ 45 47+254.00 + 47+297.00 43.00
15 16+523.00 16+563.00 40.00 | 46 48+125.00 + 48+150.00 25.00
16 16+923.00 16+956.00 33.00 [ 47 48+388.00 + 48+417.00 29.00
17 17+274.00 17+4337.00 63.00 [ 48 48+477.00 + 48+493.00 16.00
18 18+113.00 18+141.00 28.00 [ 49 53+820.00 + 53+897.00 77.00
19 18+494.00 18+610.00 116.00 | 50 56+174.00 + 56+203.00 29.00
20 23+406.00 23+482.00 76.00 | Sl 56+226.00 + 56+246.00 20.00
21 23+842.00 23+856.00 1400 | 52 57+108.00 + 57+249.00 141.00
22 24+360.00 24+562.00 202.00 | 53 58+918.00 + 59+192.00 274.00
23 25+300.00 25+327.00 27.00 | 4 59+234.00 + 59+571.00 337.00
24 26+146.00 26+705.00 559.00 | 55 60+269.00 + 60+447.00 178.00
25 26+905.00 27+568.00 663.00 | 56 60+479.00 + 60+940.00 461.00
26 29+016.00 29+188.00 172.00 | 57 64+349.00 + 64+606.00 257.00
27 29+428.00 29+489.00 61.00 | 58 64+651.00 + 64+759.00 108.00
28 314998.00 32+004.00 6.00 | 39 64+796.00 + 64+842.00 46.00
29 32+164.00 32+232.00 68.00 | 60 64+891.00 + 64+997.00 106.00
30 35+864.00 35+920.00 56.00 [ 61 65+146.00 - 65+715.00 569.00
31 36+900.00 36+910.00 10.00

Anrocamentele au fost prevazute in zonele mlastinoase. Rolul acestei lucrari este de a spori capacitatea portanta a
terenului de fundare prin introducerea unor blocuri de piatra sau agregate reciclate.
Prin folositea anrocamentelor in zonele mlastinoase se evita fenomenele de instabilitategenerala a umpluturilor prin
cresterea caracteristicilor fizico — mecanice ale terenului de fundare.
Anrocamentele se vor aseza in straturi de 30-50cm si vor fi compactate cu utilaje grele pana acestea partund in terenul

natural.

Aceasta lucrare se aplica conform tabelului de mai jos:

APLICABILITATI ANROCAMENTE

nr.

de la:

ot pana la: L
[m]
1 4+500 + 5+380 880.00
2 11+900 + 12+035 135.00
3 12+300 + 12+400 100.00
4 14+000 + 14+200 200.00
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Slituri drenante;

Acest tip de lucrare se executa in debleele in care exista ape subterane la o cota superioara liniei rosii a drumului,
pentru a reduce fenomenele de instabilitate ale taluzelor. Dirijarea apelor catre un emisar se face prin santuri amenajate
si dimensionate astfel incat sa asigure debitul necesar.

Acest tip de lucrari duce la reducerea umiditatii terenurilor naturale din corpul taluzelor, lucru care duce la cresterea
caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului.

Acest tip de lucrare este foarte eficienta. Sliturile drenante sunt un tip de lucrare care necesita intretinere pentru o
fonctionare corecta in timp.

Aceasta lucrare se aplica conform tabelului de mai jos:

APLICABILITATI SLITURI DRENANTE

nr. . .
ort. de la: pana la: L Pozitiz fata de
[m] ax
1 234980 | = | 244320 340.00 dr.
2 294600 | + 30+044 444.00 dr./st.

Ziduri de sprijin din pamant armat;
In situatiile in care a fost nevoie de limitarea amprizei pentru a evita obstacole in teren, s-a adoptata solutia zidurilor

de sprijin din pamant armat.

Zidurile de sprijin de pamant armat sunt lucrari relativ simplu de executat. Intretinerea acestora necesita costuri
minime.

Aspectul peretelui din elemente prefabricate recomanda acest tip de lucrari in detrimentul altora.

Acest tip de lucrare se aplica la relocari, dupa cum urmeaza:

DJ 104B
Hzia e
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
2.00 +300.00 + +320.00 20.00 dreapta
DJ 104B
Hzia e
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
3.00 +320.00 + +352.00 32.00 dreapta
DJ 104B
Hzia e
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
4.00 +352.00 + +376.00 24.00 dreapta
DJ 104B
Hia de la: pana la: L Pozitia fata de ax
[m] [m]
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5.00 +376.00 +415.00 39.00 dreapta
DJ 104B
Hzid ..
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
6.00 +415.00 +436.00 21.00 dreapta
DJ 104B
Hzid ..
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
7.00 +436.00 +443.00 7.00 dreapta
DJ 104B
Hzid ..
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
8.00 +443.00 +467.00 24.00 dreapta
DJ 104B
Hzid ..
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
9.00 +467.00 +502.00 35.00 dreapta
DJ 104B
Hzid ..
de la: pana la: Pozitia fata de ax
[m] L
[m]
10.00 +502.00 +512.00 10.00 dreapta
DJ 105B
Hzia
de la: la:
[m] ela pana la L
[m] Pozitia fata de ax
9.00 +460.00 +480.00 20.00 stanga
9.00 +562.00 +582.00 20.00 dreapta
Nod rutier Arpasu
Hzia
de la: la:
[m] ela pana la L
[m] Pozitia fata de ax
10.00 +554.00 +574.00 20.00 stanga
10.00 +655.00 +675.00 20.00 dreapta
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Lucrari de sustinere debleu (piloti de beton armat tangenti).

Aceasta lucrare de sustinere se aplica pe Breteaua 1, in zona de debleu pentru sustinerea versantului. Pilotii de beton
armat sunt forati la 30m, adancime suficienta pentru a asigura stabilitatea versantului prin faptul ca strabat terenul
stabil pe o adancime de aproximativ 12m.

Acest tip de lucrare este singura posibilitate de a stabiliza taluzele de debleu.

Pilotii de beton armat tangenti, cu diametrul de 1.5m si fisa de 30m, se plica la Bretea 1, pe partea stanga, conform

tabelului de mai jos:

APLICABILITATI PILOTI DE BETON ARMAT

ar. ) ) L Pozitia fata
de la: pana la:
crt. [m] de ax
1 | 04050 | = | 0+340 290.00 stanga

Sistemul de protectie impotriva zapezii - perdele forestiere

In conformitate cu PD 162-2002, art. 51 “in zonele de debleu, in functie de situatia locala, taluzurile trebuie
sa aiba inclinarea de 1/8 — 1/10 pentru a evita inzapezirea autostrazii prin viscolire (in regiunile cu astfel de probleme).
In tabelul de mai jos se regasesc zonele unde s-au prevazut perdele forestiere pe ambele parti ale autostrazii:

Tabel nr. 13: Zone prevazute cu perdele forestiere, Autostrada Sibiu — Fagaras

Latime
perdea

(m)

Formula de
impadurire

Nr. Lungime Km Km

crt (m) inceput sfarsit Specii

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

14 22P14Am14Aj50Arb Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

10,5 22P14Am14Aj50Arb Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
1 200 3+500 3+700 Arb = maces, paducel, scumpie.

Perdea secundara

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

7,5 20P10AM20Aj50Arb Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

Perdea secundara

P = plop negru sau tei (specia Tilia cordata);

Aj = artar tataresc, paducel;

Arb = alun, soc negru.

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

14 22P14Am14Aj50Arb Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

10,5 22P14Am14Aj50Arb Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

Perdea secundara

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

7,5 20P10AmM20Aj50Arb Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

7,5 60P20Aj20Arb Perdea secundara

7,5 60P20Aj20Arb

2 160 16+284 16+444
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Latime
perdea

(m)

Nr.
crt

Km
inceput

Km
sfarsit

Lungime

(m)

Formula de
impadurire

Specii

P = salcam sau gladita;
Aj = artar tataresc, paducel;
Arb = alun, soc negru.

14

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

10,5

3 210 23+900 | 24+110

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

7,5

20P10Am20Aj50Arb

Perdea secundara

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

7,5

60P20Aj20Arb

Perdea secundara

P = plop negru sau tei(specia Tilia cordata) ;
Aj = artar tataresc, paducel;

Arb = aun, soc negru.

14

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

10,5

4 400 29+5563 | 29+953

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

7,5

20P10Am20Aj50Arb

Perdea secundara

P = stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat;

Am = tei, cires, paltin de camp;

Aj = jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret;
Arb = maces, paducel, scumpie.

7,5

60P20Aj20Arb

Perdea secundara

P =plop negru sau tei (specia Tilia cordata);
Aj = artar tataresc, paducel;

Arb = alun, soc negru.

Lucrari hidrotehnice

Autostrada traverseaza o serie de vai, cursuri de apa, torenti, sau se desfasoara de-a lungul unor rauri sau

parauri.

Ca urmare, sunt necesare o serie de lucrari hidrotehnice de aparare.

Lucrarile hidrotehnice de aparare au un caracter local si pot avea si rolul de sustinere sau consolidare a
platformei rutiere atunci cand aceasta se afla pe malul cursului de apa.

Lucrarile hidrotehnice constau in general in regularizarea albiei in zona lucrarilor de arta si au un traseu

redefinit.

La stabilirea noului traseu regularizat s-a mai urmarit de asemenea:
- safie alcatuit din curbe si contracurbe legate de scurte aliniamente;
- respectarea cotelor obligate la capetele tronsoanelor taierilor de cot si care conditioneaza lungimea
traseului si stabilitatea profilului in lung;
- sprijinirea pe maluri stabile la ambele capete a taierilor majore de cot, acolo unde este cazul;
- sa fie asezat aproximativ in zona centrala a albiei majore existente, iar unghiurile formate de axele
hidrodinamice a celor doua albii (majora si minora) in punctele lor de intersectie sa fie cat mai mici;
- mentinerea directiei curgerii apelor de viitura si a capacitatii de transport a apelor mari si evitarea
introducerii unor rezistente suplimentare in calea curgerii.
Sectiunea transversala a albiei rectificate s-a stabilit pe baza observatiilor sectiunilor naturale ale albiei din

sectoarele stabile (sectoare model).
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Astfel, dimensiunile albiei minore si majore geometrizate s-au determinat tinand cont de alura sectiunilor
transversale din albia naturala de pe sectoarele model.

Sectiunea transversala regularizata adoptata trebuie sa corespunda urmatoarelor conditii:
- sa permita tranzitarea debitului de calcul Q2% + spor de 10% pentru schimbari climatice;
- sarespecte conditiile morfologice de stabilitate.

Tipurile de lucrari hidrotehnice proiectate pe autostrada sunt urmatoarele:
- Zidurile de gabioane si saltele de gabioane;
- Protectia taluzului autostrazii;
- Pereu de piatra bruta rostuit cu mortar;
- Cadere in trepte;
- Protectii de mal cu pereu zidit de piatra bruta si prism de anrocamente;
- Deviere albie;
- Recalibrare albie.

Descrierea lucrarilor hidrotehnice
La traversarea cu poduri a autostrazii peste cursurile de apa sunt prevazute, in albia minora, lucrari
hidrotehnice. Traseul autostrazii parcurge zone cu forme de relief variate si intersecteaza mai multe fire de apa care

prezinta un curs meandrat si care nu totdeauna intra perpendicular pe axul lucrarilor de arta (poduri).

Din aceste motive in zona podurilor aceste albii trebuiesc corectate si amenajate atat amonte cat si aval.
Curgerea apelor trebuie corectata in asa fel incat sa nu se produca fenomene de eroziune care ar conduce la o
cadere a talvegului in special aval. Prin erodarea talvegului se pune in pericol stabilitatea podului.
Cursurile naturale de apa sau canalele artificiale de imbunatariri funciare care sunt traversate cu poduri, sau
canalizate prin podete, de pe Autostrada Sibiu - Fagaras, pentru care s-au proiectat lucrari hidrotehnice sunt:

Tabel nr. 14: Lucrari hidrotehnice propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu — Fagaras

Nr. Pozitie kilometrica Lucrare si lungime Distanta minima fata de cea mai apropiata arie
crt. | Autostrada Sibiu - Fagaras (m / ml) naturala protejata

U | ke 44945 Rau Cibin gg‘t’;‘:’fﬁe:ti‘ll‘;% ‘;*f;os“ada cu perew din | o - ia natural ROSCIO132 Oltul Mijlociu-Cibin-
ziduri de gabioane L = 1100 m Hartibaciu
pereu de piatra L = 165 m;

2 | km 7+643 Valea Sebes protectie taluz amonte autostrada cu |y 4o Loals ROSPAO09S Piemontul Fagdras
pereu din zidarie de piatra L = 100 ml si ’
avalpe L=165m

3 km 8+143 Parau Moasa ziduri de gabioane L = 280 m in aria naturalda ROSPA0098 Piemontul Fagaras

4 | km 10+393 Valea Lupului recalibrare albie L = 200 ml 340 m - ROSPA0098 Piemontul Fagiras

(Parau Racovita) i
pereu zidit de piatra L ax =40 m

5 | km 104937 Parau Valcele protectie taluz amonte autostrada cu | 374 ) - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
pereu din zidarie de piatra L = 90 ml si
aval pe L=80m

6 km 114420 Valea lui Hint pereu zidit de piatra L ax =40 m 431 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

7 km 134320 Valea Marsa recalibrare albie L = 400 ml 224 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag

8 km 134922 Vale fara nume deviere albie L = 620 ml 257 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag

9 km 15+940 Vale fara nume amenajare cadere in trepte L =35m in aria naturald ROSPAO098 Piemontul Fagaras

10 | km 16+432 Valea seaca amenajare cadere in trepte L =35m in aria naturald ROSPAO0098 Piemontul Fagarags

11 | km 17+285 Vale fara nume amenajare cadere in trepte L =35m in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagéras

12 | km 18+220 Rau Avrig ziduri de gabioane L = 300 m in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagéras

13 km .. 194957 Parau deviere si pereu de piatra L = 60 m in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras

Racovicioara ’
ziduri de gabioane L = 530 m;

14 | km 214857 Rau Liscov protectie la pod saltele de gabioane, L = in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
70 m

15 | km 22+923 Rau Porumbacu protectt rpalun cu pereu zidit din piatra in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
bruta si prism de anrocamente L =200 m ’

16 | km 23+693 Vale fara nume deviere albie L =180 m in aria naturald ROSPAO098 Piemontul Fagaras

17 | km 24+510 Valea Saratui pereu din piatra zidita L = 2x10 ml in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
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Nr. Pozitie kilometrica Lucrare si lungime Distanta minima fata de cea mai apropiata arie

crt. | Autostrada Sibiu - Fagaras (m / ml) naturala protejata
lucrari de excavatii pentru deviere L =

18 | km 25+710 Parau Glodului 215ml; - , in aria naturali ROSPA0098 Piemontul Fagiras
umplere albie veche L = 160 ml;
pereu zidit de piatra bruta L =20 ml
zid de gabioane L = 630 m;
racordare la albia naturala L= 30m;
umplere albie veche L = 140 ml;

19 | km 254880 Parau Sarata protectie cu saltele de gabioane a in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
fundului albiei L =315 m
protectie taluz amonte autostrada cu
pereu din zidarie de piatra L=225 ml
saltele de gabioane L = 100 m;
recalibrare albie L = 145 m

20 | km 274925 Rau Scoreiu protectie taluz amonte autostrada cu 465 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
pereu din zidarie de piatra L = 130 ml si
avalpeL=115m
zid de gabioane md L = 140 m;

21 | km 28+035 Iazul Scoreiu saltele de gabioane ms L = 140 m; 510 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag
recalibrare albie L = 100 m
lucrari de deviere albie L = 110 ml;

22 | km 284678 Vale fara nume umplere albie veche L = 90 ml; 614 m - ROSPA0098 Piemontul Fagarag
pereu zidit de piatra bruta L =20 ml

23 | km 294173 Vale fara nume deviere albie L =335 m 407 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

24 | km 304412 Afluent Opary 2| Sor™ canalizat cusaltele de gabloane L. = 1137 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

km 324025 Rau Balea | ziduri de gabioane L = 430 m; . .

» (Cartisoara) protectie ;galtele lapod L =2x40 m 1074 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras

26 | km 34+100 Nod rutier Canal lucrari de deviere canal L =400 m 2050 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
deviere si protectie cu pereu de piatra L

27 | km 344360 Valea Neagra =385m; 2168 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
umplere albie veche L= 120 ml

28 | km 36+030 Rau Arpas ziduri de gabioane L = 600 m 2138 m - RO SPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras

29 | km 36+930 Valea Gostaia saltea de gabioane L. = 120 m; 2346 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagiras
umplere albie veche L = 130 m >
recalibrare albie L = 170 m;

30 | km 37+230 Afluent Gostaia protectii cu saltele de gabioane la culei L 2369 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
=2x40 m

31 | km 39+520 Rau Racovita 39 saltele de gabioane L =90 m 1276 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

32 | km 394909 Afluent Ucea saltea de gabioane L =40 m 1245 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

33 | km40+718 Rau Ucea id de gabioane L = 380 m: 1293 m - ROSPA0098 Piemontul Figiras
umpluturi in albia veche L=115m ’
zid de gabioane L = 175 m;

34 | km 42+340 Parau Corbul Ucei | saltele de gabioane pe L = 80 m; 1766 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
recalibrare albie pe L =325 m

35 | km 434233 Valea lui Ban saltele de gabioane L = 80 m 2427 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

36 | km 44+007 Corbul Vistea saltea de gabioane L = 150 m 2881 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

37 | km 45+187 Rau Vistea recalibrare albie L =160 m 2696 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
canal inierbat L = 130 m;

38 | km 45+959 Valea Izinilor protectie cu saltele de gabioane canal L 2637 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
=50 + 30 m (dreapta)

39 | km 464857 Parau Hotarului | S4It€le de gabioane in jurul pilelor L = 2347 m - ROSPA0098 Piemontul Fagiras
3x10.20x33.00 m ’
deviere albie L =315 m

40 | km 474270 Parau Crangul | Dro Gt 13 Pod 0 tmplurs €6 pace 2275 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
culei

41 | km 494573 Parau Dumbrava | \Wcrari de racordare prin excavatii a 2373 m - ROSPA0098 Piemontul Fagiras
podetelor cu valea naturala L =40 m >
deviere traseu si canal cu pereu zidit de

42 | km 50+995 Parau Racovita piatra L =200 ml 2371 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
umpluturi albia veche L =55 m

43 | km 51+479 Parau Sambata zid de gabioane L = 440 m/; 2251 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
racordare albie nat L =25 m >
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Nr. Pozitie kilometrica Lucrare si lungime Distanta minima fata de cea mai apropiata arie
crt. | Autostrada Sibiu - Fagaras (m / ml) naturala protejata

protectii la culei cu saltele de gabioane L

44 | km 52+688 Dejban 1688 m - ROSPA(0003 Avrig-Scorei-Fagarag

=2x40m

45 | km 534620 Valea din Margine | saltele de gabioane L =30 m 1576 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras

46 | km 534958 Parau Breaza ziduri de gabioane L =570 m 1626 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
recalibrare albie L = 90 m;

47 | km 54+816 Parau Radacinii protectie cu saltele de gabioane pe zona 1993 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagarag
podului L =40 m

48 | km 564213 Ovesii saltele de gabioane L =50 m 1691 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
lucrari de deviere albie L = 90 ml;

49 | km 574829 Vale fara nume umplere albie veche L = 50 ml; 2203 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras

pereu zidit de piatra bruta L =20 ml
saltea de gabioane L = 35 m;
racordari albia naturala L =20 m

50 | km 58+494 Valea Negrisor 2660 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras

2928 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras si

51 | km 594214 Parau Netotul saltele de gabioane L = 150 m ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
saltea de gabioane L =220 m 3843 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras si
52 | km 60+464 Parau Bungetul excavatii deviere albie L = 300 m ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

4492 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras si
ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
protectie cu saltele de gab. L=220m si 5010 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras si
racordari albie existenta 2x10 ml ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
deviere si saltele de gabioane L =210 m
55 | km 63+634 Parau Hurez si racordari albie existenta 2x10 ml / 6162 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

protectie de taluz amonte al autostrazii L ’
=250 m
pereu zidit de piatra L = 100 m;
recalibrare albie L = 140 m

53 | km 61+371 Parau Valcioara dev. si saltele de gab. L=210 m

54 | km 624029 Parau Savastreni

56 | km 64+620 Parau Racovita 6095 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras

57 | km 65+805 Parau Berivoi saltele de gabioane L =200 m; 5998 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si
Y v recalibrare albie L =310 m ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

deviere canale L = 1145 m; 4228 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

58 | km 66+825 la km 67+822 pereu zidit de piatra bruta L = 60 ml ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la marginea
fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii, la marginea acostamentelor s-au prevazut
rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt
debusate in santurile de la nivelul terenului. Acestea au rol si de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, in
lungul santului, se prevad difuzoare de preintampinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinind seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice precum
si caracteristicile geometrice. In cadrul proiectului, casiurile pentru descarcarea rigolelor de acostament s-au pus din
25 in 25 m iar casiurile pentru descaracarea rigolelor de pe berme s-au pus din 150 in 150 m.

Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi
colectate si dirijate catre zone de decantarea grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si suprainaltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in zona mediana printr-o
rigola rectangulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacauarea apei din zona mediana se va face din 50 m in 50 m
prin intermediul caminelor de vizitare si a conductelor de evacuare transversala prin rambleul drumului direct pe taluz.

In zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-o amenajare speciala
din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apa si a diminua riscul de ravinare.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor autostrazii se vor
colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza
rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi descarcate
in emisari. Ansamblul de colectare dirijare si epurare a apelor de suprafata este cu functiuni multiple. Apele de pe
suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare se amesteca cu apele provenite de
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pe platforma autostrazii si care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor, sau
contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

In debleuri, apele pluviale care se scurg pe suprafata debleurilor se colecteaza prin intermediul santurilor
prevazute la marginea acostamentelor.

In zona debleurilor s-a analizat solutia alternativa pentru colectarea apelor pluviale prin canalizare. Acesta
solutie prezinta dezavantaje in ceea ce priveste intretinerea si costurile initiale de investitie, in urma calculului tehnico
economic s-a optat pentru prima solutie cu santuri.

Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor

In principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma autostrazii fiind integral
impermeabilizata.

Infiltratiile in corpul rambleurilor pot aparea accidental, pe perioada exploatarii, prin degradarea suprafetei de
rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea din lipsa de intretinere a drumului. De asemenea,
infiltratii minore pot aparea din apele pluviale care se scurg pe suprafetele taluzurilor.

Apele de infiltratie in corpul rambleurilor, se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului inferior de
fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest strat are suprafata superioara inclinata catre
exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare a vehiculelor care in general este de 2.50%, dar suprafata de baza
are o inclinare catre exterior de 4.0 % tocmai pentru o evacuare rapida. La baza acestui strat granular se afla stratul de
forma.

Amenajare peisagistica — spatii verzi

Descrierea generala a lucrarilor

Proiectul se incadreaza in conditiile cerute de studiile de urbanism, si este in conformitate cu regulile pentru
zone cu spatii verzi adiacente cailor de circulatii rutiere.

Functii complementare admise 1n zona: structuri publice sau servicii nepoluante ce completeaza functiile de
baza din zona: alimentatie publica, comert, accese pietonale, carosabile, retele tehnice sau municipale, structuri
necesare mentinerii igienei.

Reglementari privind amenajarea peisagistica

- amenajarea cu vegetatie valoroasa din punct de vedere peisagistic;
- amenajari menite sa puncteze functiunile.

Amenajarea peisagistica abordeazd urmdtoarele aspecte:

Ciile de circulatie publica sunt de cele mai multe ori insotite de plantatii de diferite categorii, de la simple
aliniamente de arbori, pana la fasii verzi cu latimi diferite, avand rol ecologic si, in acelasi timp, estetic-arhitectural.

In conditiile intensificirii traficului suprateran urban si extraurban, resistematizarea arterelor de circulatie si
crearea altora noi, trebuie sd prevadd integrarea de spatii plantate, in functie de caracterul si importanta arterelor de
circulatie.

Soselele si autostrdzile sunt insotite de plantatii cu rol de ghidare si protectie, al caror mod de tratare trebuie
corelat cu caracteristicile traseului: topografie, orientare fatd de punctele cardinale, conditii climatice, vecinatati
imediate, restrictii de circulatie, amenajdri pentru parcare si popas, poduri s.a.

Plantatiile rutiere se dispun la cel putin 4,5 m fata de carosabil, respectiv 3 m de platforma drumului - distanta
impusa de siguranta circulatiei. Ele pot fi organizate diferit, cu variatii de-a lungul parcursului, impuse de schimbarea
caracteristicilor traseului:

- aliniamente bilaterale din arbori la intervale de 10 - 15 m, intrerupte in dreptul parcérilor laterale si in zonele

premergatoare intersectiilor, podurilor si trecerilor la nivel peste calea ferata;

- grupuri libere de arbori si arbusti cu fizionomie diferita, care se succed de-a lungul parcursului la distante mai mari;
aceastd solutie suprima monotonia i ritmicitatea zonelor umbrite si Tnsorite, suparatoare pentru conducatorii auto pe
unele tronsoane ale soselelor (mai ales pe cele cu orientare SE-NV);

- siruri de arbori in perdea (cu intervale mici pe rand, de circa 2 m) - se pot prevedea uneori, pe distante limitate, fie
pentru mascarea anumitor zone, fie pentru o mai buna protectie impotriva vantului si depunerilor de zapada;

- perdele de protectie;

- plantatii de consolidare a taluzurilor.

Plantatiile autostrazilor pot fi dispuse atat lateral (pe zone limitate) cét si central, separand sensurile circulatiei.

In general nu se planteazi aliniamente de arbori, acestea generand monotonie si diminuarea atentiei
persoanelor aflate la volan. In sectoarele mai expuse vantului, in zonele laterale afectate benzindriilor, parcirilor,
unitdtilor de alimentatie publica, se prevad perdele de protectie din arbori si arbusti, de asemenea, In vecinatatea
localitatilor, pentru reducerea zgomotului traficului.
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Spatii verzi

In vederea realizdrii spatiilor verzi se vor realiza urmatoarele lucrari:

- sapaturi de corectie a terenului, excesul de pamant urmand a fi utilizat In zonele unde sunt necesare

umpluturi;

- nivelarea manuala a terenului;

- realizarea de plantatii cu arbusti si plante perene;

- plantatii cu puieti de arbori decorativi.

Spatiile verzi din jurul cladirilor din parcéri vor fi amenajate cu arbusti rasinosi si foiosi de mici dimensiuni.
Acest tip de abordare peisagistica urmeaza sa dea prestantd spatiului din jurul constructiei pe tot parcursul anului
(vegetatie sempervirescenta cu o volumetrie bine conturata).

Conform STAS 1120-88:

Plantatii la locurile de parcare se executd la o distanta de min. 1.50 m de la marginea. exterioard a bordurii
care Incadreaza locul de parcare, avand Tn compozitie specii de arbori si arbusti, plante anuale si perene, precum si
gazon. (2.8.2)

La intrarea si iesirea din locurile de parcare se planteaza, de regula, arbori cu coroana de forma sferica, la
distanta de min. 2.25 m de la marginea platformei drumului, cu conditia. sa nu impiedice vizibilitatea.

La locurile de parcare situate pe sectoare de drum expuse inzapezirii se planteaza arbori de specii avand forma
piramidald, la 10 m distanta unul fata de altul, completate cu subarbusti si plante anuale sau perene.

La locurile de parcare situate sub liniile electrice aeriene sau telefonice se planteazad arbori de marimea a III-
a sau arbusti, iar la cele cu conducte sau cabluri subterane se planteaza numai arbusti.

In jurul locurilor de parcare situate in terenuri impadurite, avand liziera padurii la o distanta sub 10 m fati de
marginea platformei drumului, nu se executa plantatii.

Intersectiile, vor fi amenajate exclusiv cu gazon sau Tnlocuitor de gazon (plante perene) cu Tnédltimea de maxim
50 cm., conform STAS 1120-88.

Plantatiile 1n insulele de dirijare a circulatiei din intersectiile rutiere la nivel se executd cu arbusti, subarbusti
si flori, avand ndltimea pana la 0,50 m. (2.8.3)

Pentru personalizarea intersectiilor si pentru a le da un aspect placut, propunem plantarea diferitd a spatiului
rotund din centrul sensului giratoriu, astfel, Tn intersectia 1, propunem plantarea de plante de culoare dominant galben
(floare grasa — Sedum acre aurea) iar in intersectia 2, plante perene cu flori roz/mov (camasa romanilor - Tunica
saxifraga); intre spatiul astfel plantat si carosabil, am prevazut o banda de 1,5 m latime de gazon, care va trebui
intretinut periodic.

Plantatii cu puieti de arbori si arbusti decorativi, flori si plante perene

Am preferat folosirea de specii autohtone, care sunt asociate in mod natural; astfel am folosit ca model
populatiile de pin comun si molid sarbesc, care sunt fitocenoze complexe de raristi de arbori in pajiste edificate, in
principal, de specii submediteraneene, carpato-balcanice si endemic, cu diferite specii de arbori, arbusti si ierburi.

Plantarile de arbori si arbusti sunt Tn concordanta cu speciile existente in zona, dispunerea lor asigurand
armonizarea spatiilor noi amenajate cu arealul existent.

Un important aspect urmadrit este legat de rezolvarea suprafetelor de gazon/parterul de vegetatie. Solutia la
care s-a apelat este de Tnlocuire pe multe portiuni a gazondrii obisnuite (specii de graminee ce au cerinte sporite legate
de lumina si Intretinere/tunderi periodice) cu plantare unui ,,gazon” format din specii ce tolereaza si au o buna Tnmultire
in conditiile existente de insorire puternica. Vizual, parterul care acopera solul va avea o buna acoperire (verde intens)
speciile propuse, odatd ajunse la maturitate neavand cerinte de intretinere speciala. Aceasta solutie este prezenta in
anumite portiuni ale amenajarilor, (populate cu ienupar) imaginea conferita fiind extrem de potrivita si pitoreasca.
Solutia de extindere a acestor zone de gazonare cu specii rezistente la soare se incadreaza intr-o prioritate a reabilitarii
spatiului verde.

Zonele 1n care se vor planta arborii si arbustii sunt, in general, cele aflate pe latura taluzata, care delimiteaza
spatiul amenajat de terenul din jur din cadrul parcérilor (in spatele amenajarilor). Aceste zone necesita plantari mai
dese care sa sporeasca calitdtile vizuale si fonice ale spatiului (marcheaza si protejeaza prin vegetatie limitele).

Elementele de detaliu cum ar fi: arbori din specii valoroase, arbusti decorativi prin frunzis si forma, flori de
diferite culori si tipuri, au o dispunere ce intra in legatura cu dotarile existente din interiorul parcarii.

Aceste amenajari, prin diversitatea caracteristicilor specifice fiecarei specii, vor imbogdtii imaginea spatiului
verde si vor putea constitui repere de-a lungul traseului.

Spatiile verzi din intersectii vor fi populate cu plante care nu trebuie sa depaseasca inéltimea de 20 cm — gazon
(amestec de specii descrise anterior) tuns periodic.
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Intretinerea spatiilor verzi se va face conform “REGLEMENTARE TEHNICA din 15 februarie 2005 -
Normativ pentru Intretinerea si repararea strazilor”, indicativ NE 033-04 (revizuire C 270-1991) Aprobata prin Ordinul
nr. 198/15.02.2005 , publicat In Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr. 439 din 24 mai 2005, SECTIUNEA 4,
Intretinerea spatiilor verzi, ART. 36.

CONCLUZII

Realizarea si intretinerea corespunzatoare a spatiului verde este o necesitate incontestabila in contextul unei
dezvoltari durabile si totodatd un demers ecologic.

I.1.c. Informatii privind productia care se va realiza:

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrdzi. in perioada de exploatare,
proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implica procese de productie.

Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea unei autostrazi ce va asigura conexiunea intre Sibiu si Fagaras.
In perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, autostrada fiind destinata traficului rutier.

I.1.d. Informatii despre materiile prime:

Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de materii prime:
- pamant pentru umplutura;
- nisip si agregate de balastiera;
- agregate minerale;
- mixture asfaltice;
- ciment, var, bitum;
- beton;
- prefabricate din beton;
- cofraje;
- piese metalice;
- materiale speciale de instalatii;
- vopsea si aditivi;
- combustibili si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport;
- consumabile (anvelope, acumulatori, piese de schimb, etc.).
Cantitatile de materii prime si de resurse necesare pentru implementarea proiectului au fost estimate pe baza

volumului de lucrdri si sunt prezentate 1n tabelul urmator:
Tabel nr. 15: Cantitati de materii prime si resurse, Autostrada Sibiu — Fagaras

chl; Denumire material UM Cantitate
1 sapatura in debleuri mc 5,201,000
2 pamant pentru umplutura in rambleu mc 8,978,775
decapare pamant vegetal mc 1,537,099
Autostrada
4 Uzura MAS 16 mc 1,256,988.60
Binder clibura BAD 22,4 t 179,242.60
6 Mixture asfaltica AB 31,5 t 517,109.00
Noduri rutiere
7 Uzura MAS 16 mc 289,837.87
8 Binder clibura BAD 22,4 t 41,476.80
9 Mixture asfaltica AB 31,5 t 67,716.40
10 Relocari
11 Uzura MAS 16 mc 91,179.08
12 Binder clibura BAD 22,4 t 12,902.68
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Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate si care se afla cat mai aproape de amplasamentul
proiectului.

Toate materiile prime, materialele de constructie si carburantii vor fi depozitate in spatii special amenajate.
De asemenea, vor fi manipulate cu grija, astfel incat sa nu aduca prejudicii asupra mediului.

Gropi de imprumut

Materialul prelevat din groapa de imprumut va fi utilizat pentru lucrari de umplutura, conform legislatiei
romanesti in vigoare si specificatiilor tehnice din contract. Materialul de umplutura, inainte de a fi pus in opera, va fi
testat cu scopul de a garanta caracteristicile prevazute.

In etapa de mobilizare, gropile de imprumut identificate vor fi deschise, conform legislatiei existente, cu
scopul de a utiliza materialul din acestea pentru lucrari de umplere.

La aceasta faza, a fost identificata cantitatea de material necesara pentru executia terasamentelor in
debleu/rambleu si cerintele generale pentru materialul ce va fi folosit pentru executia lucrarilor.

Volumele necesare a fi preluate din groapa de imprumut s-au stabilit pe baza Epurei de miscare a
terasamentului care permite minimizarea necesarului suplimentar de terasamente.

Materialul prelevat din gropile de Tmprumut va fi utilizat pentru lucrarile de umplutura, conform legislatiei
romanesti in vigoare si specificatiilor tehnice din contract.

Gropile de imprumut vor fi supuse aprobarii Inginerului si vor respecta cerintele din Specificatiile Tehnice
pentru calitatea materialelor.

Materialul de umplutura, Tnainte de a fi pus In opera, va fi testat cu scopul de a garanta caracteristicile
prevazute de caietele de sarcini si standardele in vigoare.

Analizand conditiile locale si in urma evaluarilor efectuate in teren, s-a identificat posibile groapi de imprumut
situate, dupa cum urmeaza:

Tabel nr. 16: Locatii posibile pentru pozitionarea gropilor de imprumut, Autostrada Sibiu — Fagaras
Distante minime fata de

Nr Pozitie Pozitionare Distanta de
| kilometrica / orientare fata de la axul cea mai apropiata arie cursuri locuinte
crt i % . 5
autostrada axul autostrazii autostrazii naturala protejata de apa [ asezari
1 30+400 dreapta 1800 m 1130 m - ROSPA0098 200 m Rau Opatu 1200 m Scoreiu

Piemontul Fagéras

2 314200 stanga 900 m 1174 m- RO.SPLAQO(B 750 m Réu Laita (Balea) 740 m Carta
Avrig-Scorei-Fagaras

2351 m/ 1612 m -
3 374400 stanga / dreapta 150 m ROSPA0098 200 rrll 100 m aﬂuent 1330 m /2100 m Arpasu

/750m . . o Parau Gostaia de Jos
Piemontul Fagaras

4 47+000 stanga 700 m 2327, m- RO‘SP{%(ZOOS 200 m Parau Hotarului 1600 m Oltet
Avrig-Scorei-Fagaras ’

5 54+500* stanga / dreapta Om 1799 m- RO.SPLAQO(B 460 m Parau Breaza 1000 m Voila
Avrig-Scorei-Fagaras

o  Km 54.500 — autostrada a fost proiectata intr-un debleu(sapatura) de aproximativ 8 metri, parte
din aceasta sapatura s-a considerat ca poate fi folosita ca si material de umplutura in zonele de
debleu.

e Aceste gropi de imprumut au o forma poligonala si se extind in stanga si/sau dreapta axului
autostrazii.

Nota: fata de Nitramonia, pozitia gropii de imprumut de la km 54+500 se afla la o distanta minima de 8600 m
(limita de vest, in vecintatea localitatii Hurez); toate celelalte pozitii ale gropilor de imprumut se afla la distante
mai mari de 15 kilometri.

La alegerea amplasamentelor s-au avut in vedere urmatoarele:

- sa nu fie amplasate in ariile naturale protejate ,,Natura 2000” sau de interes national, sau in vecinatatea
acestora;

- sa fie cat mai aproape de amplasamentul autostrazii si a drumurilor de acces;

- sanu necesite pentru extindere defrisari de zone impadurite;

- sanu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecari de teren;

- sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente.
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Terenurile ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului autostrazii vor fi reconstruite ecologic.
O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor, in sensul:
- limitarii la minim necesar a suprafetei ocupate;
- Tnainte de construirea autostrazii, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat,
la terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;
- refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.
Conform cartarii din teren si a datelor din forajele geotehnice realizate pamanturile din aceste locatii sunt
necoezive si slab coezive.
Pentru exploatarea acestor gropi, dupa obtinerea tuturor avizelor, trebuie parcurse urmatoarele etape:
a) ridicari topografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
b) elaborarea studiului privind calitatea pamanturilor;
c) obtinerea exproprierilor temporare;
d) elaborarea detaliilor de executie pentru stabilirea tehnologiei de sapare;
e) masuri alternative pentru postutilizare:

- o umplerea cu pamant vegetal sau terasari;
- o folosirea ca iazuri piscicole;
- o amenajarea de lacuri de agrement.

I.2. Localizarea geografica si administrativa cu precizarea coordonatelor
Stereo 70:

I.2.a.Localizarea administrativ - teritoriala

Distanta fata de granite

Traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras incepe in dreptul localitatii Boita (jud. Sibiu) si se termina in dreptul
municipiului Fagaras (jud. Brasov), strabatand teritoriul celor doua judete.

Tabel nr. 17: Distantele fata de granite masurate din punctele de inceput si final ale traseului Autostrazii Sibiu-Fagaras:

- 170 km pana la granita cu Republica Serbia,

Punct de inceput traseu, - 235 km pana la granita cu Bulgaria,
Boita (jud. Sibiu): - 240 km pana la granita cu Ungaria,

- 240 km pana la granita cu Ucraina.

- 230 km pana la granita cu Republica Serbia,
Punct final traseu, Fagaras

- 230 km pana la granita cu Bulgaria,
(jud. Brasov):
- 200 km pana la granita cu Ucraina.

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimonial cultural potrivit listei monumentelor istorice,
actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulteioare si
Repertoriului Arheologic National prevazut de OG nr.43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare
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Conform ORDONANTEI nr. 43 din 30 ianuarie 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national”:

Zonele cu patrimoniu arheologic reperat, delimitate si instituite conform legii, beneficiaza de protectia
acordata zonelor protejate, precum si de masurile specifice de protectie prevazute de prezenta ordonanta.

Zona de protectie din jurul unui monument este o portiune de teren delimitata si trecuta in regulamentul local
de urbanism pe care nu se pot face constructii, plantatii si alte lucrari care ar pune in pericol, ar polua, ar diminua
vizibilitatea, ar pune in pericol eventualele vestigii arheologice subterane aflate sub sau in imediata vecinatate a
monumentului. Este o zona-tampon intre monument si mediul inconjurator actual.

Zonele de protectie din jurul monumentelor istorice sunt de minimum 100 de metri in localitatile urbane, de
200 de metri in localitatile rurale si de 500 de metri 1n exteriorul localitatilor, distante masurate de la limita exterioara
a terenurilor pe care se afla monumente istorice, in conformitate cu prevederile art. 10, lit.1) a Legii nr.5/2000 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IlI-a - zone protejate si art. 59 din Legea
nr.422/2001 privind protejarea monumentelor istorice.

Zona protejata poate fi o zona naturala protejata - care cuprinde valori de patrimoniu natural, specii rare de
plante sau animale, formatiuni geologice rare sau forme de relief deosebite - sau zona construita protejata - care
cuprinde o suprafata de teren cu o anume densitate de constructii de interes, fie ca acestea se afla subteran, cum este
cazul cu rezervatia sau situl arheologic, sau vizibile la suprafata solului, cum sunt centrul istoric sau zona istorica a
unor localitati, ansamblul urban. Delimitarea zonei protejate se face de catre Consiliul Local si urmareste pastrarea
zonei protejate cat mai mult si cat mai bine posibil, controlul interventiilor de orice fel - defrisari, distrugeri, reparatii,
modificari, demolari, constructii noi, sapaturi care sa afecteze subsolul, etc. si punerea in valoare a zonei protejate
pentru imbunatatirea calitatii mediului si a vietii locuitorilor, pentru turism nedistructiv.

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al monumentelor istorice
si siturilor arheologice.

Conform studiului arheologic elaborat in urma cercetarii de teren si a sondajelor Intreprinse nu au fost
identificate ansambluri, situri sau complexe arheologice relevante, acestea aflandu-se la departari suficient de mari,
incat nu vor fi afectate de coridorul Autostrazii Sibiu-Fagaras. Cercetarea desfasuratd pe traseul Autostrdzii Sibiu -
Fagaras, confirma redusa densitate a locuirii Téarii Fagarasului in diverse epoci. Mentionam doar ca traseul autostrazii
ocoleste in general terasele propice locuirii, de aici decurgind si sdracia descoperirilor.

In cazul confirmarii existentei siturilor arheologice pe amplasamentul autostrdzii, se va realiza cercetarea
arheologicd preventiva inainte de inceperea lucrdrilor de construire.

coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in
format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala STEREO 1970

Coorodonatele Stereo 1970 ale lucrarilor proiectate se gasesc in Anexe.l.3.

1.3. Modificarile fizice ce decurg din PP care vor avea loc pe durata diferitelor etape
de implementare a proiectului:

I.3.a.Modificarile fizice care decurg din proiect in perioada de construire:

Pentru realizarea Autostrazii Sibiu — Fagaras, rezulta necesitatea proiectarii unor tipuri de lucrari ca:
lucrari de terasamente care constau in realizarea platformei drumului prin sapaturi (in deblee) sau
umpluturi (in ramblee);
lucrarile de drenaje;
consolidari, sustinerea platformei drumului si / sau a taluzelor;
lucrari de poduri, viaducte, , podete pentru descarcarea apelor;
lucrari hidrotehnice de aparare sau de rectificare a albiilor paraielor in zonele de traversare a acestora,
santuri deschise, canale pentru descarcarea apelor pluviale in emisar, etc.;

) sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5 /2000, Legea nr. 422/2001
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Functionalitatea unei astfel de infrastructurii rutiere este realizata si prin proiectarea unui sistem rutier adecvat
unui trafic de perspectiva, astfel incat planeitatea suprafetei partii carosabile sa se mentina in timp fara defectiuni:
fisuri, crapaturi, gropi, valuriri, etc; trebuie avute in vedere si drenurile longitudinale proiectate pentru prevenirea
infiltratiei apelor freatice in sistemul rutier.

Tot din punctul de vederea al functionalitatii s-a tinut cont si de siguranta circulatiei, in acest sens prevazandu-
se amenajarea intersectiilor cu drumul national sau judetean la toate acestea se mai adauga si prevederea unor lucrari
anexe care se refera la parapete de diverse tipuri, semnalizari rutiere verticale, marcaje orizontale. Aceste detalii au
fost specificate anterior.

La definitivarea solutiilor tehnice s-au urmarit totodata si realizarea urmatoarelor obiective:

ocuparea unei suprafete minime de teren si a terenurilor slab productive sau neproductive, carora sa
le revina un cost de achizitie cat mai redus;

evitarea ocuparii suprafetelor impadurite — reducerea la minim a defrisarilor;

evitarea demolarii constructiilor existente;

pentru lucrarile de arta se vor adopta solutii constructive care sa permita inspectia si efectuarea
lucrarilor de intretinere si reparatii cu cheltuieli minime.

Tabel nr. 18: Grupe de lucrari cuprinse in proiect

Lucrari de baza Lucrari anexe Lucrari auxiliare

Terasamente, imbracaminte rutiera Spatiu de | Excavatii

Poduri, podete, pasaje, viaducte parcare/servicii Umpluturi

Lucrari hidrotehnice Racorduri la reteaua de drumuri existenta.

Semnalizari si marcaje. Transportul diferitelor materiale

Evacuare ape, santuri, rigole decantoare si Lucrari de deviere retele (LEA, gaze, alimentare cu

separatoare de uleiuri apa...)

Parapeti separare benzi si dirijare la poduri Ambientare, semnalizari puncte turistice, panouri

Benzi de accelerare si decelerare reclame

Lucrari de amenajare a organizarilor de Marcaje

santier inclusiv a bazelor de productie Amplasare panouri fonoabsorbante si perdele
forestiere
Lucrari de echipare tehnico - edilitara a drumului,
intersectiilor si lucrarilor de arta

Pe baza planului de situatie si a profilului in lung se restabilesc aliniamentele si curbele traseului proiectat,
cu ajutorul reperelor care au servit la Tntocmirea proiectului cu ocazia studiilor pe teren.

Lucrdrile de terasamente sunt precedate intotdeauna de o serie de lucrdri pregdtitoare pentru asigurarea unei
executii corecte, continue si cu productivitate sporitd. Cele mai importante lucrari pregétitoare sunt: verificarea si
restabilirea traseului; defrisarea zonei de arbusti si tufisuri; doborarea arborilor si scoaterea radacinilor; extragerea
brazdelor si decaparea pdmantului vegetal; pichetarea profilelor transversale; amenajarea drumurilor de acces.
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= Lucrari de pregitire a amplasamentului

Pe baza planului de situatie si a profilului in lung se restabilesc aliniamentele si curbele traseului proiectat,
cu ajutorul reperelor care au servit la intocmirea proiectului cu ocazia studiilor pe teren.

Lucrarile de terasamente sunt precedate Intotdeauna de o serie de lucrari pregatitoare pentru asigurarea unei
executii corecte, continue i cu productivitate sporitd. Cele mai importante lucrdri pregatitoare sunt: verificarea si
restabilirea traseului; defrisarea zonei de arbusti si tufisuri; doborarea arborilor si scoaterea radacinilor; extragerea
brazdelor si decaparea pamantului vegetal; pichetarea profilelor transversale; amenajarea drumurilor de acces.

= Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si de folosire ulterioara a terenului

Constructia autostrazii va necesita demolarea unui numar de 13 cladiri (12 cladiri situate in zona nodului rutier
Boita, la vest de drumul national DN 7 si 1 cladire la sud de localitatea Carta).

Cladirile propuse pentru demolare (amplasate in prezent pe terenuri cu folosinta curti constructii, ce urmeaza
a fi ocupate definitiv) sunt in mare parte nelocuite (locuinte parasite sau anexe gospodaresti).

Mentionam ca pe traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras s-au identificat 17 cladiri care necesita demolare, insa 4
dintre ele sunt situate in zona Nodului rutier Boita, la est de drumul national DN 7, acestea fiind deja incluse in
proiectul Autostrazii Sibiu - Pitesti.

Operatiile de demolare:

- Curatirea santierului;

- Imprejmuirea zonei si amplasarea panourilor de avertizare;

- Prezentarea graficului de lucrari de catre constructor cu ordinea de demolare conform proiectului de
executie lucrari de demolare;

- Intreruperea retelelor de alimentare cu apa, electricitate, incalzire, gaze, canalizare, daca este cazul;

- Instruirea muncitorilor privind normele de tehnica a securitatii in munca si intocmirea fiselor de instructaj;

- Demolarea constructiilor corespunzator documentatiilor de proiectare si expertizei tehnice de rezistenta;

- Evacuarea deseurilor si nivelarea terenului;

La desfiintarea constructiilor se vor folosi utilaje mecanice specializate pentru decupdri de elemente de beton
cu greutati, precum si macarale si utilaje terasiere pentru evacuarea deseurilor de constructii.

Se vor lua masuri de evacuare a materialelor rezultate din demolari prin coborarea la exteriorul cladirii cu
ajutorul scripetilor, mcaralelor, sau in cazul molozului, cu tuburi inchise din metal sau lemn. Este necesara asigurarea
alimentarii cu apa, pentru udarea periodica a tencuielilor si zidariilor, care prin demolare produc praf.Se vor lua masuri
pentru aprovizionarea santierului cu sculele si utilajele necesare demolarii: tarnacoape, spituri, rangi, baroase, ciocane
preumatice, etc.

= Metodologia de lucru

Tehnologia si metoda de lucru depinde de natura sistemului structural de rezistenta.

Metodele folosite vor trebui sa tina seama de elementele specifice ale fiecarei cladiri:

Se va tine seama de inaltimea ei si de alcatuirea structurii de rezistenta. Exista doua modalitati de daramare a
unei co

nstructii si anume demolarea element cu element si demolarea cladirii in ansamblu;

Pentru demolare se pot folosi buldozere, excavatoare sau tractoare pe senile care actioneaza cabluri de
tractiune;

Se urmareste recuperarea in masura cat mai mare a materialelor de constructii care pot fi refolosite si pentru
aceasta trebuie applicate metode si mijloace de lucru care sa permita mentinerea calitatii acestor elemente;

Reducerea la minim a manipularilor repetate ale acelorasi materiale sau utilaje;

Contractorul va propune o metoda de demolare astfel incat, in cazul structurilor partial demolabile, structura
ce va ramane sa nu fie afectata. Contractorul va lua toate precautiile necesare pentru a asigura stabilitatea structurii ce
nu se demoleaza, prin metode ce vor fi supuse aprobarii Proiectantului;

In cazul in care lucrarile de demolare nu pot fi executate in siguranta dintr-o parte a structurii, se vor folosi
platforme de lucru. Structura se va demola, in general, in ordinea inversa construirii acesteia. Elementele structurilor
metalice sau de beton armat se vor desface/taia la dimensiuni potrivite avand in vedere greutatea si marimea acestor

65



STUDIU DE EVALUARE ADECVATA PENTRU PROIECTUL AUTOSTRADA SIBIU - FAGARAS
Beneficiar: C.N.A.LR.

Proiectant : SC CONSITRANS SRL

Elaborator: S.C. Mediu Research Corporation S.R.L. Baciau

elemente care cad. Molozul se va lasa sa cada liber doar in cazul in care nu pericliteaza si nu pune in pericol zonele
invecinate;

Vor fi folosite echipamente adecvate pentru sustineri temporare ale elementelor derezistenta in timpul
desfacerii/debitarii acestora.In cazul placilor cu o singura deschidere, acestea vor fi taiate in fasii paralele cu directia
principala de armare si demolate fasie cu fasie.In general, lucrarile de demolare trebuie sa inceapa prin indepartarea a
cat mai mult din incarcarile moarte, pe cat posibil fara a afecta mai intai elemente principale de rezistenta. Lucrarile
temporare (sprijinirile) sa fie executate astfel incat sa suporte incarcarile cerute in cele mai defavorabile situatii.
Sectiunile ce se demoleaza sa fie sprijinite de utilaje de ridicare corespunzatoare si apoi taiate si lasate pe sol controlat.

= Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (eliminarea deseurilor)

O activitate importanta aferenta lucrarilor de demolare este evacuarea deseurilor tehnice.

In urma executiei lucrarilor de demolare rezulta deseuri de diferite categorii care trebuie eliminate din incinta.
Administrarea deseurilor este in responsabilitatea firmei care va executa lucrarile de desfiintare.

Deseurile se vor depozita pe masura acumularii intr-o zona special delimitata in incinta.

Deseuriele vor fi eliminate in baza unui contract de prestari servicii cu o societate specializata de eliminarea
deseurilor tehnice rezultate din demolari.

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si se vor evacua prin contract de servicii cu o societate de
salubritate.

= Lucrarile specifice defrisarii pot fi grupate astfel:

Suprafetele ce urmeaza a fi defrisate pentru implementarea proiectului sunt reprezentate de vegetatie
arbustiva, arbori si arbusti razleti dispusi in mare parte de-a lungul unor parauri, palcuri de vegetatie situate
la limita dintre terenuri agricole sau dispuse razlet pe pajisti fara valoare conservativa.

Se va defrisa/curata de vegetatie o suprafata de aprox. 28 ha din care 8.43 ha se afla in interiorul ariilor
naturale protejate.

Tabel nr. 19: Suprafete care necesita defrisare in interiorul ariilor naturale protejate

Nr.crt. | Judet Numele si codul ariei naturale protejate Suprafata defrisata (ha)
1. Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest 0.53

2. Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu 0

3. Sibiu ROSPA0098 Piemontul Fagaras 7.9

Mentionam ca pentru constructia Autostrazii Sibiu - Fagaras nu sunt necesare defrisari din fondurile
forestiere.

De asemenea, nu sunt defrisate habitate naturale de interes comunitar si / sau prioritar listate in Anexa
2 a Directivei 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora.

Metodologia de lucru

. Impartirea parchetului in postate, stabilirea directiei de doborare a arborilor si eliberarea locului de
cadere a acestora, alegerea si amenajarea drumurilor de acces, stabilirea si amenajarea depozitului primar;

. Doborarea, curatarea de crengi si fasonarea partiala a arborilor cu ajutorul motoferastraielor,
topoarelor si tapinelor;

. Colectarea de la cioata prin tarare a trunchiurilor, a coroanelor sectionate si a arborilor cu parti din
coroana cu ajutorul tractoarelor echipate cu troliu si sapa, tapinelor si topoarelor;

. Curatarea parchetului de resturi lemnoase, craci si depozitarea in gramezi sau siruri;

. Fasonarea, sortarea si depozitarea masei lemnoase in depozite primare cu ajutorul motofierastraielor,
topoarelor, tapinelor;

. Transportul lemnului fasonat din depozitele primare in depozitele finale cu mijloace de transport
speciale.

. Defrisarea unor arbori cu diametre sub 10 cm se face cu buldozerul cu echipament de defrisor,

incarcarea in autobasculante si apoi evacuarea acestora pentru valorificare ca si combustibil pentru incalzire.

. Pamantul vegetal se decapeaza pe o grosime de 10...30 cm cu lama buldozerului sau autogrederului
si se depoziteaza 1n afara amprizei drumului, pentru a fi folosit la imbracarea taluzurilor.
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= Terasamente si sipaturi

Prin lucrdri de terasamente Intelegem totalitatea operatiilor de sapdtura si umpluturd pe directia axului
drumului 1n vederea realizarii corpului sdu. Miscarea padmanturilor pentru realizarea corpului drumului se efectueaza
atat Tn sens transversal cit si in lungul drumului. Ciclul de lucru este sapaturd — transport — umplutura, lucrarile
desfasurandu-se pe operatii specifice cu utilaje de constructii specializate.

Prima operatiune consta din indepartarea solului vegetal prin excavare cu buldozerul. Solul vegetal rezultat se
va folosi pentru amenajarea taluzurilor la ramblee.

Excavatiile in sol foarte dur se efectueaza cu excavatorul cu incarcare directa in basculanta si transport la
zonele cu lucrari de umplere. Excavatiile in sol de duritate medie urmeaza acceasi metoda. Pentru umpluturile cu
pamant este necesara nivelarea cu ajutorul unui buldozer a materialului descarcate din basculante si compactare lui cu
un compresor plan tractat de buldozer.

Acoperirea taluzurilor cu iarba consta din asternerea unui strat de sol vegetal cu ajutorul excavatorului cu cupa
si nivelarea lui cu buldozerul.

Excavatiile, dupa importanta si specificitate se pot realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:

- Buldozere cu pneuri si senile pentru scarificare, sapaturi superficiale cu si fara transport de terasament;
nivelare depozite de pamant si cu alte materiale, nivelare propriu zisa. Tiposeria lor se intinde de la
60 CP pana la 300 CP;

- Excavatoare cu pneuri si senile echipate cu lingura dreapta, inversa, sau cupa trasa, draglina — pentru
excavatii in front, in transei, prelucrarea malurilor, versantilor ori taluzurilor sau incarcare in
mijloacele de transport. Tiposeria lor cuprinde utilaje intre 65 C.P. pana la 200 C.P.;

- Screpere si autoscrepere ce sunt recomandate pentru ca executa succesiv operatiile de sapare, transport
in domeniul 500 — 2000 m si niveleaza pamantul. Ele pot fi tractate si ori autopropulsate si se
recomanda la lucrari cu volume unitare mari cand gropile de imprumut sau zonele de depunere sunt
paralele cu terasamentul de baza. Gama lor definita de capacitatea cupei se intinde intre 6 mc si 18
mc;

- Gredere si autogredere pentru nivelarea de suprafata sau decaparea unor strate subtiri de pamant
folosite in operatiuni de finisare de suprafata sau pe taluzuri;

- Autobasculante sau autodumpere — utilaje specializate pentru transport pamant si materiale granulare
care au o structura ce rezista drumurilor de santier dar cu o viteza de deplasare mai redusa — folosite
in interiorul santierului;

- Autoincarcatoare pe pneuri si senile care au cupa frontala ce poate prelua materialele din gramezi, le
transporta si le descarca de asemeni in gramezi. Sunt utile pentru miscari locale in vrac dar pot face
aceleasi operatii si pentru alte materiale de constructii, baloturi, butoaie, etc.;

Toata aceasta gama de utilaje se foloseste si pentru transportul sau punerea in opera si a altor materiale de
masa mai mult sau mai putin pulverulente cum ar fi: agregatele minerale, anrocamentele, betonul vartos etc..

Umpluturile care se compacteaza:

- Cilindri compactori statici pentru argile si vibratori pentru materiale granulare ca si cilindri cu picior
de oaie petru a realiza intre patrunderea stratelor compactate. Tiposerierea lor este foarte mare putand
fi tractati sau autopropulsati lucrand unitar sau in tandem;

- Autocisterne pentru transportul apei necesara la corectarea umiditatii terasamentelor puse in opera;

- Alte utilaje de finisare de tipul celor prezentate anterior buldozere si autogredere.

Lucrarile de terasamente sunt necesare in vederea amenajarii patului platformei drumului pentru asigurarea
declivitatii conform normelor de proiectare. In acest scop vor fi efectuate lucrari de umplutura pentru realizarea
rambleului drumului si lucrari de excavatii in zonele de debleu.

Umpluturile in ramblee presupun nivelarea pamantului descarcat din autobasculante cu buldozerul, si apoi
compactarea cu cilindru lis tractat de un buldozer.

Imbracarea taluzurilor cu iarba consta din asternerea pamantului vegetal pe taluz cu cupa excavatorului si
nivelarea lui cu buldozerul. Scarificarea acostamentelor se efectueaza cu buldozerul echipat cu scarificator.

= Suprastructura drumului. Santuri , rigole, parapeti

Asternerea stratului de balast presupune descarcarea lui din autobasculante, nivelarea cu buldozerul si
compactarea cu cilindrul vibrator tractat de un buldozer. Stratul de piatra sparta in fundatie va urma aceiasi tehnologie.
Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea amestecului in statia de betoane, aducerea lui
pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.
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Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala.

Stratul de baza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura se va prepara in
afara amplasamentului si va fi adusa pe santier cu autobasculante cu incalzire, descarcata in repartitoare si apoi
compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legatura din binder de criblura si agregate concasate executat
la cald va urma tehnologia de mai sus. Strat de uzura din beton bituminos, aceiasi tehnologie.

Asternerea imbracamintii se face cu repartizatorul-finisor, utilaj complex care are in componenta: placa
nivelatoare, dispozitiv de reglarea grosimii, grinda vibratoare, snec de repartizare, bunker, banda transportoare.
Cilindrarea stratelor asternute se face cu ajutorul unor sisteme de cilindrii compactori cu pneuri multiple, vibratoare,
curatarea cu perii multiple, stropire cu emulsie bituminoasa, finisoare.

Rigola carosabila din prefabricate se va realiza cu ajutorul unei macarale montata pe un excavator. Santul
nepereat presupune realizarea escavatiei cu excavatorul. Santurile pavate cu elemente prefabricate presupun montarea
de prefabricate cu o macara. Decolmatarea santurilor existente se va efectua cu excavator cu cupa profilata.

Sistemul de protectie pentru siguranta circulatiei include: glisiere de siguranta, parapeti de beton, perne anti-
coliziune, tronsoane de capat si racorduri.

Semnalizari si marcaje
Se vor monta: stalpi de dirijare, indicatori kilometrici, indicatori hectometrici, stalpi pentru indicatoare de
circulatie, marcaje rutiere, fiind ncesara o macara pe pneuri si 0 masina de marcat.

Poduri, pasaje, viaduct, structuri casetate
Suprastructura pentru pasaje, pod si viaduct este formata in special din grinzi metalice
Metodologia de constructie va fi urmatoarea:
o curatirea albiei pentru a se asigura scurgerea apelor mari;
realizarea de batardouri pe un mal sau pe ambele in acelasi timp din umpluturi sau cu palplanse scurte;
excavarea sub epuismente directe a fundatiei pana la atingerea cotei proiectate;
cofrarea, armarea si turnarea culeelor din beton armat;
fixarea aparatelor de reazem;
montarea grinzilor metalice;
desfacerea batardoului;
suprabetonarea grinzilor, realizarea caii de rulare, a trotuarelor si a parapetilor protectia albiei cu dale
din beton in dreptul culeelor.

O O O O O O O

Dat fiind volumul mare si diferit de materiale, semifabricate si prefabricate ce se va transporta si gama de
mijloace de transport este diversa:
o autobasculante de diferite capacitati in general de peste 16 tone, autodumpere, autocisterne,
autoizoterme pentru transport produsele bituminoase la cald;
o autobetoniere si pompele de beton ce le insotesc de obicei;

o trailere pentru transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese grele;

o vehicule necesare transportului de produse alimentare pentru personalul de executie, transportul de
pasageri pentru supraveghere si control;

o autocisterne pentru transportul carburantilor.

o Circulatia de santier a fost proiectata si evaluata in raport cu urmatoarele elemente:

o volumul de materiale necesar a fi transportat pe santier;

o categoriile de materiale ce trebuie transportate: pamant, balast,

o ciment, beton de ciment, emulsie bituminoasa, beton asfalt, elemente prefabricate, vopsea pentru
marcaje etc;

o categorii de vehicule existente (capacitate) si consumul specific de carburant;

o intervale de timp alocate executarii diferitelor categorii de lucrari;

o viteza medie de deplasare permisa: 50 km/h;

o intervale de timp necesare pentru operatiile de incarcare/descarcare: 5-10 minute.
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1.3.b. Modificarile fizice in perioada de functionare:

Activitati din perioada de exploatare (lucrari de mentenanta) nu genereaza modificari fizice.

I.3.c. Modificari fizice la inchidere, dezafectare, demolare:

Autostrada Sibiu — Fagaras face parte de categoria lucrarilor de infrastructura rutiera definitive care doar
necesita reparatii periodice.

I.4. Resursele naturale necesare implementarii PP (preluare de apa, resurse
regenerabile, resurse neregenerabile etc.):

¢ resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale pentru realizarea proiectului sunt agregate minerale (nisip, pietris, piatra sparta) provenite din
cariere si balastiere.
Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera), vor fi cumparate de
la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in apropierea zonei de lucru.
Pentru alegerea locatiilor de procurare a agregatelor si a materialelor de umplutura, se vor alege astfel incat sa se
optimizeze costurile si aceste locatii sa fie amplasate cat mai aproape de amplasamentul proiectului.
In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate nu vor fi exploatate resurse
naturale din interiorul sau din imediata vecinatatea ariilor naturale incluse in reteaua ecologica europeana Natura 2000.
In domeniul proiectarii exista specificatii clare referitoare la sursele potentiale de materiale si a caracteristicilor
materiilor prime aprovizionate.
Tinand cont de aceste specificatii, conformitatea resurselor reprezinta satisfacerea unor conditii impuse in normative,
standarde si prevederi legislative, care analizeaza urmatoarele informatii:

- caracteristicile fizico-mecanice ale materialelor, verificate prin inspectii, controale, testari specifice, atat la

aprovizionarea materialelor in depozit, cat si inainte de introducerea lor in procesul de fabricatie;

- frecventa acestor controale;

- existenta unor documente de calitate eliberate de furnizori interni sau externi;

- intocmirea registrelor de calitate ca urmare a inspectiilor, verificarilor si testarilor.
Aprovizionarea cu resurse naturale necesare se va face doar de la firme autorizate care se gasesc in apropierea
amplasamentului pe care urmeaza s fie implementat proiectul.
Potentialele locatii cu resurse de materiale care vor fi utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt prezentate
sintetic mai jos astfel: exploatarile de agregate de balastiera din judetele Brasov si Sibiu, precum si agentii economici

care exploateaza resursele amintite din datele publice de pe site-ul Agentiei Nationale de Resurse Minerale.

Tabel nr. 20: Permise de exploatare active, judetul Sibiu

E_: Perimetrul Substanta Agent economic
1 Cartisoara laz Piscicol nr. 6 Nisip si pietris VINATI S.R.L. COVASNA
2 Valea Marajdia 2 Gnais AVRA TRANS SRL INTORSURA BUZAULUI
3 Sibiu - Valea Rece Vest 2 Gnais 3C CONSTRUCT EXPRESS S.R.L. BRASOV
4 Sibiu - Valea Rece Vest 1 Gnais SORT-TERRA S.R.L. COVASNA, JUD. COVASNA
5 laz piscicol Scoreiu 1 Nisip si pietris SERCONS S.A. BRASOV
6 laz piscicol Scoreiu 2 Nisip si pietris EDIL BETON S.R.L. RASNOV
7 Iaz piscicol Scoreiu 3 Nisip si pietris SUT- ICIM BRASOV
8 Orlat 2018 Nisip si pietris POPA S.R.L. CODLEA
9 Zavoi terasa 7 extindere Nisip si pietris MORANI IMPEX SRL ZARNESTI
10 Orlat 2019 Nisip si pietris A.S.P. MOTION S.R.L.
11 laz piscicol Bradu Olt 2 Nisip si pitris PRESCON PREFAB S.R.L. BRASOV
12 Amenajare iaz piscicol Inuri 2 Nisip si pietris TONG CONSTRUCT S.R.L. BRASOV
13 Cirta XII Nisip si pietris DORIPESCO PROD S.R.L. HALCHIU
14 Avrig 6 Nisip si pietris GEIGER GROUP ROMANIA S.R.L. BUCURESTI
15 Extindere iaz piscicol Capul Tarinii Nisip si pietris EXXON CARPATI S.R.L. BRADU
16 Inuri 3 Nisip si pietris TOTAL N.S.A. GRUP SRL SALISTE
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2}; Perimetrul Substanta Agent economic
17 Avrig 5 Nisip si pietris GEIGER GROUP ROMANIA S.R.L. BUCURESTI
18 Cartisoara laz Piscicol nr. 5 Nisip si pietris TRANS OIL SRL SIBIU
19 Glamboaca Nisip si pietris MALIDCOM SRL SIBIU
20 Micasasa Nisip si pietris APOLLO PROBALAST SRL VALEA LUNGA
21 Sibiu - Valea Rece Vest 1 P“’dr‘;si;fezr‘dual EUROFOR 2011 S.R.L. SIBIU
Tabel nr. 21: Licente in exploatare, judetul Sibiu
chl; Perimetrul Substanta Agent economic
1 Valea Stramba Agregate minerale AMFIBOSWIN S.R.L.
2 Lotrioara Agregate minerale COMTRAM S.A.

Tabel nr. 22: Permise de exploatare active, judetul Brasov

Nr.

crt. Perimetrul Substanta Agent economic
1 Budila N-2 Nisip si pietris VINATI S.R.L. COVASNA
2 Prejmer A Nisip si pietris AVRA TRANS SRL INTORSURA BUZAULUI
3 Feldioara - 3C Construct F Nisip si pietris 3C CONSTRUCT EXPRESS S.R.L. BRASOV
4 Prejmer Sud Nisip si pietris SORT-TERRA S.R.L. COVASNA, JUD. COVASNA
5 Lac piscicol de agrement 3 Nisip si pietris SERCONS S.A. BRASOV
6 Lac de Agrement 3 Nisip si pietris EDIL BETON S.R.L. RASNOV
7 Barsa Sud Nisip si pietris SUT- ICIM BRASOV
8 Amonte Vulcanita 3 Nisip si pietris POPA S.R.L. CODLEA
9 Vad 2 Nisip si pietris MORANI IMPEX SRL ZARNESTI
10 Dupa Stejeret Nisip si pietris A.S.P. MOTION S.R.L.
11 Ghimbav 2 Nisip si pietris PRESCON PREFAB S.R.L. BRASOV
12 Teliu Tarlung 6-1 Nisip si pietris TONG CONSTRUCT S.R.L. BRASOV
13 Maierus amonte 1 Nisip si pietris DORIPESCO PROD S.R.L. HALCHIU

Tabel nr. 23: Licente in exploatare, judetul Brasov

g_rt Perimetrul Substanta Agent economic
1 Hoghiz-Cuciulata (Dealu Magura) Calcar industrial si de constructie CRH CIMENT (ROMANIA) S.A.
Sercaia Nisip si pietris DUPLEX S.A. FAGARAS
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LI.5. Resursele naturale ce vor fi exploatate din cadrul ariei naturale protejate
de interes comunitar pentru a fi utilizate la implementarea
planului/proiectului:

Utilizarea resurselor regenerabile
La implementarea proiectului nu vor fi exploatate resurse naturale din cadrul ariilor
naturale protejate de interes comunitar.

1.6. Emisii si deseuri generate de PP (in apa, in aer, pe suprafata unde sunt
depozitate deseurile) si modalitatea de eliminare a acestora:

1.6.1. Emisii in aer si modalititile de eliminare:

In perioada de construire

Proiectul propus implicd in faza de pregatire si constructie folosirea unor utilaje tehnologice si mijloace
detransport specifice diferitelor categorii de lucrari, astfel:

- motoferastraie pentru doborirea arborilor, curatarea de craci si sectionarea trunchiurilor;

- tractor echipat cu troliu, sau TAF pentru scos — apropiat, IFRON pentru incarcare in mijloace auto;

- tractor cu remorca, autocamion, autospeciald pentru transport lemn fasonat;

- excavator pentru sapdturi in transeu deschis si in gropi de fundatii;

- buldozer pentru impingerea si nivelarea pamantului din sapaturi pentru fundatii si pe drumuri de acces;

- autobasculante pentru transportul materialului rutier si al terasamentelor;

- tractor + remorca (platforma) pentru transportul confectiilor metalice;

- macarale cu brat telescopic;

- instalatii de intindere conductoare (frana+tragator),

- camioane pentru transportul materialelor;

- alte echipamente tehnologice actionate electric (aparate de sudurd, aparat de vopsit).

Combustibilii utilizati sunt benzina si motorina, care se vor aproviziona din statii PECO, astfel:

- benzina pentru motoferastraie se va aduce In punctul de lucru in functie de necesarul zilnic, in recipienti
admisi de normele de comercializare a produselor petroliere, iar alimentarea se va face direct in rezervorul utilajului.

- motorina necesara pentru mijloace de transport, cu alimentare direct de la pompe din statia PECO

- motorina necesara pentru utilaje tehnologice se va aduce in punctul de lucru in functie de necesarul zilnic, in
recipienti admisi de normele de comercializare a produselor petroliere, iar alimentarea se va face cu furtun flexibil
direct in rezervorul utilajului.

Utilajele tehnologice si mijloacele de transport sunt surse mobile, care in timpul functionarii genereaza praf,
emisii de gaze, zgomot si vibratii.

Praful se propagd in jurul zonelor de lucru si de-a lungul drumurilor de acces, de o parte si de alta pe o banda
cu latimea de cel mult 50 m si se depune pe iarbd si frunze in cantitate descrescatoare de la interioarul spre exteriorul
acesteia.

Eliminarea / reducerea emisiilor de praf in incinta santierului de constructii si pe drumul de acces se
realizeazd prin aplicarea urmdtoarelor mdasuri:

- stropirea cu apa a surselor de praf si a drumurilor de pdmant, n perioada de uscaciune;

- mijloacele de transport vor circula cu viteza redusa pentru a ridica in atmosfera cantitati reduse de particule
fine de praf;
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- incarcdtura de material vrac (beton uscat) va fi acoperitd in timpul transportului, sens in care

autobasculantele vor fi dotate obigatoriu cu prelate

- organizarea lucrdarilor pe puncte de lucru, grupand astfel mai putine surse mobile.

Avand in vedere caracteristicile naturale ale terenului din amplasament, propagarea prafului in atmosfera este
limitata si de obstacolele naturale formate din arbori si forme de relief denivelate.

» Emisii de noxe chimice generate de surse mobile, prin arderea carburantilor (motorina) Tn motoarele
utilajelor si mijloacelor de transport, ce degaja n atmosferd gaze de esapament, Tn a caror componentd sunt: oxizi de
azot (NO2), oxizi de carbon (CO), oxizi de sulf (SO2), compusi organici volatili (COV), pulberi. Cantitatile de noxe
eliberate Tn atmosfera depind de: puterea, regimul si timpul de functionare al motoarelor, caracteristicile carburantului
folosit etc. Consumul orar de carburanti in timpul functionarii principalelor utilaje si mijloace de transport folosite in
procesul tehnologic este in medie de 10,0 1/h.

Dispersia noxelor se va produce pe traseul autostrazii si de-a lungul drumurilor de acces, de o parte si de alta
pe o banda cu latimea de 100 — 150 m, concentratiile de poluanti reducandu-se la jumatate la distanta de 20 m si de 3
ori la distanta de 50 m. Prin imbunatatirea nivelului tehnologic al