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Por toda la jornada de hoy,
hasta las ¢ince en punto de la
tarde, en el duro y exigente Cir-
cuito de Montjuich, mantendra su
tren vivo y su ritmo encalabri-
nado la agobiante y exhaustiva
prueba de las «24 Horas Motoci-
clistas Internacionales de Mont-
juich» de Péfia Motorista Barce-
lona.

La prueba mas dura que se
disputa en el Munds de un tirén
dentro de la esfera del rmiotoci-
clismo — los «Seis Diass, que po-
drian compararsele, lo hacen por
etapas — estd debatiendo y po-
niendo en claro por estas horas
el ardoroso probléma de su dé-
cima edicién.

Puede hablarse de una compe-
ticién «tradicionals. Porque 16 son,
sin duda, la majestuosa. fisonomia
de su ambiente, la ordenacifn que
desde el primer afio ha sabido
imprimirle la Entidad organiza-
dora, la adhegién de las marcas
y de los eéquipos que este afio,
como en ninguno de los prece
dentes, la reservan especial favor.
Y !o es también el publice, que
comprende y valora en sus jus-
tas y cabales proporciones la mag-
nitud del acontecimiento, que ha-
ce discurrir ante la mirada cu-
riosa de millares de espectado
res, la larga cinta de grandes

pequefios hechos que constituyen
la odisea de una lucha extrema,
contra el tiempo, la distancia, la
fatiga y, en casos también, el
infortunio. *

L4 magnitud de esta prueba que
ostenta este afio el titulo relevan-
te de Gran Premio de Espafia de
Resistencia y que, como es nor-
ma, deberd puntuar para la ca-
lificacién final de la Copa de Eu-
topa de la FIM, que son, en
el fondo, un auténtico campeona-
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to mundial de la especialidad, ha
quedado debidamente reflejada en
las horas de ayer iniciales de la
prueba, y por el curso de las
primieras horas de la noche, con
todos los buénos augurios que es-
to supone, para la fase final de
la carrera que se dilucidara hoy,
hasta que la bandera del juez
de la prueba marque su punto
final a las cinco exactas de esta
tarde. ‘

UN EXITO EN MARCHA

Si un buen inicio posee y en-
cierra la fuerza como para ase-
gurar el éxito posterior de cual-
quier empresa, estas¢ décimas
«24 Horas» lo tienen virtualmente
asegurado.

Han empezado muy bien, con
el ritual y télén de fondo carac-
teristicos. d¢ 1a prueba y con la
asistencia de un numeroso ptibli-
¢o que no ha quérido perderse la
émocionante fase de preparacién
vy lanzamiento tan caracteristicas
de esta competicion.

Dentro de um bloque de silen-
cio compacto y sin estrias, el con-
teo de los segundos precursores a
la salida, ha marcado sobre el
circuito un clima de <suspense»
imprésionante. En el momento
preciso, siguiendo la pauta que ha

marcado para este tipo de prue ¥
bas, la carrera de las «24 Horas °

de Le Mans», los pilotos alinea-
dos a un lado de la calzada, se
han ensamblado tras una corta
carrera, con sus respectivas mon-
turas, y la ronda que debia du-
rar un largo dia y una noche,
se ha iniciado con el petardeo
seco y bronco de los motores
La complicada red de servicios
que exige la carrera, estaba a
punto y con una perfecta sincro-
nia, todos los mecanismos y apo-

v _ Patrocinadas por "PIRELLI"
Se iniciaron ayer a las cinco de la tarde y hasta la misma hora de hoy, manteniran

v.vo el duro ritmo de su agotadora competencia

FEO

‘“CENTAURO "

Los hermanos Sirera vencieron e las pasadss «24 Horas». He aqui
2 uno de cllos, scbre .Montesan, con cuya mu-ca toré la crbeza
de la carrera en las primeras galopadas.—(Fute Ber®)

yos anexos, han empezado a fun-
cionar. Los altavoces rompieron
la cantinela que acompafiara la
carrera hasta su fin, dando cuen-

ta de las primeras posiciones y
de las incidencias — algunas sen-
sibles — qgue comenzaron a pro-
ducirse.
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Con los 45 equipos que habianmo de la prueba serd mas vivo

tomado la salida, todavia bastan-
te agrupados, las <24 Horass, han
mestrado por esta primera fase
toda 1o belleza que se puede en-
cerrar en ura competicién «g-an
des de primes- ¢ima categn+ia, y
en la que entrar. en juego tvitos
estimulos pera los equipos nacio-
nalés como para los que de ocho
paises han venido para disputar
la carrera.

La prueba ha empezado muy
bien. Y todo hacia presagiar que
encontraria sembrado el camino
del éxito, cara al crepusculo pro-
metedor de una noche estival dia
fana, que se disponian a taladrar
los haces de luz de los faros de
las maéquinas.

EL DILEMA SIGUE EN PIE

La premiosidad por entregar es-
tas lineas con tiempo para esta
edicion, nos obliga a cerrar las
impresiones en las primeras ho
ras de la carrera, cuando la fa-
se de planteo y toma de posicio
nes estd todavia en pie y sin
haber cuajado a definirse.

Tede estd ain en el aire, y a
la espera de que por el curso
de la noche larga y especialmen-
te ce la jornada de mafiana, cuan-
do la fatiga haya cuidado de roer
las entrafias de las maéquinas y
el nervio de los pilotos se estabi-
licen las posiciones.

Las impresiones primeras pare-
cen indicar que esta vez el rit-
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CLASE 1. — Automéviles de Gran Turismo y Sport, su-

81. Charles Vogele Lotus Montecarlo
82. Francisco Godia Porsche 904

83. Alex Soler Roig Porsche 904

84. Rodolfo Bay Jaguar E

85. X. X, X X

86. X. X. X X.

87. X. X. X X

88. Hospitalier Porsche Abarth
89. Javier de Vilar Roig Porsche GS-GT
90. Pedro Fabregas Capilla Porsche GS-GT
91. Andrés Basoli Rabasa Mercedes 230 SL
92. Manuel de Sivatte y Alguerd Porsche Carrera 21
93. Juan Antonio Rodés Lotus Elan

94. Salvador Fabregas Alfa R. Giulia
95. Juan Vives Padrés Porsche S 90

9. <Pachy» . Sumbea Alpine

Conductor

Automovil

Francisco Vallés Fortuny

José Llopart Barbal
Jaime Coll Torres

José M. Vidal Vilarrubia
Gabriel Moragas Moragas

«Geni»
José Valls Prat

Antonio Garcia Domingo

hasta 700 ¢. c.:

Arturo Saenz Sicart
Javier Torellé Ripoll
«Tiger»

Augusto de Porrata Vilalta

Joaquin Escardé Segarra
José Doménech Vives

desde 701 hasta 850 c.
Antonio Alvarez de Ledn

J. Palau Ribes O’Callaghan

José Galofré Vidal
«Jorge Chi»

desde 851 hasta 1.000 c,

Jaime Juncosa Oliva
<Hans»

Joaquin Vilaplana Saladrigas

Manuel Ramirez Juarez

superiores a 1.000 c. c.:

Ramén Coll Rodriguez
Vittorio Lépori

X. X.

Javier Ribé Massé
Jaime Sams6 Puig
Rodolfo Bay, Jr.
«Squalo Xavisy

Armando Garcia Cifuentes

Delcrés

ta 850 c. c.:

<Runners

Miguel Brunells Vifials
Miguel Vives Soldevila
«Cosaco Imberts
«Goliath»

José Aracil Bertran
Salvador Garcia

Luis Solé Guillaume

X. X

de 851 hasta 1.300 c. c.:

José M.* Juncadella
Salvador Ros Campafia

Luis Sagnier de Sentmenat

Arturo Cortés Cagneux

Armando Garcia Cifuentes

Wibo
X X
X. X.

periores a 1.300 c. c.:

Renault Gordini
Renault Gordini
Renault Gordini
Seat 600 D
Seat 600 D
Seat 600 D
Seat 600 D

Seat 1500

C.:

Fiat Abarth
Fiat Abarth
Fiat Abarth
Fiat Abarth

C:

Fiat Abarth

Austin Cooper
Morris Cooper
Morris Cooper

Alfa R. 2600

Fort Cortina Lotus
Fort Cortina Lotus
Alfa- Romeo

Morris Cooper S.
Morris Cooper S.
Morris Cooper S.
Ford Cortina Lotus
Alfa R. Gulia

Seat 600 D
Nardi 850
Seat 600
Seat 600
Seat 600
Seat 600 D
Seat 600
Seat 600
X. X.

Fiat Abart 1000
Lotus Elite

Scat Conti

Alpine

Ford Cortina Lotus
Alpine

X. X.

X X.
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que en afios anteriores y que va
a disputarse a un tren superior,
si las incidencias no ponen luego
plomo en las alas de los que va-
yan subsistiendo al correr de las
hor as.

Pese a que estas primeras vuel-
tas han hecho dura mella entre
los concursantes, altéerando bas-
tante el fiel en que parecian en-
contrarse los grupos de las mon-
turas de fuerte corpulencia — a
las que se deben, sin duda, esta
preocupacion por la maxima ve-
locidad desde el arranque Jde la
prueba — y las menores de 250
centimetros cilibicos el interrogan-
te, suspenso sobre el prondstico,
respecte a cudl de los dos tipos
de monturas venceri, se halla to
davia en el punto muerto y sin
decidirse.

No sabemos lo que puede ha-
ber sucedido a lo largo de la pa
sada noche, ni si la presencia de
factores distintos de los hasta aho-
ra percibidos puede, en el mo-
merto de la salida de esta edi-
cién, haber trastocado el cuadro
de posibilidades.

Pero a la hora en que estas
lineas son escritas, las bajas de
mucho valor, cierto, que han en-
cajadoy las monturas de menos de
250 c. c. nc permiten prejuzgar,
ni mucho menos, que su bagaje
de posibilidades se haya amino-
rado como para descartarlas y
desviarlas del camino dé un posi-
ble triunfo.

LAS PRUEBAS SE GANAN
O SE PIERDEN AL FINAL

Este aforistho carrerista, que
es bueno para las marcas que
presentan una amplia dotacién de
equipos, no lo és tanto cuando se
trata de estos ultimos. Un prin-
cipio de carreéra puede ser deci-
sivo en uno u otro sentldo, sobre
tedo tratandose de las «24 Horas
de Montjuich», en las que no ca-
he confiarlo tode a la estriden
cia d¢ una nota aguda, como ios
«tivoss que cantan mal, pero que
saben luego rematarlo bien.

Perc la tactica de apurar a
fende desde el primer momento,
tiene sus quiebras y causa estra-
gos, imposible muchas veces de
reparar.

Este ha sido el caso del equipo
que corria con el respaldo de una
confianza punto menos que ilimi-
tada, que le reservaban la gran
mayoria de los espectadores y
simpstizantes con la prueba de
hoy en Montiuich. El de los her
manos Jurge y Enrique Sirera,
que a los mandos de una «Mon
tesa-Impata-250s, parecia que ihan
camino -ecto de repetir su gran
triunfo del afic pasado.

Zatandose corajudamente del
embarullamiento del pelotén in-
mediatamente a la salida, se plan-
t6 decididamente este equipo en
el primer lugar, y se mantuvo
firmemente en él por los prime-
ros 45 minutos Su marcha segura
y el petardeo desahogado d~ que
parecia hacer -gala su montira,
daban pie a la impresién de que
su postura en la carrera {enia

que ser comoda y de que ois-
ponian de medios de defensa pa-
ra mantenerse en su destacada
posizién

Pero la sverie de las carre-as
no ha querido favorecer=es ¢sila
vez A los tres cuartos de nora
de la prueba, ia maquina acusé
flaqueza. y a mdotor parato e
cald en su box para reparar. El}
tiempo fue pasando y lastrando
poco a poco las posibilidades de
recuperar. Y su carrera tan hien
empezada se frustré lastimosa-
mente.

Otra baja sensible fue también
la de otro gran valor, el italiano
Franco Villa, que a los mandos de
una Ducati de 285 c.c. podia mos-
trar derecho para aspirar a una
clasificacion brillante. Una desgra-
ciada caida, con fractura de un bra
70, le ha eliminado en esta fase de
comiénzo, privandole con ello a la
carréra de otro de los equipos con
marcada posibilidad.

La dureza que acusaron esas pri-
meras vueltas queda reflejada en
otro accidente acaecido también
poco después de la salida, con la
caida de la maquina de Eveleigh,
después del viraje de entronque
con la recta de las tribunas y la
embestida subsiguiente de la pode-
rosa «<B.M.W.» de Darvill, que pa-
86 por encima de su cuerpo. Este
ultimo pudo continuar la carrera.
Pero el primer piloto resulté can-
mocionado del percance, Su com-
pafiero de equipo, tras la pérdida
de bastantes vueltas, continué la
carrera.

i

Las «24 Horass de este afio no
han tardado, cofto puede verse, én
mostrarse demoledoras e incisivas.
Varios equipos — excelentes —
han pagado y desde los primeros
morfientos el duro tributo a la tan
decantada acritud, que las distin-
gue.

LA TEMIDA OFENSIVA
PREVISTA PARA HOY

Repetimos que hemos tenido que
dejar el contacto con las «24 Ho-
ras» al filo de su primera fase, la
de planteo todavia, y cuando todo
podia aun encarrilarse por cami-
ros que en el pérfodo nocturno y
este mediodia, sobre todo, debe
ran counsolidar.

Si las maquinas «grandes» han
podido — que no es facil — con-
servar la integridad de su frenado,
y soportar impunemente el duro
ajetreo de los virajes por la zo-
na de descenso, impunemente,
aprovecharén si pueden, las ho-
ras de hoy, para hacer sentir el
peso de su fuerza, menos apura-
da al parecer que la de las maqui-
nas de menor entidad.

Pero esta presuncién no puede
ser mas que conjetural y todo
dependera de cémo se habra por-
tado la dura prueba, para con
sus animadores.

Por de pronto, en las primeras

\

horas, el comportamiento y la com-
batividad de éstas — las maquinas
de menos de 250 c.c. — ha sido
magnifico y se han defendido, ata-
cando a fondo y sin contemplacio-
nes.

La emocion ha cundido por largo
tiempo en el circuito, gracias a la
demostracién realmente magnifica
dél equipo de la maquina numero
28. La Montesa de 250 c.c. del
equipo de «Sicari Carlosy» y Mi-
Het, pilotos que cabe calificar de
dos grandes y jovenes aficionados
v que tras el abandono de sus
compaferos, los hermanos Sirera,
han ostentado la cabeza de la ca-
rrera, con autoridad y maestria,
muy esperanzadoras.

Mas tarde cedieron este primer
lugar al equipo italiano de la Du-
catl, compuesto por los dos gran-
des valores bien conocidos de
nuestros aficionados por haber
conquistado cada uno de ellos vic-
torias, en ediciones pasadas de
esta misma prueba. Nos referimos
a Bruno Spaggiari y G. Maudo-
lini, con su maquina de 2385 c.c.

Este equipo, que ya ha tenido
ocasi6on de demostrar en otras
ocasiones su capacidad para sos-
tenerse en primer término, abrien-
do camino a los demas, sin temer
los acosos ni las escaramuzas. es-
ta formado por dos grandes vir-
tuosos, capaces de apurar a fon-
do por dominio y estilo, las posi-
bilidades de su montura en Mont-
juich, por poco que la suerte quie-
ra acompafiarles.

La forma paulatina con que es-
ta vez han accedido al primer iu-
gar, puede sugerir que la fogosi-
dad, que ha sido siempre su rasgo
caracteristico, se esta sofrenando
en esta ocasion, para asegurar
con ello — si la suerte les acom-
pafia — un término feliz a su ca-
rrera, sin correr innecesarios ries-
gos.

A su estela, la «Montesa» de «Si-
cari Carlos» y Millet, defendia su
posicion tenazmente, zafandose del
acoso de los ingleses Harris y
Keith, con su Velocette-500 vy de
Darvill y Price, con su «<B.M.W.»,

La prueba mantiene si no intac
tas — ya que las bajas cuentan lo
suyo — si en cambio muy énteras
sus posibilidades. En buena parte
por lo frondoso y selecto de la
participacion de este afio, las «24
Horas de Montjuichs van a vivir
la jornada de hoy con una exten-
gitn e intensidad excepcionales,
dando de si todo cuanto prometia
esta X edicion de la prueba de
Pefia Motorista Barcelona, con la
disputa del también X Trofeo
«Centauro que EL MUNDO DE-
PORTIVO concede con destino a la
marca que resulte vencedora.
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